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tömegű forgalmat csak n a g y gazdasági területek szolgáltat1 

hatnak, melyeknek kommunikációja nem ütközik uton-utfélen 
akadályokba. Végeredményben tehát — és itt re j l ik a kikötö-
probléma általános, középeurópai jelentősége, nem elégséges 
a dunai ha józás számára jelenleg rendelkezésre álló forgalmi 
terület belső szervezése és nagyobbitása, nem elegendő a hajó-
zás könnyítése és n ö v e l é s e — csatornák, kikötök, szabályozá-
sok, tarifaegyezmények mind elengedhetetlen, de nem egyedül 
elégséges előfeltételek. A végső alapfeltétel a nagy, egybetar-
tozó gazdasági terület, annak a területnek az egybekapcsoló-
dása, mely természeti, geografikus adottságánál fogva a D u n á -
hoz tartozik. (A korábban emiitett programra végső pon t j a 
ezért a kereskedelmi é s szorosabban véve a vámpoli t ikának 
oly értelmű i rányí tása kell hogy legyen, mely ezt a nagyobb 
területet megvalósulásában elösegiti. Nem szükséges oly inesz-
szemenö lehetőségekre gondolni, mint az a Duná t ma keresz-
tező hét országhatár megszűnése volna. De viszont nagyon 
reál isan is elképzelhető, hogy ezek a ha tá rok ne képezzenek 
hermetikus záró válaszfalakat , ne szorítsák' az egyes országok 
gazdasági életét fojtó keretek közé és ne az indokolat lan fél-
tékenységek, hanem gazdasági, racionális irányelvek vezessék 
a gazdasági élet és forgalom alakulását. 

Kevés jelentősége van tehát a vizsgálódásnak, hogy szám-
szerűen, a jelenlegi keretek között mennyire indokolt és gazda-
sági lag biztosított a kikötő építkezése. Nem kell leplezni, hogy 
nem a ma szpmára készült és nem kell titkolni, hogy a ma nem 
tudja kielégíteni. Ez t nem is lehetne leplezni, h isz az itt vázol-
tak [mind csak előfeltételei volnának a kikötő gazdasági , vagy 
jobban mondva magángazdasági indokoltságának és a mon-
dottak nagy része még megvalósításra vár. Megítélésében azon-
ban ez nem lehet most a döntő faktor. . Végeredményben még 
akkor is indokolt és előnyös a (kikötő exisztenciája, h a építői-
nek fejében nem mint a jelzett nagy programm integráns része 
fogant ima ímeg. A kikötő a maga exisztenciájával nolens-vo-
lens követelni, kényszeríteni fogja ennek a p rogrammnak a 
megvalósítását és igy abban rej l ik legmélyebb jelentősége, 
hogy hozzá já ru l a (mai Középeurópa vá l ságának megoldásá-
hoz, hogy p ioní r ja a ma szétforgácsolt é s kics iny gazdasági 
területek gazdasági összeforrásának. 

Dr. Zjádor Béla. 

• Magyarország kereskedelempolitikai helyzete. A napokban 
fogadta el a Képviselőház az u j végleges magyar-o lasz vám-
tarifaszerződésről szóló törvényjavaslatot. E z a második, meg-
lehetősen inagyterjedelmü ' tarifaszerződésünk, amelyet nem 
egészen négy év lefolyása alatt, az u j vámtar i fa életbeléptetése 
óta, Olaszországgal kötöttünk s hogy egy velünk igen barát -
ságos viszonyban, levő, de a kölcsönös gazdasági forgalom 
tekintetében nem az első vonalban álló állammal m á r a máso-
dik szerződést hoztuk létre, azt bizonyítja, hogy Magyaror-
szágnak nemcsak jó szándéka van a normál is barátságos gaz-
daságpolitikai kapcsolatok megteremtésére, hanem a kel lő 



1 3 5 

mozgékonysággal s a kellő rugékonysággal i s rendelkezik s 
e tulajdonságok segítségével a már meglévő kapcsolatokat is 
erősíti és szorosabbra fűzi. A forgalmunkra nézve fontos nyu-
gati ál lamok közül egyedül Németországgal nincs még tarifa-
szerződésünk, de tudvalevő, hogy Németországgal is megkez-
dődtek már az érdemleges tárgyalások. A másik állam, mely-
nek delegátusaival e pi l lanatban tá rgyalnak a magyar kor-
mány megbízottai: Lengyelország. Lengyelország volt az első 
állam, amellyel Magyarország még 1925-elején vámtarifaszer-
zödést kötött s az évek multával ez a megállapodás nagyon is 
rászorul t a revízióra. Ez a két, -most tárgyalás alatt levő szer-
ződés kétségen kivül a legnehezebbek közzé tartozik. Német-
ország hatalmas gazdasági területével 's a vesztes háború elle-
nére is meglévő állami erejével szemben Magyarország' nagyon 
szerény pozíciót foglal el. B á r a tárgyaló asztalnál két egyen-
r a n g ú fél ül, a természetes erőviszonyok mégis éreztetik hatá-
sukat . í g y történik aneg, hogy Magyarországnak egy minden-
képpen jogos és méltányos kívánsága az t. i., hog.y élőállatai-
val és állati termékeivel felkereshesse a német piacokat, min-
dig egészen kedvezőtlen fogadtatásra talál. Lengyelországgal 
szemben nincsen ilyen döntö és nagyjelentőségű kívánság, de 
különböző agrártermékek, a magyar liszt és egyes iparcikkek 
pozíciója ott is lényeges javításra szorul, h a az u j szerződés- • 

ben gazdasági egyensúlyt aka runk elérni. Min-d a két szerző-
désnél jelentkezik ugyanaz a nehézség: hogy. olyan elvi jelen-
tőségű gazdaságpoli t ikai kérdéseket kellene megoldani, ame-
lyeket ugy Németország, mint Lengyelország nyilvánvalóan, 
előbb más államokkal szeretne tisztázni. A többször megsza-. 
kitott lengyel-német szerződéses tárgyalások mind a két vonat-
kozásban fontosak r á n k nézve s u g y látszik, éppen ezeknek a 
tá rgya lásoknak kell lényegesen elörehaladniok, mielőtt Ma-
gyarország szerződése e két állammal döntö stádiumba jut-
ha tna . Magyarország kereskedelmi szerződéses hálózata annak 
ellenére, h o g y ez a két fontos kérdés függőben van,, csaknem 
teljesnek mondható, mert, mint elörebocsáíottuk, több nyugati 
á l lamokkal kötött n a g y szerződések a m a g y a r kereskedelmi 
és vámpolitikát m á r meglehetősen stabilizálták. H á t r a vannak 
még a keleti államok. Jugoszlávia ' és Románia, de ebben a re-
lációban természetszerűen nagy szerepet játszik a politika is 
egészen eltekintve attól, hogy Románia, amely szintén közvet-
len szomszédunk, ¡sí gazdasági konst rukciójában Magyaror-
szággal sok hasonlóságot mutat fel, még egyetlen egy állam-
mal sem kötött vámtarifaszerzödést. 

ILengyel Géza. 
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