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jegybankjai t6bbé-kevésbbé kivontdk magukat -az amerikai
hatds al6l. Még feltiingbb ez Franciaorszig, mint Anglia eseté-
ben, minthogy a francia jegybank kamatliba 3% % maradt.
A francia. pénzpiac azonban kiilonleges helyzethen van, kapeso-
lata- a nemzetkdzi piacokkal még laza. A stabilizdlas ota -az
orszagha visszadramlott hatalmas tékék ~nem taldlnak gyors
elhelyezést, fokép, mert az adok és illetékek, melyek a kilfoldi
értékpapirokat terhelik, egyelére lehetetlenné ‘teszik, hogy
Tarizs ujbol nemzetkézi kiboesatasi kézponttd fejlodjon.

A nagy adés 4allamok koziil Németorszignak nem volt
alkalma, hogy jegybankkamatjival a newyorki ritdhoz iga-
zodjon, minthogy a Reichsbank méar a mult év Oszén belsé kon-
junkturéalis okoknal fogva 7%-ra emelte a diszkontjit. :

A Magyar Nemzeti Bank oktéber eleién vonta le a nemzef-
kozi kama'dragulas konzekvencidjat, thiddn.a hivatalos kamat-
libat 6-r6l 7%-ra emelte. |A 6%-0s rata tobb mint két éven &t
volt érvényben és jegybankunk igyekezett a mérsékelt tételt a
hitel olecsébba tétele érdekében lehetbleg sokaig fenntartani. De
a piaci kama'tételek a nemzetkozi viszonyok hatdsa alatt mind-
inkdbb eltivolodtak a hivatalos diszkonttél és a dollarhitelek
elsérangu igénylék. részére is 6% folé emelkedtek. Aijegybank
igénybevétele igy erdsen novekedett, egyben az érc- és deviza-
készlet részben a gabonakampagne nehézkes megindulédsa, rész-
ben kiilfoldi rovidlejaratu kolesonék visszavonasa folytdn csok-
kenni kezdett. A Nemzeti Banknak ezen- folyamat ellen véde-
kezni kellett. Eey u’abb envhiilését a hitelviszonyoknak — esak
ugy mint a tobbi adds Allamok — a newyorki pénzpiaci helyzet
megfeleld valtozasatol remélhetjiik. :

Dr. Kemény Gydorgy.

A csepeli kikits kozépeurdépai jelentdsége. A Csepelszi-
geten és a soroksiri Dunadgban 1észben mér felépiilt, részben
még épiild, ¢s legutdbb megnyitott kereskedelmi és ipari kikoid
a jelenben is mar tébbet jelent, mint egy.fordulépontot a ma-
gvar Duna és elsbsorban Budapest hajézisiban. Hatalmas
méreteivel, impozans teljesitdképességével kiesik a jelen gazda-
sagi keretekbdl, egy messzebb. jove fejlodését anticipalja és
adott koriilmények kozott egy messzebb jov8 fejlodéséhez ad-
hatja a sziikeéges alapfeltételeket.t S

A kik6td-terv elsd felmeriilésétd]l kezdve egész az utolsd
idokig sok dieséret mellett is gyakran hallatszottak hangok,
melyek a tervet ég keresztiilvitelét éppen ezen idoszeriitlensége
miatt kifogasoltak. Tobb oldalrdl felhoztak az ellenvetést, hogy
a kikotdépitkezés tulnd a jelenlegi gazdasdgi sziikségességek
méretein, hogy bizonyos értelemben ,luxusbefektetést” jelenti,

! Torténelmi és statisztikai, valamint geografiai és techni-
kai adatokat 1asd a magyar kikotéugyek kormanybiztossaga altal
1927-ben kiadott ‘jelentésében, valamint a baseli kongresszuson
1926-ban beterjesztett referatumban. (A csepeli kereskedelmi: ‘¢és
ipari kikots épitkezése és a soroksari Dun!aag ‘szabalyozasa,'Buda-
pest, 1927.) . . L



132

mely nem hozza meg gyiimoleseit és hogy siirgbsebb sziikség-
letek kielégitésére kellene a rendelkezésre allé tokéket felhasz-
nalni, mint ily nagyméretii és bizonytalan jovoji vallakozas-
hoz. Kiilondsen erdsddiek ezen ellenvetések, mikor az eredeti-
leg az épitkezésben részes magantdke, (a francia Schneider-
Creuzot csoport, mely 1923-ban az iillammal egyiitt alapitotta
az épitkezésre koncessiondlt tdrsasfgot) attél visszavonult és
az &allam az épitkezést teljesen magara vallalta.

Nem szorul bivebb bizonyitisra, hogy amennyiben a ki-
koétoépitkezés rentabilitisa, sziikségessége és célszeriisége
akarcsak egy tdvoli jové szamara redlis elgondolasban bizto-
sitottnak tiinik, ugy az ilyen iranyban elhangzott kifogésok
és ellenvetések mem 4llhatnak ma sem vele szemben helyt.
Ugyancsak Kkétségtelen azonban, hogy biztositottnak a terv
létjogosultsaga a tavolabbi jovd szamara is csak akkor-tekint-
hets, ha megteremtetnek az ehhez sziikséges gazdasigi és
egyéb természetii eldfeltételek, — muisszéval ha a kikotoépit-
kezés nem izolaltan, hanem egy nagyszabasu és egységes el-
- gondoldsu gazdasagi és szorosabban vett kozlekedési pro-
gramm egyik pontjaként szerepel, mely fokozatosan megvalé-
sul. — 'Az ellenkezés nem iranyulhat tehat magiban a tény
ellen, hogy az &llam pillanatnyilag nem rentabilis vallalkozast
kezdeményezett és vitt a kikots megépitésével keresztiil. Adott
koriilmények kozstt, — a fenti fenntartdssal — ez nemcsak
lehetdség, hanem szinte kotelesség volt szdmadara. ‘Az dly ter-
mészetii feladatokat és problémékat nem szabad tisztin ma-
gangazdasdgi szemszoghOl nézni, mert igy tekintve indokolat-
lannak, mert veszteségesnek tiinnek oly vallalkozisok, melyek
kozgazdasagilag eminens sziikségességet jelenthetnek. Ezeket
kell, hogy az allam vallalja magéra és itt kozrejatszik az a
korilmény lis, hogy trendszerint olyméreti feladatokrél van
670, melyek megoldisa altalanos érdekbd]l sem bizhatd egyediil
a magangazdasdgra. Hangsulyozzuk tehat: ‘A csepeli kikstd
gazdasagi jelentésége mem biralhaté a jelen adatai szerint,
mindig fenntartva. a fenntemlitett programm megvalosulasat,
nem itélhetd el pusztén azért, mert a jelen szamara tuldimen-
zionalt és indokolinak latszik megépitése, bar a vallalkozas
“mint olyan ma veszteséges, nem gylimoles6zd befektetés. Véle-
ményiink szerint azon eléfeltételek -és korrelatumok, melyek a
kivant programmhban benrfoglaltatnak, oly szorosan figgnek
(Ossze ugy 'az egész tervvel, mint keresztiilvihetoségével és élet-
képességével, hogy. a kikotd épitésének igazi jelentdsége éppen
ebben rejlik. Doutd erejii és kényszeritd kezdeményezdje lesz
egy olyan hatalmas gazdasigi programmnak,. melynek meg-
valositdsa azutdn magédnak a kikotének létjogosultsagat és
életképességét indokolni fogja.

Ezen programm fdtartalma, — és erre kivanunk az aldb-
biakban bar vdzlatosan reamutatni —, két f5pontban foglal-
haté Ossze; ezek: a forgalmi teriilet megszervezése és magyob-
bitdsa és a dunai’ hajézds 4ltalanos felfejlesztése technikai
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jurisztikus. és Gkonomikus -eszkézikkel azon maximumig,
mely potenciélis teljesiidképességének alapjan elérhets.

‘A forgalmi {eriilet megszervezésében és nagyobbitasaban
sok feladat foglalédik ossze. Ide tartozik egyrészt a folyod szer-
vesebb Osszekapesolasa partvidékével ugy utépitések, mint meg-
felelden elhelyezett partmenti kikotdk épitége révén, tovabba
b hogszu partmenti izoldlé nagy Mrvizteriiletek megsziintetésé-
vel.? Ide tartozik tovdbba azon nagy ellentét kiegyensulyozasa,
mely a dunai hajéut és a magyar vasutak fekvése kozitt fenn-
all, a vasutak szinte egyoldaluan centralis és radikalig elhe-
lyezidése nehezen kapesolhaté ma Ossze a tranzverzalis vizi-
uttal és igy a foldrajzilag indokolt kombinali szallitds techmni-
kailag lehetetlenné valik. Ezen kérdés megoldasat nagyban eld-
segitené o régen tervezett Duna—Tisza-csatorna megépitése.
A csepeli kikott esak akkor valhat az igazi gabonakikstove,
melyre hatalmas elevitorai €s tdrhiza predesztinaljak, ha a
Duna—Tisza-koz és a felsotiszai vidék termésére szamithat.
Ma, amikor ia hajout egy tcca 900 km-es keriildt jelent Tiszan
le, Dunén {61 a fovarosig, ez lehetetlen. Fvvel kapcsolaiban
égetben fontos. a folyamregulalds kérdése, mely a hdboru ota
uj megoldisra var. |A csepeli kikitd 1000 tonnas hajokra sza-
mit. ‘A ‘mai Dunédn még a 650 tonnds hajé is, — mely ma az
atlagos tipus — csak meghatarozott szakaszokon és megfelels
vizallag mellett kozlekedhetik, ami kétségtelen, hogy nagyobb
atrakasi rizikéjaval, lassabb szallitasi idejével a forgalomra
nem hat fejlesztden.

A -fentieken kiviil a forgalmi - teriilet és evvel a kikotd
életképességének nagyobbodasat jelentené a tarifdlis kérdések
megoldasa. Ezen a ponton azonban a forgalmi teriilet problé-
maja mar egybekapcsolodik a mésik fenntemlitett eléfeltétellel,
a hajoédas Iejlesztésével, s ezen tulmend konzekvencidkat is
rejt magaban, IA tarifakérdés megoldisa a kombinaltvasut-
hajétarifak életbeléptetésében allana. Ezeknek a tarifdknak a
lehetdsége, vagyis a sziikséges alacsony Arnivé mellett is biz-
tositott magéngazdasigi rentabilitisa csak akkor lehetséges,
ha megvan egyrészt a kelld kooperacié wvasut és hajé kozott,
-a kells kooperaci6, mely eddig nem volt meg. Most, amikor az
allam a kikots épitkezessel szervesebben bekapcsolodott a ha-
j6zasba mint eddig, walésziniibbuek - latszik a vasut részérdl
is a belatds, hogy a hajozds nem konkurrencidja, hanem ki-
egészitbje a vasutaknak és igy egylittmunkalkodasuk nem &l-
dozatot gelent az egyik fél részére, hanem mindkettéjiiknek
elényt. Azonban tovdbbmenve, még ezen kooperdcié sem ele-
gendd a sikerhez. |Alacsony tarifik, — kikapcsolva azon a la
longue megvaldsithatatlan esetet, hogy 4llandéan vesztésége-
sek — wcsak akkor vihet8k keresziill, ha a hajoézds mogott al-
landé nagy forgalom-mennyiségek allanak és 4allandd, nagy-

* Lasd e folyodiratban ,Dunakérdések™ cfmen 'megjelént
cikkemet. - y o

* Lasd Leppold Lajos: Senki Dunaja. Az abban vazolt viszo-
‘nyok sokban még ma is fennallanak. N
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_tomegii forgalmat csak magy gazdasagi teriiletek szolgaltat-
hatnak, melyeknek kommunikiciéja nem iitkozik uton-utfélen
akadalyokba. Végeredményben tehat — és iit rejliik a kikoto-
probléma 4ltaldnos, kozépeurdpai jelentdsége, nem elégséges
a dunai hajézis szdmara jelenleg rendelkezésre 4ll6 forgalmi
teriilet belsd szervezése és magyobbitisa, nem elegendd a hajo-
z4s konnyitése és nivelése- — csatornik, kikotdk, szabalyozé-
sok, tarifaegyezmények mind elengedhetetlen, de nem egyediil
elégséges eldfeltételek. A végsd alapleltétel a nagy, egybetar-
tozo gazdasagi teriilei, annak a teriiletnek az egybekapcsolo-
désa, mely természeti, geografikus adottsaganal fogva a Dunéa-
hoz tartozik. |A korabban emlitett programm végsé pontja
ezért a kereskedelmi ég szorosabban véve a vampolitikdnak
oly értelmii irdnyitasa kell hogy legyen, mely ezt a nagyobb
teriiletet megvalosuldsdban elésegiti. Nem sziikséges oly mesz-
szemené lehetdségekre gondolni, mint az a Dunat ma keresz-
tezd hét orszaghatér megsziinése volna, De viszont nagyon
redlisan is elképzelhetd, hogy ezek a hatarok ne képezzenek
hermetikus zaré valaszfalakat, ne szoritsak az egyes orszagok
gazdasigi életét fojté keretek kozé és ne az indokolatlan fél-
tékenységek, hanem gazdasdgi, raciondlis irdnyelvek vezessék
a gazdasigi élet és forgalom alakulasat.

Kevés jelentdsége van tehat a vizsgalédasnak, hogy szam-
szeriien, a ‘jelenlegi keretek kozitt mennyire indokolt és gazda-
sagilag biztositott a kikotd épitkezése. Nem kell leplezni, hogy
nem a ma Szdmara késziilt és nem kell titkolni, hogy a ma nem
tudja kielégiteni. [Ezt nem is lehetne leplezni, hisz az itt vazol-
tak mind csak elofeltételei volndnak a kikotd gazdasigi, vagy
jobban mondva magangazdaségi indokoltsigénak és a mon-
dottak nagyrésze még megvaldsitisra var, Megitélésében azon- -
ban ez nem lehet most a dontd faktor, Végeredményben még
akkor is indokolt és elényds a kikotd exisztenciija, ha épitdi-
nek fejében nem mint a jelzett nagy programm integrans része
fogant ma meg. A kikoté a maga exisztencidjaval nolens-vo-
lens kovetelni, kényszeriteni fogia ennek a programmnak a
megvaldsitisit €s igy abban rejlik legmélyebb jelentdsége,
hogy hozzajirul a mai Kozépeurépa valsigdnak megoldasa-
hoz, hogy pionirja a ma szétforgacsolt és kicsiny gazdasigi
teriiletek gazdasagi Gsszeforrasénak. '

Dr. Zddor Béla.

Magyarorszag kereskedelempolitikai helyzete. A napokban
fogadta el a Képvisel6hdz az uj végleges magyar-olasz vam-
tarifaszerz6désrol sz616 torvényjavaslafot. Ez a masodik, meg-
lehetdsen magyterjedelmii ' tarifaszerzfdésiink, amelyet nem
egészen négy ev lefolydsa alatt, az uj vamiarifa életbeléptetése
ota, Olaszorszaggal kotottiink s hogy egy veliink igen barat-
sdgos viszonyban levd, de -a kiolesonds gazdasigi forgalom
tekintetében nem az elsdé vonalban 4llé Allammal mir a méso-
dik szerzddést hoztuk létre, azt bizonyitja, hogy Magyaror-
sz gnak nemesak j6 szandéka van a normalig baratsigos gaz-
dasagpolitikai kapesolatok megteremtésére, hanem a kelld



