MAGYAROK ELEPITESE CSEHSZLOVAKIABOL

sagesereegyezmeényt kotott egymassal. (1946. XV. t.-c.) Ennek

az egyezménynek alapjan Csehszlovakia ugyanannyi magyar

- . nemzetiségli csehszlovakiai lakost telepithet at Magyaror-

szAgra, mint ahany cseh, vagy sz lovak lakos Magyarorszaﬂroh Cseh-

szlovakiaba attelepiil. A be- és kitelepiilok teljes ingé vagyonukat ma-
gukkal vihetik. : —_

A lakossagesere 1947 aprilis 9-én  indult meg, amikor az elsé
magyar gépkocsioszlopok ttbaindultak Csehszlovakiaba, azzal a fel-
adattal, hogy az ottani magyarokat az orszag fele indulé vasuti szerel-
venyekbe berakjak.

Az atszallitas lényegében kozuti (gépkocsi-) és vasuti szallitasbol
Alloth. (1. sz. 4bra.) Az egyezmény végrehajtasara megalakult vegyes-
bizottsaig magyar tagjainak sikeriilt elérnie, hogy a csehszlovakiai
magyar lakossagot magyar koézhti szervezet rakja vasttra. Viszont ez-
zel parhuzamosan a magyarorszagi szlovikok berakisat Magyarorszag
teriiletén csehszlovak Lkatonai apparatus végezhette,

A magyar szervezet vezetését a honvédség végezte; gépkocsiparkja °
allami és maginkézben 1év6 tehemepkocsukbol & kezeldikbsl Allott.
A kormany azért bizta a gépkocsiszallitas iranyitasat a honvédségre,
mivel ugy vélte, hasonl6 szallitasi feladatokhoz a héAboris tapasztala-
tokbol kifolyslag a honvédségnek byakorlaha van, masfell tisztaban
volt azzal, hogy a honvédség mar béke 1dején is ki akarja venni
‘részét a koztevékenységhol,

Az egyezmény megszabta a kltelepltes teriiletét Szlovakmban
valamint megszabta annak iitemét is. Ezek alapjan alakult meg az a
szervezel, melv a kitlizott feladatot megbizhatéan el kellett, hogy
lassa. (2. sz. 4bra.) ’ :

Kezdetben napi 64, késébb 48, majd 32, jelenleg ismét 48 magyar
.csaldd atszallithsa a feladat.- A gépkocsioszlopokat ehhez kellett elss-
sorban méretezni, valamint ahhoz a tavolsaghoz, ami altalaban Cseh- -
szlovikiaban a kozségek és a beraké vasutallomasok, illetve Magyar-
orszagon a kiraké vasutallomasok és a kozségek kozott van.

MAGYARORSZAG és, Csehszlovakia 1946 februar 27-én lakos-

. A Osehsz]lova’klaba kirendelt gépkocsiegységekkel szemben egyéb
kovetelmények is tAmadtak. Az oda kirendelt egységeket hatarrendé-
szeti, valutaris, stb. szempontokbol novelni alig lehetett, sem személyi,
sem gépkocsilétszamban. Esetleges. bedllé nehézségeket, mint példaul
_hirtelen megndvekedett szallitasi tavolsigok, vagyonosabb csalddok
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sorrakeriilése, nyari melegben sorozatosan beall6 gépkocsiiizemi ne-
hézségek, — a szervezetnek gyors segitség reménye nélkiil, onerejébol
kellett athidalnia.

Tevékenységét pedig az egyezmény hatarozataihoz kellett mérnie,
akként, hagy sem tetteivel, sem mulasztasaival azt meg ne sértse.

A Dbelfoldi oszlopok vezetése és szervezete — feladatuk jellege
kovetkeztében — természetesen kiilonbozott a kiilfolditol.

Belfoldon féleg hajlékonynak és takarékosnak kellett lenniink.

Mig odakinn — a dolog természetébdl kifolyélag — a csehszlo-
vak hatésagok akar egy évre eldre is meg tudjak mutatni, hogy me-

lyik magyar csaladot szandékoznak kitelepittetni, addig idebenn, orsza-

gunk siirtin lakott foldjén, Baranyatél Békésig, Szabolestél Mosonig
egya.résnt, csak a legnagyobb nehézségek tutjan, sokszor az utolsé perc
utan egy oraval sikeriilt telepité szerveinknek a betelepiilé csaladok
részére a rendelkezésre 4ll6 ingatlant megjelolni.

Viszont belfoldon elény volt az, hogy a beérkezd szerelvényekef
nem kellett pontosan megszabott terminusra kiiiriteni. Csehszlovakia-

i
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ban ugyanis az egyes vasiti szerelvényeket 12 nappali 6ra alatt kel-
lett beraknunk. Habar a takarékossagi szempontokon feliill mar csak
azért sem lehetett a kirakast elkényelmeskedni, mert ugyanezek a sze-
relvények vitték, ugyancsak programmszeriien, a magyarorszagi szlo-
vak csalddokat ki Csehszlovakiaba, természetesen az onnét Kkitelepi-
tett magyarok helyébe.

Kiilfoldon a gépkocsik akkor kezdték meg a berakéast az Gj kiiiritends
helyen, miutan az el6z6 helyes feladatukat befejeziék és onnét attele-
piiltek. Viszont belf6ldon egészen 1uj gépkocsioszloppal kellett meg-
kezdeni példaul pénteken Pécsett a kirakast, mialatt a régi oszlop még
a Nyiregyhazan csiitortok reggel 6ta kirakas alatt 4ll6 szerelvénnyel
volt elfoglalva. Ez a tény gyakran okozta két-harom napra az allan-
doan foglalkoztatott gépkocsik létszamanak hirtelen valé megduzza-
dasat és igy a koltségek tetemes megnovekedését.

2.szdmu abra.
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CSEHSZLOVAKIABAN MAGYARORSZAGON

Igaz viszont, hogy az Aallandé létszamot, alkalomadtan, nyilgod-
tan csokkenthettiik, annak veszélye néikiil, hogy a feladat hirtelen
megnovekedése esetében azt mem tudjuk a megmaradt aﬂommnyal
ellatni.

Az egyes oszlopoknal altaldban a kovetkezo gépkocsitipusokat
alkalmaztuk:

A MAVAUT tulajdonébél csupa 3 tonnas tehergépkoesit és pedig
7.30 m? rakfeliilleti UNRRA-Chevrolet és 8 m? rakfeliiletii. G. M. C.
tipusbol.

A MOGURT tulajdondb6l a 17.80 m? rakfeliiletii, 10 tonnas pot-
kocsikkal felszerelt Autocar és Federal vontatékat.
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A MATEOSZ tu'ajdonabél pedig vegyes 3 tonnés tipusokat, mégis
leginkdbb 8 m?® rakfeliiletii Raba és Opel-Blitz-eket.

A 3 tonnasok altalaban mindeniitt mozgékonyan, a 10 tonnasok
azonban kétségteleniil nehézkesebben, csupan j6 tthéalézat, teherbird
miitargyak, széles utcak és tag udvarok esetében voltak alkalmazha-
16k gazdasagosan. Igen nagy sitllyal esett latba a gépkocsi hasznalhato-
saganal a rakfeliilet nagysaga. Jelentésebben, mint a teherbiras.
Ugyanis nem aranyat, vagy sét szallitottunk, hanem butorokat, ba-
romfiketreceket, ronkfat, préselt és préseletlen takarmanyt, allatokat,
sth., vagyis kisebb sulyt, de nagyobb terjedelmii holmikat.

A szervezet az Osszekottetést tavbeszélé és személygépkoesikkal
ellatott futarok 1itjan tartotta féonn 6nmagan beliil.

< 3.szamu dora
A szdliitasi viszonyok vdltozdsa havankint:
Gﬂa'd«m vasuti 5o as
kocsik széma.  “°® e S
3000 |- s Szdllitasi tav km-ben
s ’// 2000 fo
Teergepkocsi- o 3
napok szama. :
1947 : . | haban.
D Kirakott vasuti 5
kocsik szima. R T
== " Suziliitgs! tav km-ben
/4 Tehargépkocs! - S
Aapok szdma. 25
3

¢ Elelmiszerellatas a helyszinen tortént, a mindenkor rendelkezésre
bocsatott étkezési pénz «(valuta) ellenében, mig az ilizemanyagot min-
den esetben Magyarorszagréol biztositottuk; Csehszlovakia ezt nem
tudta rendelkezésre bocsatani.

A szervezet feladatat a megalakulastol kezdve egészen a mai napig,
kétségteleniil nagyobb zokkendék nélkiil megoldotta.

Gyakran pedig igen nagy nehézségek el6tt allottunk Csehszlova-
kiaban és belfoldon egyarant. Hullamzott a kovetelmény, vagonszam-
ban és kilométertavolsigban egyarant. (3. 4bra.) Rimaszombat, Torn-
alja vidékén az atlagos 9—10 km-es szallitasi tavolsagok helyett 36—
37 km-ekkel kellett meghbirkézni. Pozsonybél Rajkara négyszeres ha-
tarrendészeti és vamszaki ellen6rzésen keresztiil 20 km-re szallitottunk.
Komarom, Guta koérnyékén a megszokott 4—5 vagon helyett 18—20
vagonnyi ing6sagokkal rendelkez$ csaladok berakéasaval kellett meg-
kiizdeniink.
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Azonban a szervezet minden egyes tagja tisztaban volt feladataval:
»A magyaroknak legalabb teljes ingé vagyonat at kell hozni!*

Belf6ldon az allandé teiepitési nehézségeken feliil péld4aul Baranya,
Tolna teriiletén a sziikosebb vasuthalézat, a csekély ieljesitdképességi
vastiti rakodok, a rossz uthalézat nehézségeivel kellett megkiizdeni.
Ezen feliil egy-egy nagyobb es6 az utakat méha napokra jarhatatla-
nokka aztatta.

A berakas azonban ennek ellenére époly pontosan tortént Ersek-
Gjvarott és ‘Galantan, mint amilyen pontosan a kirakas veﬂbement
Medgyesegyhazan, vagy Varoslodomn. '

Csehszlovakiabdl 1947 oktéber 15-ig, tehat az dttelepités elsé hat
hénapjaban Magyarorszagra attelepiilt (szlovak katonai szallitas és
vasut utjan Csehszlovakiaba kitelepiilt): .

5782 (5375) csalad, 22.899 ~(22.941) személy, 11.821 (4278)
szarvasmarha, 3810 (1231) 16, 10.758 (19.367) sertés, 1765 (1865) juh
és kecske, 207.480 (168.334) baromfi, 230 (25) cséplégép és traktor,
3540 (950) kocsi és szekér, 25.951 (4369) vetdgép, aratdgép &s egyeb
mezbgazdasigi gép, 780 (29) tizleti berendezés, 45 (30) kiilonboz8 ipari
bcrendezes 1922 (381) v1llanymotor és g6zgép, valamint 31 (1) szeé-
mély- €s teherdepkocm

A fentieknek fel- és ehfuvaroza-sanal a szervezet az alabbl tel_]esﬂ-
ményeket érte el: :

" 183 napon és
48.591 tehergépkocsi-napon at
6,610.000 km utat megtéve
-7,780.000 tonnakilométer teljesitménnyel
20.962 15 tonnas vastti kocsit rakott be
9.6 km. atlagos tavolsagrdl és ugyanaddig -
20.864 15 tonnas vasuti kocsit rakott ki

. 15.1 km 4tlagos tavolsagra. o

Mindez a tevékenység kereken 28,300.000 forintba keriilt. (4. abra.)
‘ A felsorolt teljesitmények havonkinti ingadozasa t6bb f6oknak a

kovetkezménye volt. ElsGsorban annak, hogy a naponkint berakasra
keriild csalddok szama, mint mar el6bb jeleztem, 64-r6l 48-ra, majd
32-re cstkkent, késébb tjra 48-ra emelkedett. Azonfeliil egyes iddsza-
kokban, példdul jalius héban, a Rimaszombat vidékén végzett mun-
kaknal nagy szallitasi tavolsagokat kellett legylirni. Az aratasl id6szak
altalanos feladat- és teljesitményecsdkkenést idézett eld. Viszont vastti
nehézségek, torlédasok, mozdonyhiiny, kevés kirakéallomas, stb. ko-
vetkezt\eben peldaul majusban, olyan nehézségek allottak el§ Baranya
teriiletén, hogy napi 280-—300-—320 tehergépkocsival sikeriilt elérni azt
a teljesnmenyt melyet a fentebbi nehezsegek hijan 200—240 gépkocsi-
val kénnytiszerrel megoldottunk.

A teljes apparatus vezetését és uwmyrtasat kereken 25-tiszt és 15
tiszthelyettes végezte.

Hogy . munkajukat eredményesen végezhették, a rajtuk k1vula110
tényez6k koziil elsgsorban a Magyar Atvtelepltem Kormanybiztossag ve-
zetdi és beosztottjai részérgl sziinteleniil megnyilvanulé -bizalom,
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segiteni akaras, 0sszmiikodési készség €s igazi bajtarsiassag volt a leg-
jelentésebb, Kétségtelen azonban az, hogy e bizalmat megérdemeltiik,
annak megfeleltiink és a bajtarsiassagot bajtarsiassaggal viszonoztuk.

Egyéb polgari szerveinkkel altalaban hasonléképpen meg tudtuk
értetni magunkat; jészandékunkrol, hozzaértésiinkrol valamermyi

egyéb szerv hasonloképpen meggyo6zidhetett.

Elismeréssel kell ad6znunk Csehszlovakia kozxgazgata51 appara-
tusanak is, mellyel udvarias joviszony és egymasnak az egész iigy ér-
dekében valé tamogatasa fejlodott ki. :

Meggyozodesem hogy ez a tiszti és txszthelvettem csoport az at-
telepités soran végzett miikodésével kiérdemelte a polgari hatésigok
elismerését, rokonszenvet és bizalmat ébresztett az 1j otthon felé in-
dult felvidéki magyaroknal.

Danes Istvan



