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gépekkel szemben. Hatasuk itt is csak zavaré jellegli, éppugy, mint a
magas tamadasnal. '

A /Jdégvédelmi harckocsinal a szolgalatot ‘két ember Jatta el. Az
iranyzé iilt, balkezével a hidrodinamikus berendezést kezelte a torony-
nak a Iéiranyba valé forditasara, jobbkezével az emelkedést szabalyozo
kercket Allitotta, jobb Iibaval a 4 fegyver elsiité szerkezetét miikodtette
pedil segitségével. A kezel§ a torony aljahoz erdsitett tqlpazaton alit,
mely a toronnyal egyiitt forgott.”A kezel§ végezte a toltést és a fellépd
-akadalyokat elharitotta.

A Mégvédelmi harckocsi személyzete egvébként valtozatlan maradt,
< rendes harckocm személyzetéhez viszonyitva. N

.- Aforgé torony kledyensulyozasat a fiiggtleges sikban ugy érték el,

hogy a torony peremén 10lér6é csével tomegével szemben, atlésan a
‘torony TészZét kioblositették és a tdl r’nenvtaralxat ott helye7tek el.-

Az irAnyz6 szerkezetet egy célzo- halé (négyzetes) és egy célgomb
képezték, a- szemtol megfelelo tavolsadla elhelyezve. A célzétengely
(iranyvonal} allithato volt és igy Jandoan paxhummosltva volt ‘a
«csdvek tengelyével.

A vizszintes iranyhatar a toronyfowga’rasavql 360° volt.

Egy harckocsi szakaszhoz egy dégvédelmi harck0c51t terveztek’

- Tendszeresiteni. De minthogy a nemetek a kisérleti ecyseffet elvitték, a

‘tovabbi kisérletek abbamaradtak. - ”

A légvédelmi harceszkdzok jelentdsége, esak akkor nyerhet nagyobb
_]elentosedet ha sikeriil megoldani a légvédelmi fegyver onbeallasat a.
aepiildgép okozta zaj (hfxnd) hatasara.

Maczlco Dezsé

A Bristol Theseus 1 légcsavarog és fuvécsoves
g{lzlurbina hokicserélovel

A masodik vilaghibort folyaman az ancolok u] repiilégéphajté
erégépeket fejlesztettek ki. Ezeknek legismer tebb fajtaja a gazturbina,
amelynek utosé fokozatabol kiaramlo gazok reakcidereje hajtja eldre
a repﬁléﬂépel\et (Frank Whittle taldlmdnya)

Az 1j repulogephaﬁo er6gépek egy masik fajtija a gaztmbln'l
légesavarral és flivéesivel. Ez a megoldas mintegy a tisztin gazturbina-
‘hajlasos légesavaros és a ghzsugar-fuvoeséves hajtomi egyesitésének
tekinthetd. Bizonyos esetekben a gvakorlati létjogosultsaga feltétlentil
1megvan az elvileg lénvegesen egvszeriibb tisztin gazsugar-fvécsdves
hajtomithéz képest. Ezért nem, lesz ¢érdektelen, ha egvik legajabb
tényleges kiviteli alakjat, a ;Bristol Theseus I. motort-az alabbiakbhan
a gyari leiras alapjan roviden ismertetem.

A Bristol-gyar mar régéta foglalkozik a gazturbinikkal kapcsola-
tos kérdésekkel. Igy mar 1923-ban a Bristol Jupiter motorhoz kipuf-
fogd gazok hajtotta forgé siiritét készitettek, amelyeket sikerrel pro-
Daltak ki repiilés kdzben is. Azonban az akkori motortechnika mel-

-dett ez a megoldas még korai volt.”A tolattyis szelepes motorral 1937-
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38-ban elért sikerek tjabb kipuffogé gizhajtasi siirité tervezésére és
kiprébalasara vezettek. A kisérleteket a hdbord szakitotta félbe. Az
‘elméleti vizsgalatokat azonban tovabb folytattik, ehhez 16kést adtak.
F. Whittle-nek a fuvécsoves gazturbinaval elért sikerei.

Mivel a Bristol-gyar féképpen hossziitivii nagy repiilégépek gyar-

~_tasaval foglalkozott, az ezekhez vald gazturbinis megoldas érdekelte.

Ezért a jo termikus hatisfokra helyezték a fosilyt. Jelenleg az ilyen.
repiilégépek utazasi sebessége 480 km/6. koril van és 5 év milva
talan kb. 640 km’d.. lesz. Ezeken a sebességeken azonban a tisztan
1kéerds voniatas vontatasi hatasfoka kicsi, ezért a munkat légesa-
varos gazturbina kifejlesztésére Gsszpontositottak, amely 800 km/6.
koriili sebességekig a legjobb hatasfoku. Minthogy pedig a légcsavaros
megoldds elénye a tisztan 16k6erdshiz képest inkdbb kisebb sebessé-
sgek esetén dll fent, ezért legel6szér olyan gdztirbinds megoldds eléré~
sére torekedtek, amelynek hatdsfoka 480 km/é. sebességen 6000 kmv
magassdgban a hasonlé nagysdgi dugattyiis motorokéval versenyez-
het. e - .

Ennek a torekvésnek az eredménye a Theseus 1., amely a t6bbszaz
6ras kiprébalas soran (kozte 100 oras-tartéssagi préba) igen joél meg-
felelt. Repiilégépben valg kiprébalasa {Az Avro Lincoln-ban) folya-~
matban van. ‘ : : . -

dltaldnos. leiras: S o
A Bristol Theseus I. er6gépet elsésorban nagytivoisagi repiild-
" -gépekhez tervezték. Ebben az'esetben a fékovetelmények a hajtémii~

vel szemben a kovetkezék: a) kis tiizelc’ia*ny.ag-fogyasztés, b) feliilvizs-
galat nélkiil sokaig tizemben tarthaté legyen, ¢) megfelelé vonderd:
induldskor, d) tag sebességhatarok kozott jé vontatasi hatasfok.

Ezeknek a kd&vetelményeknek a kielégitésére a kovetkezd meg-
oldasokat alkalmaztiak: «)-hoz: A kidramlaskor eltivozé meleg egy
részének visszanyerésére hékicserél6t (elémelegit6t), amely nagy tnér-
tékben csokkenti a tizelGanyag-fogyasztast. b)-hez: Az élettartamr
novelését a forgd részekben a szilardsigi és hétagulasi fesziiltségek -
csOkkentésével érték el. c¢) és d)-hez: Megfelel§ indulasi vonéerd és.
kisebb sebességek esetén is j6 vontatasi hatasfok elérésére légcsavart
alkalmaztak, amelyet a turbina kiilon forgé fokozata hajt meg.

Lényegében a Bristol Theseus 1. hderégép a kovetkezd foérészek-
bal all: tébbfokobzati axialis slifité egyv centrifugalis fokozattal, ho-
kicserdls, égési kamrik, harom fokozatd gazturbina -kiilén forgo 1.,
2. és 3. fokozattal. A beszivott levegd a siirité utin a hékicseréldbe -
keriil, aho! a turbina égési kamriaiba aramlik. A. turbina egyiittforgé
két elsé fokozata a siiritd meghajtasara szolgal, a kiilénforgé harma-
dik fokozat pedig a légcsavar meghajtisara. Innen a gazok a hdékicse-

~. réld meleg oldalara keriilnek, végiil pedig a megfelelden elhelyezett

fGvocsévon kidramlanak a szabadba. A reakciderd lényegesen noveli
a vonoer6t. A hasznositott energia nagyobb részét a harmadik foko-
zatrol fordulatszamestkkents-attétel kozonséges 5-lapatos vonélég-
csavarnak adja at. 480 km/6. sebesség esetén a hasznositott energia .
80%0-a a légesavarta, 20%c-a a fuvécsére esik. ’
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Uzemi részletek:

Inditas: Az inditas a siirité forgdrészének a vullamos inditémotor
segitségével valo felgyorsitasival torténik, ezutin 6nmiikédGen végbe-
megy- a tuzeloanyaCr befecskendezése és gyujtasa. Az egész fo]yamat
elinditasa csupan az inditékapesoldval térténik. -

-Szabdlyozds: A szabalyozds a tervek szerint egyetlen karral torté-
nik, amely csupan a tiizel6anyag adaoolaéﬁt szabalyozza az elerendo
1<‘égcsavar--fordulatszémnak- megf‘eleléien. Megfelel6 modositassal azon-
ban a ]éccsavarlapétok zi]ﬂésa is ezzel a karral szabélyozhat(). Rendes

A Theseus I turbina alI\almazasa és vdrhaté fejlé’dé;se:

A Theseus-hajtomiivet hossziitivii, kozepes sebességili repiil6gé-
pek részére tervezték. A Handley Page Ltd. ezzel szandékozik fe".aze-
_telni a ,,Hermes“ egyik €lsé peldanyflt

A hokicseréld csak néhany érai repiilés utan Jelept sulydhoz ari-
nyos megtakaritast Hizel6anyagban és ezért a hékicserélgs Theseus
csak hosszutavil repiilégéphez gazdasigos. Az elvi megoldas azonban

rovidebb tavolsagok esetén is alkalmazhaté a hékicserélé elhagyasa- -

val, £z ugyan valamivel nagyobb tiizel6anvagfogyasztist, de jelentds
sulymegtakaritast jelent. A tiizel6anyagfogyasztas még hdékicseréls
nélkil is joval kisebb, mint a jelenlegi hasonlé teljesitményii tisztin
flivocsdves megoldasok esetében és a hasonld .nagysagh dogattyis
otorok fogyasztasanak - szintjén van. . )

Mivel a Theseus I.-re a fesziiltségek, gazsebességek, hémérsékle-
jtek aranylag Kkisértékiiek, a lehetéségek fokozottabb kihasznalisival
a teljesitmény novelésére és a suly csokkentésére a kutatasok a
gyarban allandéan folynak.

A gazturbindk terén mutatkozé gyors fejlédés miatt nem tudjuk
megmondani, ho«fy milyen kovetelmények varhaték a twrbina altala-
nos elrendezését és nagyshﬂat illetéleg. Mivel pdig a gazturbina nagy-
saga (tel;esntmenve) koénnyen mecvaltoztathato az a'lapnadysaghw
kepest kénnyen klfejlesztheto a kulonbozd repiilégép faJtaknak meg-
felels turbinasorozat. Lényeges, hogy a turbinavezetés és a repiils-
géptervezés fejlédése szoros Osszefiiggésben torténjék. Ennek megvalo-
isitasara torekszik a Bristol-gyar is.

A Bristol Theseus I. hajtémii féadatai:

Féméretek: leonaovobb atmérs: 1218 mm, teljes hossmsao 2690 mm.

Suly, szarazon: 966 kg, =

Légesavar-fordulatszam a legnagyobb teljesitmény esetén: 1070 1/p.

Legnagyobb ‘hasznos teljesitmény a nemzetkézi szabvanyos lég-
koérben helyben, a tenger szinén: 1950 + 227 kg 16kéers 485 km/6.
sebesség esetén a tenger szinén 2350 egyenértékii fékloers, 6000 m
magassadban pedig: 1500 egyenértékii fiékloers. Tu7e10anyagf0 Iyasz
tas 485 km/6. sebesség esetén: a tenger szinén 259 gr/egyenértékii
fékléerdora, 6000 m magassaO”ban 227 gr/egyenériékii fékléerdora.

Megjegyzés: Egyenértékii fékléerd.= a légcsavar tengelyén kifej-
tett 16ers + fuvocsoteljesﬂmeny/legcsavar hatasfok. Vasy Géza
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