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parton ar ellen 5—10 m-re allva visszairanyitja a kotél szabad szalat,

" amelyet az innensd parton lev8k visszahuznak. A kotél két szala. IGV

egymiastol 5—10 m-re ellentétes irAnyba halad: (korforgas):

4., médozat. Anyagsziikséglet: vontatokotél 170 fm. Csak gyors
folyasu folyonal alkalmazhato!

Egy j6 0sZ6 a vontatokotél végével ataszik *a tulso partra és azt
ott megerdsiti. A csatarok 3 m terl\ozbe felallanak egymastdl gy (ha
ezt a part leheiévé teszi), hogy az els6t6l armentére keriiljenek. A kote-
let-kezlikbe fogva belegazolnak a vizbe, amelynek sodra a tul‘so parton

megkotott kotelet a tilsd part mellé sodorja.

Az elébb ismertetett moédozatoknal az anyagszilkségletet ugy sza-
mitottuk, hogy a szakasz folyamatosan kel at. Ha a fenti anyagmeny-

~nyiségek nem Aallanak teljes mennyiségben rendelkezésre, agy az at--

keléseket csoportonként (rajonként) kell végrehajtani. Ilyen esetben a
kotél végével tobb izben is at kell Gszni a foly6t, ez azonban az atkelés.
idejét tetemesen megndoveli. . )

A cikk Kicsiny, de jellemzé képét adja a Voros Hadsereg hare-

- eljarasanak, amelyet még legadazabb ellenfelei is kénytelenek voltak.

~

elismerni; annak a kériilményeskedéstsl és nehézkességtsl mentes harc-
eI]arasnak amely nem torpant meg kisebb akada\llyok és nehézségek.
elott, nem vart intézkedést és ISegitséget, hanem, ha olyan akadalyok
adédtak, amelyeket a felszerelések segitségével megoldani nem tudott,
akkor- a felszerelés hidnyossagait leleményességgel, taldlékonysag gal
rogtonzott anyagokkal pétolta, hogy a célt, az ellenség meglepését és.
megs-emmi,sités\ét elérje. Az ismertetett z’ltkelési maédoknal bator és el-
szant emberekre-van szitkség. Vizt6l félo, gyava ember, 6nmaga vesz--
tét okozhatja és pamkot idézhet eld.

A ‘honvédség igen magy hasznat veheti a 01kkben dsmertetett at-
kelési modozatoknak. Mi hossza ideig nem lesziink abban a helyzet- -
ben, hogy felszerelésiinkben beiktathassuk felfujhaté gumicsénakokat '
uszéoveket stb. Ezek hianyait nekiink is- leleményességgel és bator-

siiggal kell potolnunk.

Feltétleniil sziikséges azonban, hogy ezeket ,az atkéle51 médokat
béke kiképzésiink . kereteiben gyakoroljuk. Csak’ igy- szerezhetik mieg
honvédeink azt az ugyessecet és batorsagot, hogy harcszerii koriil-
mények kozott, ruhdban és fegyverzettel a fenti médon a folyokon at
tudjanak kelm

Ldng Gyéz6-

Légvédelmi-harckoesi

Az Olasz Katonai Szemle 1946. évi Juhu51 szamaban megjelent egy
fényképpel illusztralt kézlemény, mely egy német - légvédelmi halrc-
kocsira vonatKozik. Ezt a harckocsit az amerikai szdvetséges csapatok
zsakmanyoltak a nyugati-harctéren. A harckocsi, mely 4 darab 20 mm
gépagyuvalwolt felszerelve ,,Flackvierling 38 elnevezessel volt a német:
hadseregben rendszeresitve.
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A cikk szerz6je Giovanni Piacquadio tiizér alezredes kétségbe vonja,
hogy a légvédelmi harckocsi németeredetii voina. Ugyanis a németek
1943 szeptember 8-at koveté napokban, az M. 15. mintaja olasz gyart-
manya harckocsit hatalmukba keritették. A harckocsira nyolcszogletii

- és feliil nyitott torony volt szerelve 'és beépitve 4 darab 20 mm, Isotta

Fraschini gépagyi, ¢bpen ugy, mint a németektol ‘zsikmanyolt harc-
kocsin. i

A németek altal elvitt M. 15. mintaja légvédelmi harckocsi, kisér-

leti példany volt. Séria gyartas esetén feladata lett volna alacsony iégi-

~

tamadasok ellen a harckocsi szazadok hatasos védelme.

-Mar ezt.megel6zdleg az olaszok, az M. 14. és M. 15. mintaji har-
Kkocsikon a rendes .torony helyett, légvédelmi tornyot szerkesztettek,
melybe a cal. 8. ,Breda 38“ mintaju géppuskat épitetiék be. A torony-
nak a léirdnyba forditasa hidrodinamikus Gton toértént. Ez a fegyver az
.alacsonyan tamadé repiilégépek ellen nem valt be..

Ennek- oka féleg, a kis enérgiaval bir6é 16vés, vagyis csekély itizer6,
masrészt a mozgo6 harckocesi okozta rezgéseket a géppuska atvette, ami

.a célratartast nagymértékben zavarta. Ennek folytan az légvédelmi

harckocsi 16vés kézben, a csapat vagy sereg péncélosokat ha eredmé-
nyesen akart 18ni nem kovethette, tehat lemaradt azoktol.

Az M. 15. mitajd harckocsihoz, a tlizeré novelésére az I F. 20 mm
-gépagyut 4 csével alkalmaztak Hogy a gépagya a harckocsi menet
okozta rezgéstdl mentes legyen,i a talpbolését Tezgétomegként képezték
ki, melynek csillapitasat kiegvensulyozassal oldottak meg.

A magassigi iranyhatarokat — 5%-t6l kb. + 90° 'kijz('itt valasztottak.
Hogy a magassagi Allitashoz a sziikséges erd kicsiny legyen, a gépagyu
salypontjaban helyezték el a tengelyt, mely a fiiggéleges sikban valé
mozgast biztositja. A tengely specialis csapagyazasaval a kiilonb6z6 gép-
Agya 4llasoknal a reakcié er6kbél fellépd nyomatékokat nullara redu-
kaltak. Csak a lehetetlenségi nyomatékbdl (Inercia) fellépd ellenallast
kellett a magassagi allitisnal legydzni. ’

Hogy az- Allitas.gyorsasagat fokozzak, nagyemelkedésii csavarat-

-tételt alkalmaztak a megfordithatésag (6nziras) hatiran belil. -

Ennek a Uvors allitasnak a célja az volt, hogy a magassagi irdany-
zAs nagyon kozel és .alacsonyan tamadé repiilégépek ellen 1d01)en végre-

‘hajthaté legyen. - ~

A kozvelemeny szerint a légivontatasu célokra adott kisérleti 16vé-
sek igen jo eredményeket adtak.

A légivontatast célokra és ellenséges tamado Geple a léeredmények
Kozott, az eltéré koriilmények saJatossaganal fogva, nagy mértékii elté-
résekre kell szamitani. Uc’\ anis még a légivontatasi cél megfigyelésére

'id6 all rendelkezésre, a tAmado repuﬂocfep a célt alacsony repul&hen és

a terepnyujtotta eldnySk kihasznalasa mellett, ~ rejtézve kozeliti, meg,

~ tehat mngelenes meolepetessmru gy hogy a célzasra és lovésre, a

repiilogép megjelenésétsl. szamitva 4—5 masodperc all rendelkezésre.*

‘Ha még figyelembe vessziik a tamado gép okozta veszélyt is, akkor

nyilvanvald, hogy a f6ldi légelharitd fegyverek az alacsony légitamadas-
nal még kevésbbé fognak ‘eredményt elérni, mint a magasan tamadé
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gépekkel szemben. Hatasuk itt is csak zavaré jellegli, éppugy, mint a
magas tamadasnal. '

A /Jdégvédelmi harckocsinal a szolgalatot ‘két ember Jatta el. Az
iranyzé iilt, balkezével a hidrodinamikus berendezést kezelte a torony-
nak a Iéiranyba valé forditasara, jobbkezével az emelkedést szabalyozo
kercket Allitotta, jobb Iibaval a 4 fegyver elsiité szerkezetét miikodtette
pedil segitségével. A kezel§ a torony aljahoz erdsitett tqlpazaton alit,
mely a toronnyal egyiitt forgott.”A kezel§ végezte a toltést és a fellépd
-akadalyokat elharitotta.

A Mégvédelmi harckocsi személyzete egvébként valtozatlan maradt,
< rendes harckocm személyzetéhez viszonyitva. N

.- Aforgé torony kledyensulyozasat a fiiggtleges sikban ugy érték el,

hogy a torony peremén 10lér6é csével tomegével szemben, atlésan a
‘torony TészZét kioblositették és a tdl r’nenvtaralxat ott helye7tek el.-

Az irAnyz6 szerkezetet egy célzo- halé (négyzetes) és egy célgomb
képezték, a- szemtol megfelelo tavolsadla elhelyezve. A célzétengely
(iranyvonal} allithato volt és igy Jandoan paxhummosltva volt ‘a
«csdvek tengelyével.

A vizszintes iranyhatar a toronyfowga’rasavql 360° volt.

Egy harckocsi szakaszhoz egy dégvédelmi harck0c51t terveztek’

- Tendszeresiteni. De minthogy a nemetek a kisérleti ecyseffet elvitték, a

‘tovabbi kisérletek abbamaradtak. - ”

A légvédelmi harceszkdzok jelentdsége, esak akkor nyerhet nagyobb
_]elentosedet ha sikeriil megoldani a légvédelmi fegyver onbeallasat a.
aepiildgép okozta zaj (hfxnd) hatasara.

Maczlco Dezsé

A Bristol Theseus 1 légcsavarog és fuvécsoves
g{lzlurbina hokicserélovel

A masodik vilaghibort folyaman az ancolok u] repiilégéphajté
erégépeket fejlesztettek ki. Ezeknek legismer tebb fajtaja a gazturbina,
amelynek utosé fokozatabol kiaramlo gazok reakcidereje hajtja eldre
a repﬁléﬂépel\et (Frank Whittle taldlmdnya)

Az 1j repulogephaﬁo er6gépek egy masik fajtija a gaztmbln'l
légesavarral és flivéesivel. Ez a megoldas mintegy a tisztin gazturbina-
‘hajlasos légesavaros és a ghzsugar-fuvoeséves hajtomi egyesitésének
tekinthetd. Bizonyos esetekben a gvakorlati létjogosultsaga feltétlentil
1megvan az elvileg lénvegesen egvszeriibb tisztin gazsugar-fvécsdves
hajtomithéz képest. Ezért nem, lesz ¢érdektelen, ha egvik legajabb
tényleges kiviteli alakjat, a ;Bristol Theseus I. motort-az alabbiakbhan
a gyari leiras alapjan roviden ismertetem.

A Bristol-gyar mar régéta foglalkozik a gazturbinikkal kapcsola-
tos kérdésekkel. Igy mar 1923-ban a Bristol Jupiter motorhoz kipuf-
fogd gazok hajtotta forgé siiritét készitettek, amelyeket sikerrel pro-
Daltak ki repiilés kdzben is. Azonban az akkori motortechnika mel-

-dett ez a megoldas még korai volt.”A tolattyis szelepes motorral 1937-



