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A magdnrepiilés az Eszakamerikai Egyesiilt Allamokhan.

John Paul Andrews: Az On sajat répiilégépe (Your Personal Plane).

Az Amerikai Fegyveres Er6k (American Armed Forces) parancs-
noksiga az amerikai kiadékkal megallapodast kotott, amely szerint a
habor( tartamara a Haborus Kényviigyi Tanacs (Council on Books
in Wartime) a fegyveres er6k tagjainak kizarélagos hasznalatara, ha-
szon nélkii} kony vel\et ad ki. Ezek egyszertibb tomm}mn jelenlek meg,
mint a kényvpiacon, de teljes széveggel és nem keriiltek kereskedelmi
forgalomba. '

Ez olyan megoldas, amelyet véleményem szerint nalunk is meg-
fontolas targyava kellene tenni. .

Ebben a sorozatban igen sok konyv jelent meg és ezek kozolt az
,,On sajat repiildgépe’, HO"y milyen fontosnak tar tjiAk Amerikaban a
maganrepiilés tigvét, mutatja, hogy az eldszot a vilagpolitikaban nagy
nevezetességre szert tett Henry A. Wallace, a Department of Commelce
{a kereskedelenl_ és l\ozlel\ed«,su"w miniszlériumnak felel med) akkori
vezet§je irta. Ebben kifejti, hogy a haboru ériasi repiilogépipar kifej-
lesztését tette sziikségessé, amely 1944- ben 1,900.000 munkast foglatkoz-
tatott 20 milliard dollar értéket termelt. Karos volna a befektetett tokét
4s a szakmunkasok szakképzettségét veszendGbe menni hagyni, ezért
a polgari repiilés fejlesztésére kell térekedni. Becslése szerint 2 éven
beliil (az el6szét 1945-ben irta) a polgari repiillégépek gyartasa 150.000,
8—10"éven beliil 400.000 munkdasnak adhat kozvetleniil vagy kézvetve
munkat és jovedelme 1,700.000.000 dollar kériil lesz. A polgari repiilés
fejlesztése terén nagyon fontos a maganrepiilés clésegitése allami tdmo-
gatassal is és ezzel kapesolatban 0 repiilSterek épitése. Egészen szokat-
lanul hangzik ez a magiankezdeményezés ha/(udban, azonban Wallace
ugy véli, hog) az e/ekbe befektetett toke épagy kifizetédik, mint az or-
szagutak épitése esetén és a polgari repiilés fejlesztése kozvetve az egész
nemzetgazdasagra is hasznos, €lénkitd hatissal lesz.

A konyv célja els6sorban az, hogy mindenkinek, aki a ,sajit re-
piildgép* gondolataval foglalkozik, bemutassa a helyzetet.

- 1941-ben az USA-ban a bejegvzett konnyvii replil6gépek szama
,,csak 24.124 volt, mig a gépkocsiké 27,400.000.

A konnyii 1epu100(,p1pf11 ezérl csak melkkesnel\ latszott a gépkocsi
ipar mellett, har 7 év alatt (1935—42) 100,000.000 dollar értéket ter-
melt, az elfallitott repiilégépek nagvobb része 2000 dollarnal olcsobh
volt. A felfelé iveld fejlédést megakadalyozta a habort. Ujramegindula-
sinak elsé évében azonban mar 200,000.000 (illetéleg a mellékiparoké-
val 350.000.000) dollar értékii termelésre lehet szamitani.

A szerzd szerint a legfontosabb az érdeklddék meggyvézése arrdl,

hogy sziikségiitk van l‘epulo%ple hogy repiilégéppel, bir hasznalata .
valamivel még dragabb a ngl\ocswnal, gyorsabban, messzebb és bizton-

sagosabban utazhatnak, mint barmilyen foldi jarmiivel és hogy iizem-
koltségei nem lényegesen nagvobhak a nagvobb és gyorsabb gépkocsiké-
nal; mert ha a repiillogép elveszti a fénviizés latszatat, a gvarténak nvert
ligye van.
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Az elhalalozasi Ichetdségeket illetfleg tdjékozodasul szolgaljon, '
hogy a habort elitti években az USA-ban statiszlikai adatok szerint a
maginrepiilégépek ¢évi utasmérfold (1 mérfold 1,609 km) teljesitménye
{528 milli6), a gépkoesié (500:000 millid) és a vasutaké (24.000 milli6)
mellett ugyan messze elmaradt, azonban, mig a gépkocsi utazasok atla-
gos hosszasaga csak 15 mérfold, addig a repiil6gép utazasoké 420 mér-
i6ld volt. A gépkocesi utazasok legnagvobbh része 6 mérfoldnél rovidebb,
czeket tehat repiil6géppel nem észszerii elvégezni: "Viszont hosszabl
utak esetén a sajat repiildgép nagy idémegtakaritast jetent, ami®példaul
kereskedelmi utazéoknak kiilonosen fontos.

Altalaban varhato, hogy a maganrepiilégép tulajdonosok a repiils-
gépvezetd névendékek, a kereskedelmi utazék, maginvallalatok és azok
kozil fognak kikeriilni, akik idaig két gépkocsit tudtak tartani. A hi-

hort alatt sziineteld sziinidei utazisok iranti kedv fokozott ujjaéledése

is noveli az ¢rdeklodést a maganrepiilés irdnt.

Az oklahomai , repiilé-farmerek” példaja pedig megmutatta, hogy
a mezd- és erdégazdasigban milyen kitling szolgalatokat tehet a repiili-
gép (vetés, permetezés, feliigyelet repiilégéprol, piacra szallitas).

Arra azonban nagyon nehéz még hozzavetbleges adatokat is mon-
dani, hogy hany koénnyii repuldgép lesz az évi sziikséglet és még ke-
vésbbé, hogy a forgalom lebonyolitasihoz hany uj repiilotér lesz majd
sziikséges. Mégis megkozelité becslés szerint 350.000 repiilégépet lehet
mint legkisebb sziikségletet eldiranyvozni négyv ¢v alatti gyartasra. 1oz
2000 dollar atlagos arral évi 200,000.000 doliar értéket jelent, ami az
1943. évi ecgész ipari termelésnek ugyvan esak 10%-a, de a nagy repiils-
gépgyartd iparral egyiitt feliillmilna a hatalmas amerikai gépkocsi-
ipart. ' C

Azonban -a repiilogéphasznilat sziikségességérdl vald meggyozidés
¢s a szandék nem elég, ha az anyagi fellételek nincsenek meg.

A maganrepiilés elémozditisara legelGszor is sziikséges a kiképzdés

~koltségeinek csokkenltése, ez viszont elsGsorban a repiilégép kezelésének

egyszerusilésével, a kiképzési repiilési orak csokkentésével érhetd el.

A repiilégép heszerzési arat illeiGleg kedvezdek a kildtasok. A ha-
bort kifejlesztette nagy repiilégépipar a gyirtasi modszereket egyszerii-
sitette, a beszerzett nagvteljesitmény munkagépek heszerzési ara tor-
leszt6dott a haboris munkakkal, részben az anvagok is olesébbak lettek
(pl. az aluminiumlemez 30%0-kal), végeredményben a gyartisi koltség
kb. 50%0-kal cstkkent. Ennek kovetkeztéhen egyrészi lehetséges lesz a
koénnyi repiilégépeken eddig szokasos acélvazu, vaszonboritist szerke-
zetekrél fémboritasu héjszerkezetekre dttérni, amelyeknek karbantar-
1asi koltségei is kisebbek lesznek; masrészt pedig a jelenlegi, illetleg a
habora elé6tti arak az olesobb csoportokban 1500—4000 dollarrdl remél-
hetéleg révidesen 1000-—3000 dollura csOkkennek.

A repiil6gép elterjedése ¢rdekében szitkséges a  hiztositdsi dijak
csokkentése is, amely jelenleg évenként a vételar 15—20%-at is kiteszi
és t6bb mint tizszerese a gépkocsibiztositasi dijaknak. Ez a csokkentés
mindenképpen indokolt, mert egvrészt ma mar a legfontosabb baleseti
okokat legalabb. részben kikiiszobolték: mar dugohuzobiztos repiils-
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gépeket is gyartanak és a balesetek 51%-a idaig dugdhizobol szarma-—
zott, azonkiviil a leszallasi biztonsigi berendezések kovetkeztében a le-
szallasi balesetek szama is nagyon csokkent és ezért ma mar ugyszolvan.
biztosabb repiilégéppel utazni, mint az utcan atmenni; masrészt a ma-
ganrepiilégépek novekvs szima is csokkenii a kockazatot.

Ennek kovetkeztében a 80—100 16er¢ koriili teljesitményii konnyt
repiillogépek teljes ilizembentartisi kollsége, a karbantartast és érték-
csokkenést is beleértve, nem fogja meghaladni mértoldenként a 3'/2
centet (Km-ként kb. 2!/s cent) a jelenlegi 11 cent koriili érték helyett,
¢és ez mar kisebb, mint az atlagos gépkocsi lizembentartasi koltsége.

Igy azulan hosszabb titon az utazasi koltség kisebb lehet, mint gép--
kocsi, tarsas gépkocsi, vagy vonat esetén, lmlonosen ha figyelembe vesz-
sziik, hogy az egyébként tébbmapos utazissal jaro szallodai koltségek
is csékkennek, vagy teljesen elmaradnak.

Kiilénboz6 igények kielégitésére 4 fajta konnyu repiilogép gyar-
tasa latszik sziikségesnek: az elsé kisteljesitményti, olcsé gyakorlégép
.1000 dollar koriili &rban, a masodik az atlagos maganrepiil6gép: 2—
iiléses, 1500—3000 dollar arban, a harmadik ennek fényliz6bb kivitele:
2—4 személyes, 2000—3500 arban, a negyedik, nagyobb teljesitményii,
a kifejezetten jé vezeték részére vald repiilégép: 2—4 személyes, 2500—
4000 dollar arban. A motorteljesitmény 65—125 16erd, a nagyteljesit-
ményl csoportban 200—400 16erd, az utazdsebesség 90—150 mf/o (145
~—250 km/6), illetéleg 125—200 mf/6 (200—300 kin/g).

A szerz6 ismerteti a haboru eldtti gyarimanyok ¢€s részben a jelen-

legi tervek fontosabb adatait, dsszesen 46 repiilégépet; ezek koziil 6 két-
¢éltii és 6 helikopter.

Az 10t célok jobb megkozelitése és a biztonsag fokozasa ¢rdekében
szaporitani kell a kis repiilélerek (legalabb még 3000 kell, de kivanatos
15.000), leszalléhelyek és vizi repiilogép kikotok szamat, még pedig
allami tAmogatassal, mint ahogy a kivalé amerikai vithalézat is. épiilt.
Erdemes ezzel kapesolatban: me JCU\'ezm hogy a nagy amerikai utépi-
tési terv megindulasakor a gépkocsik szima csak annyi volt, mint ma
a maganrepiilégépeké. :

A maganrepiilés fejlédése szimos munkaalkalmat forr teremtent
részben a repiil6téri szolgalatban, részben upulo%pvuetokunt. Kell-e
példaul kedvezébb bheosztds olyan vallalati tisztviselé részére, aki a
habortiban repiilégépvezetl volt, mint a repiilégépvezets titkaré; igy
megoldédik a gyvakorlatbantartas kérdése is.

Mindezek a vazolt amerikai lehetdségek. sajnos, nagvon tavolesnek
{6link. Azt azonban tanulsagként sziirhétjiik le, hogy ha a vilignak
jelenleg leggazdagabb nemzete sziitkségesnek tartja a maganrepiilés ki-
fejlesztését még allami tamogatassal is. részben a tartalékos repiildgép-
vezeték, sth. gvakorlatban tartisanak ¢érdekében, erre, ha szerénvebb
keretek kozt is, ndlunk ugyancsak térekedni kell.
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