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sét oktatni kell, ugyancsak drokrendszerek megtisztitasat és az elfoglalt
ellenséges allasok azonnali kihasznalasat visszacsapisok kivedésére

Haditapasztalat az is, hogy a tiszteknek értenidk kell hozza, ho

‘oz Llonyomulast, ami Valamely «okb6l Atmenetileg megakadt,” paranes
.szerint Gjra-_folytassdk. Kideriilt, hogy vannufk gyalogos és tiizér-
parancsnokok, akik a masodik tamadasi napon is a megindulas tervé-
hez tartottak magukat és a teljesen meﬂvaltozott helvzcthen is az el6zd&-

nap mar idejét mult médszerével alxairtak tovabb harcolni. Ezek nem
tudtik, hogy az ellenség id6kéziben megvaltoztatta” védelmi csoportosi-
Yasat s eljarasat, tlizeszkozeit pedig alcsoportositotta. Sziikséges tehet
« tamadds tjrameginditasdt tgy o tisz teIJcel mmt a ‘tsapatokkal gya-.
koroltatni.

Figyelemme] kell lenniink arra is, hogy az elfoglalt terepen és a-
tamadas el6rehaladisa kozben is allandoan elokesutsuk az "esetleges
védekezést is. Gyakorolni kell a védékorietek kijelolését, csapatok bc-
osztasat és elvitelét fontos allasok megszallisira mar az eléremozg{ls
alatt is.

. A kiképzés fontos része a tamogatéd csapatol\ mésodik és harmadik
- vonalianak bevetése (hullamharxcaszat), valamint a terepszemrevételezés
mar az eléremozgas alatt. Mindezeket, mint az utébbi id6k haditapasz--

talatait, tanulmanyozni és gyakorolni kell. .

“Gyérgypadl Laszlo

A gézsu'fér-'reakciés motor, az Gj repiilogép erogép

) /[‘Dr Trautsch Kalman cikke a Magvar Technika Muszakx és qudasaﬂtudomfmyl
folydirat 1946. évi 6—8. szdamaban.) . . ;

N

A habort utolsd évében - jelent meg a légiharcokban a gAzZSugAr-
greakciés motorral félszereit vadaszxepulo%p és a nagy kiizdelem be-
fejezésekor mar tomegesen harcollak angolszisz oldalon a Closter
Aivkraft Comp. Ltd. gyar ,,Meteor és a. Havilland Engine Comp. Ltd.
gyar ,,Vampir® typusfl gyorsvadaszai. Német részrél a Messer-
‘schmidt 262, typ. vadaszgépek ugyanilyen alapelven épiiltek.
Ezen typusoknfll a dugattyus motorral hajtott légcsavar helyett a gép
fuvoesovén igen nagy sebességgel folytonos sugérban kiaramlé gaz
10megének reflkcm ereje szolgaltat;a a vonderdt. ‘Az amerikai, angol’

_és német megoldasok miikodésének alapelve lényegileg ugyanazt, csak
‘szerkezeti kxalakltasalkban térnek el egymistél. Hosszi kisérletek utan
A mar régen ismert egyenld nyomason folytonos égésii gazturbinakbdl
feJlodott k1 a repiilégep erdgépeként a gizsugar- reakcxos motor typus,

- mindharom eldbb emlitett Allamban lxozel eg y1d6ben 1936 korul.

A’ gazturbinat, mint erégépet elsé izben.1791-ben John . Barber
szabadalmaztatta Anglidban, utana vildgszerte szamtalan szabadalmi
bejelentés és kisérlet torfent ilyen a]ape]ven miik&ds erdgéppel kapeso-
latban (a német Stolze sok fokozatii kompresszorral és turbinaval,
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francia Societe Anonyme des, Turbomoteurs gyar tobb géptypussal és
tobben masok), azonban a-XIX. szizad kielégité megoldisokat még-
sem tudott produkalni. Részben a géplec\ﬁhika nem allott még meg-
feleld fejlodési fokon, részben a magas hofokot bird szerkezeti anyag
hianyzott. Késébb a svajei Brown-Bovery, tovabba az Escher- \V) ss-
cégek tobb ezer-KW teljesitményii, majd a magyar Ganz és Tsa cég-
nél Jendrassik Gyorgy 10 LE teljesitményli gazturbindi mar 90_"/0—
hatasfokot értek el az elozo kisérletek 1'/2—3%-0s hatasfokaval
szemben.

Németorszaghan elsé izben 1939 kozepén a Heinkel 178. typ:
vadaszgép repiilt a Heinkel 53. typ. gazsugar-reakciés motorral,
késébb 1940-ben * megjelent a Messerschmidt 110. typ. yadaszgép a
Junkers 004. typ-u motorral, tomeggyartisuk azonban a fokozédé
bombatamadasok kovetkeztében csak 1944-ben vehette kezdetét. Ay
BMW cég is készitett ilyen gépeket egyfokozati turbinaval, mig a
masik két gyar typusai tobb fokozata (4—11) axialis turbokompresz-
szorral és legalabb két fokozatu axaialis turbinaval épiiltek. A haborts..
viszonyok tomeggyartasra kényszeritették ezen typusokat nem eléggé
kiforrott allapotukban és igy teljesitményegységre - vonatkoztatott
stilyuk, terjedelmiik, tiizeldanyagfogyasztasuk és élettartamuk is ked-
vezitlenebb volt az angolszisz gépekénédl, tovabba a teljesitmény sza-
balyozasra gyakran késve reagaltak, ami sok baleset okozo6java valt.

Anglidban Dr. A. A. Griffith nevéhez (1929) fiiz6dott az axidlis
kompresszoms és Franck Whittle érdeme a centrifugal kompresszoros
niegoldas alapgondolata és klfejlesztese A Whittle typus 1941-ben mar .
51keres repiilési probakat végzett és a habora vége felé nagy soroza-
tokban keriilt cyértésra anvol ¢és amerikai gyarakban egyarant, féként
a Hawilland gyar ,,Goblm“ és a Rolls-Royce ,,De Derwent* typusaiban.

"A ghzsugar-reakeciés motor szerkezet a stabil gazturbina eleme#
alapjan: turbokompresszor, égétér, turbina és gazsugar favocso.
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- 1. sz. Abra. : =

Az 1. sz. abra a stabil gazturbina vazlatos elvi elrendezését mu-
tatja, amelynél az a cél, hogy a bevitt tiizel6anyag meleg energiajanak
minél nagyobb része a tengelyrél levehetden mechanikai teljesitménnyé
alakuljon at.

*Ezen stabil oazturbma\ megoldds elméleti alapja lényegileg az
alabbi:
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A rendszerint tobb fokozatti kompresszor (K) a folytonos aram-
lasban beszivott atmoszférikus allapoti leveg6t adyabatikusan siiritve
az égbtérbe (E) nyomja. A porlasztéfejek (P) Gtjan nagy nyoméssal
folytonos sugarban beporiasztott folyékony tiizelanyag az égétérben
nagy levego felesleggel elég, tehat ezzel megtorténik az energiat kép-
visel6 meleg bevezetése a rendszerbe. A levegi-égéstermékkeverék a
turbindaba (T) keriil, amelyen athaladva adyabatikusan expandal,
ezaltal a turbinat forgasba hozva annak tengelyérél levehelé mecha-
nikai munkat szolgaltat és egyben kozvetleniil’ meghajtja a vele kozos
tengelyre ékelt kompresszort. A turbinan athaladé gazlevegs keverck
kiaramlik az atmoszféraba és le‘zﬁlve dtadja’ annak megmaradt mele-
gét. A kiaramlas esetleg hokicsérélon (H) keresztiil torténik, ahol a
gazok melegiik egyrészét atadjak a stiritett levegének az égétérbe
jutds elott és ezzel a rendszer hatasfokat javitjak.

A repiil6géphajté gazsugar-reakciés motor a bevezetett tiizeld-
anyag melegenergiajat nem tengelyrél leveheté mechanikai munkava
alakitja at, hanem a gépbdl nagy sebességgel kilovel6 gazsugarban —
kinetikai energia formajaban, mint reakci6-er6t — a rep. gép tovabb
haladasahoz sziikséges vonderdt szolgaltatja. Természetesen a rendszer
szerkezeti megoldasa ennek megfeleléen van alakitva. Ennek sema-
tikus vazlatat a 2. sz. és mai Whittle-féle megoldasban a 3. sz. dbra
tiinteti fel. : :
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3. sz. abra.

Az abrak eszerint fGszerkezeti elemei a kovetkezdk : -

A levegébeomld cs6é (B), egy vagy tobb fokozati centrifugal
kompresszor, 7—16 a rep. gép tengelye koziil szimetrikusan . csopor-
tositott 1—1 porlasztofejjel felszerelt égétér (E), a kompresszorral
kozos tengelyen futé egy vagy tobb fokozatu turbina (T), a vonderdst
szolgaltatd nagy sebességgel kiaramlo <evegigaz keverék vezetésére
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szolgalé ghzsugar-favéesd. (F). A motor a rep. gep sarkdnyba hossz-
tenfrel)evel a ‘haladas iranyjban van Dbeépitve, a fuvécsé torkolata
hatrafelé néz, a beémld nyilasok rendszerint a’ gép haladasi irdnyaval
szemben vannak. A Whittle rendszer korszerii megoldasaban a munkat
végzl kozeg csak a kompresszor utan végez 90%-os iranyvaltozast ¢és
utiana szmte iranyvaltozas nélkiil aramlik az effotereken at a turbina
lapatkoszorujaba. Ebb6l lényeges termodynam1ka1 elény szarma-
zott, a szerkezet sillya is cs6kkent ¢s a tokéletesebb ég6tér kialakitasa
folytan a kiils6 atméré és igy karos ellenallas csokkenésével aerodyna-
mikai elénydk is adédtak. A korszerii német typusok fentiekbol eltér-

tek abban, hogy.a kompresszor axialis és az égétér osszefiiggd gyuru’.'

alaku tér korben elhelyezett porlasztokkal.

A rep. gép elStt 1év6  atmoszférikus levegs a sebesség kovetkez-
“tében ‘bizonyos fokig -eldsiiritve Jut a turbokompresrszmba, amely
adyabatikusan tovabb sliriti és az ég6térbe myomja. Az égéterekben
a nagy nhyomassal folytonosan beporlasziott "tiizel6anyag nagy leg-
felesleggel elég, a meleg  bevezetés kovetkeztében az égéstermék —
levegd keverék térfogata megnd, hémérséklete allandé nyomason szin-
tén emelkedik. A keverék a turbindba jut, amely a kozeg energidjahot
csak -a vele kdz0s tengelyre ékelt turbokompresszor és esetleges -segéd-
gépek (szivattytk, dynamok stb.) hajtasdhoz szitkkséges mennyiséget
alakitja At mechanikai munkava, a koézeg nagyobb része adabatikusdn
- tovabb expandilva a turbina . lapatkoszordajabol nagy sebességgel a
gazsugar-csovon keresztill az . almoszférdba lével ki. A gazsugaresd
kialakitasa folytan a rajta ataramlé kézeg melegemergiajat kis veszieség-
gel kinetikai energiava alakitja at, ame]y a repiilégépen, mint realkcm-
eré a tovabB haladashoz s7uksedes vonoderdt szolgaltatja. - .

A cikkir6. tovabbiakban magas elméleti ‘vonalon a gazsugar~
reakcids: motor munkafolyamataival foglalkozik Pv és Entropia
dyagrammok alapjan, tovabba ezekbél kiindulva levezeti a hatasfokok
Osszefiiggéseit. Ezeknek kozlésétsl, miutan kimondottan szakemberek
részére érdekes és értékes, eltekmtunk

-

_ ‘ S Lisztf Istvdan

A mikrohullimok fizikai tulajdonsagai

g (Magya} Technika 1947. évi 2. szamabol) -~
/

Az utobbi években vilagszerte a mikrohullimokra eselt a radié-
technikin beliil, a tudomanyos kutatasok stlypontja. A haborua alatt
minden hatalom féltve 6rkoédott azon, hogy a katonailag fontos ered-
mények titokban maLadJanak s csak nem régen mdultak meg a_részle-
tes kozlemények.

- Az elektromavneses hullimoknak a rontgensudaraktol az egészen
hosszu I“ldlohuﬂ‘lﬂlOklU terjed6 tartomanyaban: a nnkrohullamok a ko-
" 26psé helyet foglaljak el Hullimhosszuk néhany mm-t6] néhanyszor
tiz cm- -ig terjed. Teljesen .egyenes vonalban terjednek, mint a kisebb-



