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fe l robbant ják . Hatása akkora ; hogy nyomában páncé los j á rművek és rohamosz tagok 
veszély nélkül e lőnyomulhatnak. Felrobbantása a lka lmával közelében 2ö m távol-
ságon belül repeszhatással ; 250—800 m távolságon belül légnyomással kell. s zámoln i 
és a csa tá roknak fedezniük kell magukat . 

A „Kígyó"-! erre a célra kiképzett 'legénység- á l l í t ja össze a kívánt hosszúságban, 
szerelési ideje: nappal' az anyag előkészítési u t án 1 óra ; é j je l ennek kétszerese. 
A legénység kiképzésére egy hét szükséges, ugyancsak szükséges a „Kígyó" továbbí-
tását végző harckocsi ós a nyomában előretörő gyalogság megfelelő szoktatása . 

Györgypál László 
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Tüzérségi repülőgépek felhasználása kábelfektetésre 

(Art i ler i jszki j zsurnál 1945. évf. 10. sz.) 

A h á b o r ú fo lyamán áz amer ika i hadsereg egyes a l aku la t a i s ikeresen végez-
ték a repülőgépről tö r t énő kábelfekte tés t . A^íiehezen á t h a t o l h a t ó terepén a repülő-
gép b izonyul t egyedül célravezető eszköznek, mely e z t - a nehéz fe lada to t gyorsan 
és p r ak t i kusan meg t u d j a oldani . 

A repülőgépről való kábel fekte tés kétféle m ó d o n végezhető. Az első e l j á r á s 
lényege: A repülőgép vezérfelületének merevítőihez egy 1 m hosszú 20 cm 0 
hengera lakú ta r tá lyba 4 drb 25 cm hosszú 20 cm 0 csévét helyeznek. Egy csé-
vére az amer ika i W—130-as vezetékből 640 m van rá tekerve . A távbeszélő veze-
ték helyes felcsévélésére nagy -gondot fo rd í tanak , . hogy a repülőgéprő l förtfémő 
vezetékfektetés közben csomósodás ne keletkezzék. 

A kábel fekte tés t előszűr a terep félderítése előzi . meg, m a j d a repü lőgép 
a vezeték kiépítéséhez szükséges a lacsony repülési magas ság ra száll le. (Gyakor-
lat szerint 60—70 m a legmegfelelőbb repülési magasság.) A vezeték külső víépét 
beköt ik a távbeszélő készülékbe, és a készüléket kis- é j tőernyővel l e d o b j á k - a 
telepítési helyre. Sűrű erdőben az e j tőernyőre súlyt is erősí tenek, hogy a készü-
lék ledobása pon tosabban törtlénjék. 

A másod ik e l j á rásná l távbeszélődob szerkezetre és a "dobot kioldó k é s z ü -
lékre van szükség. A vezeték e le jére egy 80 cm hosszú, elöl 30) pm, h á t u l 20 cm 0 
bádogból készült c sonkakúp ' a l akú légzsákot erős í tenek. Amint a r epü lőgép el-
érte azt a helyet, ahol el a k a r j a kezdeni a vezetéképítést , k iengedi a légzsákot 
és a légzsák megkezdi a vezeték gombolyítását . A dobon — melyre k b .800 m 
hosszú vezeték fér — k io ldásának p i l lanatában még legalább 90 m legombolyí ta t -
lan vezetéknek kell maradn i . Ha pl. egy 400 m széles folyót építe'nek át, a k k o r 
500 m-t kell legombolyí lani . Amint a repülőgép eléri a fo lyó más ik p a r t j á t , a 
kioldó, szerkezet, melyet a vezetőülésből működte tnek , k io ld j a a dobot . A legöm-
bölyí tésnél a gép olyan magasan repül , hogy a légzsák a la t ta úszva a levegőben 
ne é r j en a földre. 400 m repülési Magasságban tapasz ta la t szerint az egész 
kábe ldob 800 m vezetékét leengedhet ik a földetérés veszélye nélkül . 
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