e

vezetd és kereskedelmi meghatalmazott a czégjegyzést az
igazgatosigi tag mddjdra eszkozolni, vagy pedig koteles
névaldirdsa mellett a czégvezetti, illetve kereskedelmi
meghatalmazotti viszonyt feltintet§ tolddst haszndlni?
a kir. kuria dltal teljes tandcsiilésben dintessenel el.

Kozépkori tengerjog.
Irta: Radl Péter Konstantindpolyban.

A legrégibb mnép, mely utdn rednk tengerjogi fogalmak
maradtak, Rhodus sziget lakéi voltak. A rhodusiak tengerjogé-
nak belsd értéke mdr abbol felismerhetd, hogy a rémaiak, a
mint hatalomra jutottak, azt sajat ¢zéljaikra adoptaltdk. A ,Lex
rhodia de jactu“ a justiniani t6rvénykiényvekbe, a Digestakba
felvétetett és legujabb idékig a torvényhozék és jogtuddsok
altal a legkomplikdltabb tengerjogi kérdésekben magyarazat
gyanant idéztetett. E mellett kiillsnosen kiemelni kivanjuk, hogy
Roéma a kontinentalis népek soczialis és gazdasagi életében a
nagy térvényhozoé — a tengerjogi torvényhozas terén kevés ujat
teremtett és magat majdnem szolga mdédra az emlitett rhodusi
tengerjoghoz tartotta. Ennek oka kétségkiviil azon kicsinylésben
fekiidott, melylyel a rémaiak a kereskedelmet és forgalmat tekin-
tették, ugy annyira, hogy a jémodu patricziusoknak az Equi-
tesnek azt egyenesen megtiltottak. IEnnek bizonyitékiul szolgal
a Flaminius altal behozott térvény, melyre Livius is emlékeztet
és mely szerint egy sematornak sem volt szabad egynél tobb
tengeri hajét tartani és ezt is csak egyedill a gabnaszillitdsra
haszndlhatta egészen szerényen meghatirozott hordképességgel. -
A hadihajé fontossagat és értékét azonban a régi rémaiak egé-
szen jOl felismerték, a kereskedelmi hajé ellenben résziikre nem
jelentett sokkal tobbet; mint azon eszkdzt, melynek segélyével
valamely éhinséghen szenvedé — vagy ostrom alatt lev6 varos
részére keletrél gabnat szallitottak.

Még sokkal a keresztény korszak kezdete utdn is rosszul
allott a kereskedelem és forgalom iigye, melyek elé sok nehéz-
ség gordittetett.. Amennyire ezt a kereskedelem és forgalom tér-
ténetéb6l kivehetjiik, csak a tizenkettedik szdzadban érezték
annak sziikségét, hogy a tengeri forgalmat térvénykdnyv altal
szabdlyozzak. :

Alegelsé torvénygyiijtemény ezen a téren a ,Liois d’Oleron.“ *
Ezen gyiijtemény aquitaniai Eleonora (meghalt 1204. évben)
utasitdsa folytdn dllittatott ossze 1192. év koriil. Korilbelil egy

* Oleron Francziaorszig nyugati tengerpartjin felkvd sziget és utédnna
neveztetett a tengerjogi szabvényok (Réles, lugements vagy Lois d’Oleron)
régi gylijteménye, mely Francziaorszédgban, Spanyolorszagban, Anglidban
és Németalfoldon sokaig érvénynyel birt.

*®
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dvszdraddal kés8bben, 1280. évben. szerkesatetett Barcellondban
a hires ,Consolado del mar“, melyet jelen koézlemény targydvd
akarunk tenni. :

A ,Consolado del mar* czimii térvénykényv, mely a czél-
nak és kornak teljesen megfeleld bamulatos concisio éaltal tiinik
ki, nem abstract fogalmak szerint alkottatott, hanem legnagyobb
részhen gyakorlati esetekre alkalmazott jogelvekbdl all.

Barcellona és Taragona Catalonidnak legelékelébb tengeri
piaczai voltak, melyek Aragona-, Giénua- és Velenczével egyiitt
Dél-Eurdpa legjelentékenyebb tengeri hatalmassigait képeztélk.
Bzen koztdrsasdgokban és jelentékeny varosokban természetesen
mér rég id8k Ota érezték a tenger- és kereskedelemjogi kérdé-
sek torvényi szabdlyozasénak sziikségét és az érintett teriiletek
némelyikén mar az emlitett tengerjogi térvény meghozatala el6tt-
egy 6vszdzaddal torvényszékek alkottattak ,Consoladi del mar# .
elnevezés alatt, melyek a felmeriilt vitds kérdésekben méltdnyos-
sdgi elvek szerint hatdroztak, noha ezén térvényszékek nem jog-.
tuddsokbol allottak, s6t ezek egyes collegiumokban egyenesen
ki lettek zdrva. Ezen torvényszékek egyike, t. 1. a barcelloniai
volt a széban forgd ,Consolado del mar“ megteremtsje.

Ezen torvénykonyv, mely gyakorlati és vilagos hatérozmanyai
dltal ép ugy kittinik, mint tig ldtkore és becsiilésre méltd, igaz-
sdgos és méltanyos szelleme. altal, a patronus (tulajdonos vagy
hajévezetd) jogait ép oly hatélyos mdédon megvédte, mint a fel-
ad6ét és az utolsd matrozét. Ha killonosen a legegyszertibb hajos
szolga jogi 4lldsdt figyelembe veszsziik, az — ha az akkori tor-.
vények szellemében itéljik meg, sokkal kedvez8bb lehetett, mint
jelenleg, midén akirhdny kapitdny alattvaldival szemben a zsar-
nok szerepét jatsza. L ' IR :

A térvénykényv némely hatdrozményaibol kivehetd, hogy
minden  hajé 64 tulajdonrészb8l allott; azon személy, ki ezem
részek tobbségével birt és rendesen a ,patronus® czimet viselts,
ugy a hajé épitése, mint tizletel lebonyolitdsa koriil a vezetéssel
és felelosséggel volt megbizva. A mint a hajd a tengerre készen.
dllott, az 6 feladatdt képezte a feladékkal a teherszallitmdnyok
folott. alkudozni, a berakodés f5lott feliigyelni és a hajdészemély-
zet. zsoldjairél gondoskodni. A tengerre bocsdtott hajé vezetédse
azonban mnem 6t, hanem a ,Piloto de altura“-t illette, ha azonban
a patronus is szolgalatot végzett a hajén, neki ugyanazon dija-
zés és Panatica (elldtds) jért, mint a Pilotonak. P ,

A fedélzeten levé személyzetnek, beleértve a matrézokat
is, joga volt egy 6t megilleté kis térségre, melyre drukat (Paco-
tille) rakhatott sajat szdmléra vagy spekuldczidra.

Kiilonds hatdrozményt tartalmazott ezen térvénykényv a
patronus feleldsségére nézve. Ha ugyanis a berakott 4ru a ten-
geri ub alatt patkanyok dltal kdrosittatott meg, akkor a kirt &
volt kiteles megtériteni, ha bebizonyult, hogy a hajén a kiksts-
bdl vald kivitorlizds idejében macskdk nem voltak. Megmenekiilt



azonban a patronus a felelésség aldl, ha a macskdk elhullottak
és bebizonyithaté volt, hogy a patkanyok altal okozott kar csak
utélag tamadhatott. Ha azonban a hajénak valamely kézbeesd
kikétében alkalma nyilt magat ujbél macskdkkal ellatni, de ez
meg nem tortént, aklkor a patronus feleléssége ujbol beallott.

A hajén egy menhely is volt, melyre a matréz sziikség
esetén menekiilhetett és onnan magat a patronus tulkapdsai ellen

‘megvédhette. E tirgyban az intézkedések korilbelil a kovet-
kezék: ,Ha a patronus a személyzet koziil valakit sértd szavak-
" kal 1nzulta1 vagy erSszakosan lép fel, akkor a matréz a hajé
ormaéra Vlssza.vonulha,t hogy a patronus hatéskorébol kilépjen
és ha ez 6t oda is kﬁveti, akkor a ldnczot atlépheti, de ha a
patronus még itt is koveti, akkor a személyzetet felhivhatja,
hogy a patronus a ldnczot atlépte és ekkor meg van neki engedve,
hogy magat megvédelmezhesse. A mint latszik, a hajé orman egy
léncz volt huzva, melylyel az asilum jeleztetett.

A mi a ,Piloto de altura“-t (kapitanyt) illeti, a ki termsé-
szetesen a fedélzeten nagy fontossagu egyén volt, ugy ennek
tekintetében azon intézkedés llott fenn, hogyha a kotelezett-
séget dtvdllalta arra nézve, hogy a hajét egyik pontrdl a mésikra
szallitja, ezen Lotelezettseget a hajésnaploba kellett bevezetni és

“aldirni; ha azoiban a hajé a helyett, hogy a rendeltetési kikots-
“ben szerencsésen megérkezett volna, a tengerparton vagy vala-
- mely szirten a Piloto hibdjdbdl tonkrement, akkor tekintet és
kegyelem mnélkiil (en continente — a szarazfoldon) életét azonnal
* eljdtszotta. Ezen sz1goru itéletnek azonban a hajdén levd szemé-
lyek, kereskedék és matrézok dltal, kik gytilést tartottak, szd-
tobbseggel kellett megerdsittetni.

Minden megallapodisnak vagy szerzédésnek, mely a hajot,
legénységet vagy a teherszallitméanyt illette, a hag osnapléba kel-
lett bevezettetni, melynek vezetésével egy kitlon alkalmazott, a
~hajésirnok volt megbizva. Ezen naplé a czikkeket vagy hago-
szabalyokat tartalmazta, melyeket mindenkinek a behajézis alkal-
méval elismerni és aldirni kellett. A fuvarszerzédéseket a Pana-
tiche (elldtds), a proviantirozds, a legénységi zsold és minden
egyéb kiadas elszamolasat a compasst, a hajotérképeket és egy-

. &ltaldban mindent, a mi szukseges volt és ertekkel blrb a hajos-
“napléba kellett bevezetni.
Ezen hajésirnok tigykérébe létszott még tartozni a pénztar
vezetése és a felrakott druk feliigyelete is. A’ patronusnak meg
kellett eskiidnie, hogy hivataldt lelkiismeretesen fogja betslteni,
soha a szarazfoldén nem fog eJJelezm anélkill, hogy irdasztala
ﬁoL.]a,naL kulcsait magéhoz venné, mert a hagosnaplo ebben 6riz-
tetett és hogy az irdasztalt m1nd1g zérva fogja tartani. Ha a
hajésirnok ezen tekintetben hibét kovetett el, ugy jobb kezének
elvesztésével volt biintethets. Hzen hivatal ‘egyaltaldban oly
_szigoru feliigyelet alatt dllott, hogy a patronus-a feladd vagy
. tulajdonos-tarsai engedelye nelku; azt rolxonaua nem ruhdzhatta
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és abbdl minden becstelenség miatt meghiintetett egyén ki volt
zérva.

Nagyon vildgosak voltak a hatdrozményok a hajészemélyzet
elldtasdra nézve, melyrél a legkisebb részletekig gondoskodva volt.

A hajéhadnagy a legénység korébél vélasztatott és Contro-
mastro czimet viselt. Ha utkdzben képtelennek bizonyult, akkor
_egyszeriten elmozdittatott és helyére a legképesebb matroz helyez-
tetett. Sem a kivitorldzasndl, sem a kikdtébe vald vonulasnal a
hajé vezetésére befolydst nem gyakorolhatott és csak a sik ten-
geren volt az rdbizva, de itt is csak az Orségi id6 alatt.

A legénységi zsold akkoriban ép ugy, mint manapsig is a
“hajo terhét képezte, mely — miként a torvénykonyv magdit
- kifejezte’ — az utolsd szeggel is szavatolt azért. Akar volt az
-utazds jovedelmezd vagy sem, akar rendelkezett a patronus pénz-

zel vagy sem, a zsoldnak a befejezett ut utdn ki kellett fizet-
.tetni. Ha a patronus pénzzel nem rendelkezett, akkor azt ki
kellett kélesénoznis, ha ezen uton sem szerezhette be, a rakomany
.egy részének a fedezésre szikséges Osszeg erejéig el kellett
. zalogosittatni vagy adatni és ha végre mds expediens nem volt,
.akkor a hajonak el kellett adatni, hogy a legénységet illetd
-zsold. teljesen kielégithetd legyen. A zsoldbdl killonhen egy rész
- mindig a hajé elinduldsa eldtt készpénzben fizettetett ki a legény-
. ségnek, mihelyt pedig a rakomany a hajén elhelyezve volt, a
matrézoknak jogaban éllott a zsold még egy részének fizetését
. a patronustol kévetelni, hogy a részitkre engedélyezett rakomd-
-nyokat (Pacotille) bevasdrolhassdk, a mire nekik 6 napi idét
kellett engedni. S : ‘
A hajé akkori idében egy koztdrsasighoz hasonlitott, mely-
~ben. minden egyesnek meg volt a maga érdeke és csaknem
mindegyiknek volt beleszéldsi joga az igazgatishoz. A fegyelem
- killonben vas szigorral tartatott  fenn és az ellene vétd matréz
- az eset koriilményeihez képest zsoldjat és rakominydt elvesztette
- vagy a legkézelebbi kikotében kihajéztatott.
Egy sajitsdgos, egészségi szemponthdl nem épen tidvos
torvényi intézkedés volt az, mely a hajo elindulésa utén a Contro- .
" mastronak és a matrézoknak ruhdzatai levetését szigoruan meg-
tiltotta mindaddig, mig egészségesek voltak; ezen tilalom 4thagdsa
~azzal biintettetett, hogy a biinds egy pdznéra kitve a tengerbe
martatott vagy ha visszaesé volt, a hajé alsé gerenddja alatt -
- végig huzatott. A korbdes fenyité eszkdz gyandnt ritkédn és
tobbnyire csak akkor haszndltatott, ha az 6rségen levs matréz
~ellenséges vagy veszélyes vizeken elaludott.

Ezen térvénykionyv egyik fejezetébél kivehets, hogy Bar-
cellona keresked6y a Maurokkal élénk kereskedelmi sszekodtte-
tésben dllottak, daczdra annak, hogy valldsuk irdnt megvetéssel
viseltettek. Ha ugyanis a patronus hajéjat a hitetlenek hazéjé-
ban eladta, kételes volt egy parti hajot beszerezni és azt élel-
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mezési szerekkel ellatni, hogy a keresztény hajdé-személyzetet
keresztenyf'oosaOba, visszavihesse.

Ha egy matrdéz a behajdézds utdn megbetegodett a fél zsoldot
"kapta meg, ha pedig betegsége dltal az ut folytatdsdban meg-
“akadalyoztatott vagy oly sulyosan megbetegedett, hogy ki kel-
lett hajdézni, akkor a patronus Xkételes volt neki a kialkudott

zsoldot megﬁmtm a miért a hajé és a rakomdny szavatoltak;
kivételt csupédn a sa,]at hibabél eredt meghetegadések kepeztek

Lelkiismeretes és pontos intézkedéseket tartalmaz a torvény-
konyv a ha]oosszeutkozes elkeriilése tekintetében és ezen esetekre
a kartéritési kérdés igazsdgosan és méltdnyosan van szabdlyozva.
A tengerészek kitelesek voltak sziikség- és veszély esetén egy-

mast kélesdndsen kisegiteni és bintetés volt szabva azon matré-
zokra, kik vonakodtak a patronus vagy Piloto parancsira a
mentd- -sajkara 1épni.

A torvenykonyv egy része kizdrdlag biztositdsi jogszabé-
lyokat tartalmaz és a nemzetgazdasig ezen nehéz dgdban vald
jértassdg valoban figyelemre méltd, ha a torvénykinyv meg-
alkotdsanak idejét tekintetbe vesszitk. Az akkori bizbositék killsn-
ben nagyon elévigydzatosak voltak és a még kevéssé kifejlédve
volt hajozasi mesterségre vald tekintettel risikékat olyan hajékra
‘nem viallaltak, melyek a gibraltari szoroson tul jartak vagy a
Barbareskok tengerpartjat ldtogattak. Egyben az emberek hason-
16k maradtak, t. 1. a birvigyban, mert a széban forgd torvény-
“konyvben sziikségesnek tartottak olyan intézkedéseket felvenni,
melyek 4ltal olyan hajék biztositdsa megakadélyoztatott, amelyek-
‘16l az ajdnlattevék tudtik, hogy az kart vallott vagy épen szeren-
csétlentil jért.

Ezen torvénykonyv folott eddig mondottakbdl is kitﬁnik,
hogy az minden sziikséges intézkedést tartalmazott; a fuvar- és
“biztositasi szerzdések, havaridk (tengeri kar) stb. sza,balyozasa
ép oly figyelemre melté mint a kereskedelem- és forgalomra
nézve abban foglalt egeszseges nézetek és torekvések; melyek
mindazon jogokat és kotelességeket megvildgitjak, a melyek a
"hajé és rakomdny komplikdlt jogviszonyaira vonatkoznak.

A ,Consolado del mar“ kataloniai dialektusban van irva,
de Velencze koztdrsasiga a XVI. szazadban a térvényksényvnek
négy kiaddsat eszkozolte. A legjobb spanyol kiadds castigliai
nyelven jelent meg Madridban 1792. évben (‘apmany spzmyol
historiographustdl.

Kell-e segédkonyveket vezetniink P
, Irta: Pinterits Karoly tandr.
Kereskedelmi toérvényiink a konyvek mikénti vezetését ille-
téleg két §-ban intézkedik, mely két § szdszerint igy szdl:

25. §. Minden kereskedo kételes bekotott, egyenkint folyo-
szdmmal elldtott és atfiizott konyveket vezetm melyek iigyle-



