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Telen minden kocsihoz eros
akkumulatort!

Ezen szempontot kell kiillonosképpen figyelemre méltatni ["]‘ gy e li en arra h ) g y au t 6i a min-
’

most, amidén a telepek teljesitményével szemben

a téli idojaras fokozottabb igényeket tamaszt. Az akku- denkor telies kapacitésu iékarban
mulator nagyobb megterhelése a vilagitas korai be- tartott teleppel legyen felszerelve.
kapesolasa miatt 1ép fel. Az eroprobat azonban a telep

azinditaskor allja ki, mert a hideg motort sokszor Csak igy szamithat a téli honapokban zavartalan, biztos
igen nehéz heinditani. miikodésre. Ha akkumulatorja gyenge, vizsgaltassa meg

BOSCH

mihelyben

Szaktanaccsal, koltségvetéssel, ajanlattal Bosch Rﬁbert kft_ Barta Kﬁl’Oly

H i B sch rolgé&lat
cserére, javitasra vagy uj telepre  ;,4,,.., v, Viciut 2224 Budapent. VI, Vesu, 16

vonatkozdlag készséggel szolgalunk Telefon: Automata 923-38 Telefon: Automata 393- 3

Szamok beszélnek!

HAT személykocsik

allandoan a magyvar autfostatisztika élén

mert a F IAT

Komplett modell szériat
Rendkiviil elonyos arat

Elonyos eladasi feltételeket
Feltétlen megbizhatdségot
Allandé értékii kocsit
nyujt .
Automobilok
Magyar Eladasi RT.
EBudapest IV, Vici ucca 1—3. Tel.: 828-48
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A vilagbelyzeflrol, az Olympia SHow-rol, az
AIACR, FICM, UIYA iiléseirol és Magyarorszdg
nemzerfkozi belyzeférol a morforsporfokban.

Elmondja az ,,Aufomobil és Moforspori’’ szamdra Pefrovits Vidor a KMAC sporititkdra.

A kozelmult napokban érkezett haza két heti
tavollét utan Petrovits Vidor, a KMAC sporttitkara,
aki ezid6 alatt résztvett Londonban a FICM kongresz-
szusan és sportbizottsagi iilésein, jelen volt az AIACR
sportbizottsaganak iilésén Parizsban és képviselte a
KMAC-ot Bruxellesben, az Union Internationale du
Yachting Automobile 1930. évi kongresszusan. A fen-
tieken kiviil még meglatogatta Fridrichshafenban a
Maybach-miiveket és a Zeppelin hangarokat, vala-
mint Londonban a vilaghirii Olympia Showt, a vilag
mindenkor legnagyobb motorkerékpar kiallitasat.
Kérésiinkre az aldbbiakban ismertette észrevételeit
és azokat az eredményeket, amelyeket Magyarorszag
a nemzetkozi szovetségekben a motorsportok terén
elért.

Egy dltalinos véleményt kérimk az Olympia
Show-rol?

Joval kisebb méretek, mint a mult évben, semmi
gyokeres tGjdonsdg. Ez a motté. Az Olympia Show
nagy hibaja, ellentétben a parizsi Salonnal, a sok kis
faépitmény és kiilon bodé, ami elveszi az attekintést
a kiallitas felett. A kiallitas semmi gyokeres Gjitast
nem hozott, hacsak a két 4 hengerest: az Arielt és a
Matchlesst nem nevezziik annak. Ez azonban nem
ujdonsag, hiszen koztudomasi, hogy a belga FN és
az amerikai Henderson, meg az ACE mar évekkel
ezelott épitettek négy hengeres motorkerékparokat.
A szigetorszagban ellenben nagy a sirankozéas. A hely-
zet az, hogy éppen tlgy, mint Amerika telitve van
automobillal, Anglia telitve van motorkerékparral.
Anglia exportja naprél-napra csappan. Kiilonosen a
kontinensen veszit allandéan talajt, mert a belga,
olasz, német, francia, osztrak és svajci gyarak, mint
az FN, Gillet, Sarolea, Guzzi, Gilera, Benelli, Bianchi,
a BMW, Standard, DKW, Ziindapp, Motosacoche,
Condor és a Puch terjeszkedése nagy mértékben ve-
szélyeztetik az angol ipar hegemoniajat. A kiallitas-
sal kapcsolatos Traders Union bankettjén is sok
sz6 folyt errdl. Az angol gyarak a jovére erdsen le-
épitenek. A leépités kiilonosen a versenyzés terén lesz
észlelhet6. Igy azutédn a legjobb angol profimendék
val6sziniileg vagy a kontinensre jonnek a német,
francia, belga és svajci gyarakhoz, vagy sajat szam-

lara fognak versenyezni angol gépeiken. A leépités-
nek lehet tulajdonitani, hogy mar eddig is nagyon
sok angol mend, mint Handley, Bullus, Marchent és
masok a kontinensen kerestek kenyeret. Igen érdekes
volt, hogy az angol standok tele voltak kontinensbeli
versenyzok hatalmas képeivel. Igy ott lattam az AJS
és Chater-Lea mené Gayer, valamint a Rudge-on
versenyz6 Steinfellner képeit. Az Olympia Show lato-
gatottsaga a kereskedelmi helyzet dacara, 6riasi nagy
volt. Naponta legalabb 8—10 ezer ember latogatta
az Olympia Hall-t, mig a szerdai napon, amikor
tudvalevileg Anglidban délutan nincs munka, 12.000
volt a latogatok szama. Ezuttal roppant sok idegent,
féként hindut lehetett 1atni, ami azonban szorosan
osszefligg az angol gyarmatiigyi konferenciakkal.

M tortént érdekes a FICM iilésein?

A legfontosabb tény, ami Magyarorszagon ér-
deklédésre tarthat szamot, hogy Magyarorszagot,
illetve a KMAC-ot bevalasztottdk a FICM sport-
bizottsagaba. Tudni kell, hogy a FICM-nek eddig
23 tagja volt. Ezzel parellel mindig félannyi taggal
bir a sportbizottsag. Miutan a kongresszus elsé iilésén
a tagok szama 24-re szaporodott, a sportbizottsag
létszamat is fel kellett emelni. A betoltendé helyre,
bar arra nagy volt az aspiraci6, Magyarorszag ke-
riilt. Hogy ez mennyire nem Kkicsiség, elég ha arra
utalok, hogy sem a USA, sem a svédek, sem a csehek
nem tagjai a sportbizottsagnak. A bevalasztas 6rokos
jelleggel bir €és nem személyre sz6l, hanem a
KMAC-ra. A masodik kettés eredmény, hogy a most
el6szor rendezends ,,Eurépa motorkerékpar hegyi-
bajnoksag” pontszerzé futamai kozé felvették a
magyarorszagi Harmashatarhegyi versenyt, amely
az én intervenciémra, propaganda szempontbol, mint
,Course de Cote de Budapest” lett felvéve. Ugyan-
ekkor a hegyibajnoksag el6készité bizottsagaba,
melynek csupan ot tagja van, bevalasztottak Magyar-
orszagot, illetve a KMAC-ot. Ennek a bizottsagnak
az els6 iilése januar 9-én lesz Bruxellesben. A fenti
két koriilmény fel nem becsiilhet6 eredménye a
KMAC-nak, amire mi magyarok mindenkor biiszkék
lehetiink. A FICM 1931. évi tavaszi kongresszusa
Bécsben lesz aprilishan. Felsz6lalasomra a kongresz-
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szus elhatarozta, hogy mindannyian Budapesten
talalkoznak aprilis 3-an, itt mint a KMAC vendégei
megtekintik a Magyar Motorkerékpar Grand Prix-t
és innen mennek azutdn Bécsbe. A FICM eztttal
egypar igen fontos hatérozatot hozott.

Behozték az iizemanyagszabalyt. Eszerint a jové
évi nagy versenyeken csak olyan iizemanyaggal lehet
versenyezni, ahol minimum 509% benzin, minimum
25% Dbenzol van. A maximalis alkoholadag ecsak
25% lehet. Ezt a szabalyt azért léptették életbe, mert
az utébbi idében a gyarak és versenyzék olyan
laboratériumban Lkésziilt specidlis {izemanyagokat
hoztak forgalomba, amelyeknek semmi praktikus
jelentéségiik nem volt. Az Osztrak Grand Prix-b6l
kifolyélag az angol Dawenport ovasat elvetették,

mert nem 6, hanem a Bowden Wire Corporation.

ovott. Dawenport azonban Gjra 6vhat, mert az 6vasi
id6 még nem telt le. Az tigyet azutdn a FICM tavaszi
kongresszusan Béesben fogjak letargyalni. Handleyt,
az ismert angol versenyzét november 15-t61 februar
15-ig eltiltottdk a versenyzést6l. Ennek oka, hogy
nevezett az Osztrak Grand Prix-re és ehelyett Arpa-
jonban indult a rekordnapon. A Kkitiltds igen kel-
lemetleniil érinti gy Handleyt, mint az FN gyarat,
amely most Aallandéan Monthléryben tanyazott és
ezévben még egy egész csomb rekordjavitasi kisér-
letet 6hajtott véghezvinni. A FICM Nagy Dija a
jové évben Monthléryben lesz a 14 kilométeres nagy
koron. Hatarozatba ment, hogy ezentdl nemzetkozi
versenyen csak az illeté orszag fenhatésdganak jova-
hagyasaval lehet nevezni. Erdekes az a hatarozat,
mely szerint, ha egy nemzetkozi versenyen valamely
nemzet annyi versenyzét indit, ami eléri az Osszes
indul6k 109%-at, Ggy egy sportbiztost delegélhat. Az
angoloknak azt a propozici6jat, mely szerint csak
rekordnapokon lehessen rekordokat javitani, a FICM
sportbizottsaga elvetette. Erdekes megemlitenem,
hogy Téat hire méar eljutott Anglidba és mi kényte-
lenek voltunk az angolok hatarozott kivansagara fel-
venni a tavaszi lancét, amelyre egy csomé angol gyar
el akarja kiildeni versenyz6jét.

Mi volt Pdrizsban?

Az AIACR sportbizottsagi iilésein, bar annak
még a KMAC nem is tagja, szintén jelen voltam, sét
eztttal bele is sz6ltam a vitaba. Itt ugyanis felmeriilt
a kérdés, hogy 1931-re nemzetkozi tarakocsi szabaly-
zatot dolgoznak ki. Itt atadtam a magyar tarakoesi-
bajnoksag szabalyzatat, ami nagy feltiinést keltett.
Végeredményben hosszas vita utan elhataroztak,
hogy évrél-évre allapitjak meg a katalogus szerinti
tarakocsikat. Egyebekben hatarozott igéretet kap-
tam, hogy a jov6 esztendére a KMAC-ot felveszik az
ATACR Sportbizottsagaba is.

Hogyan folyt le az UIYA iilése?

Az UIYA iilése most, miutan az outbard-sport
Magyarorszagon szép fejlodésnek indult, nagyon
érdekelt. Az iiléseken igen fontos és érdekes hatéro-
zatokat hoztak. Igy pl. ezutan nem kell hatszor meg-
futni a tavot a rekordkisérleteknél, hanem elegendd6
lesz kétszer. Az UIYA idei aranyérmét a hési halalt
halt Segrave 6rnagy nyerte meg. Ugyanekkor hitele-
sitették Segrave abszolut sebességi vilagrekordjat.
Az UIYA elhatarozta, hogy ezentil évente januar-
ban, aprilisban, janiusban és oktéberben hivatalos
eredménytablazatot ad ki a viligrekordokrél. A ma-
gyar versenyek terminusait elfogadtdk és egyben
hatarozatba ment, hogy a versenyek utan a moto-
rokat le kell plombéalni és a hengeriirtartalmat 48
oran beliil megvizsgalni. A kongresszuson a magya-
rokon Kkiviil résztvett Argentina, Svéje, Francia-
orszag, Németorszag, Belgium, Olaszorszdg, Anglia
és Svédorszag. Eredményképpen emlitem még fel,
hogy a budapesti versenyt sikeriilt felvétetni a Grand
Epreuve-ok kozé, ami annyit jelent, hogy a Margit-
sziget koriil a KMAC és Magyar Motorcsénak Club
altal kozosen rendezendd verseny egyenrangu a leg-
nagyobb nemzetkozi versenyekkel.

Voltam ezenkiviil a Maybach-miiveknél Frid-
richshafenben is. Repiiltem a Zeppelinnel. Ott azon-
ban oly sokat és érdekeset lattam, hogy arrél egy
kiilén cikkben éhajtok majd beszamolni.

Pov—

Mi mindenf ldaffam egy déleloff?

Egy délelott a voldnndl Budapest forgalmdaban.

A tisztitds véget ért! A nagy autébalesetek megsziintek!
128 most mindenki azt hiszi, hogy rend van a budapesti uccan.
Ez tény és vald, de miért? Azért, mert a forgalom a felére
csokkent. Elmult a nydr és ma igazén csak az il motorra,
vagy a volan mellé, akinek sietds az iigye. A vasérnapi széra-
kozok megvarjak a tavaszt. A forgalom jelentékeny csok-
kenése szorosan osszefiigg a magyon, de nagyon rossz gazda-
sigi helyzettel. Nem is sejtik olvaséink, mennyi autét, motort
allitottak le a kozelmultban. Vannak, akik csak a legsziiksé-
gesebb esetben inditjak be motorjukat és az csaknem az egész
hetet a garageban tolti, vannak azonban igen sokan, akik
visszaadtdk a rendszamukat, csak azért, hogy a negyed- vagy
félévi kozlekedési adét is megtakarithassék. Igy van ez!
Szomort, de valé. A forgalom csokkenésével azonban, sajnos,
eltintek a forgalom oérei is. A mozgé motoros-rendérség,
mintha meghalt volna. Ugylatszik nekik is beéllott az 6sz és
ugylatszik elfogyott a koltségvetésben eléirdnyzott benzin-

mennyiség. Sz6 ami sz6, motoros-rendért az utolsé hetekben
nem lattam. Pedig akadna dolguk éppen elég. No, de ne tér-
jink el annyira a targytél. A minap egy elég cslnya esos-
k6d6s 6szi napon elhataroztam, hogy cikket irok a budapesti
forgalomrél, a latottakrél és torténtekrdl. Mi minden érheti
egy nap alatt a budapesti automobilistat? Sok, magyon sok
és Gszintén szélva, borzasztéan csodilom, hogy dacira az alant
elmondottaknak, a nap siman folyt le. Meg fogjak latni
olvaséim, hogy hany esetben fiigg Budapesten hajszélon az a
vezetbi igazolvany, vagy az a kocsi, no meg néhany ember-
élet, ©n igazdn nem tudom, nekem adatik meg csupén a sors-
té6] az a privilégium, hogy mnap-nap utdn torténnek velem
hasonlé esetek, vagy méasokkal is igy van, de 6k nem 1évén
iréemberek, elsiklanak a dolgok felett. No, de nézziik, hogy is
volt esak?

Reggel fél kilenckor indultam el a Hidegkati dton 1évé
garageomb6l, MAr messzirél 1attam, amint a rendes oldalon
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Amikor a moforban a surlodadas az ur...

»Ej, de diithos arcot vagsz”’ — igy szélt a Hajtorid Fétengely-
szomszédjahoz, amikor egy kis szélesend Aallott be az Olaj-
tartaly Hazban dalé viharban — Mi bajod van tulajdon-
képpen?”’
,,Hat hogyne volnék diihos” — felelte a Fétengely ingeriilten
— ,,amikor Te meg a Te 6t testvérbatyad egész beteggé tesztek.
Miért nem tudjatok megtanuini, hogyan kell banni a tengelyem-
mel? Mi a csudanak iititek-pofozzatok reggelt6l napestig?”’
,,El6szor is az nem a mi hibank” — feleselt vissza a Hajtorad
—- ,,Azok az 6cska hajtékarcsapagyak az okai minden bajnak,
az 6 csattogé-kattogé-pofozé jarasukkal!”
,,Ne sértegess benniinket!” — orditottdk a hajtokarcsapagyak
mind egyszerre — ,,Hiszen a mi fehérfém-bélésiinknek koszon-
heted, hogy mar rég darabokra nem tortél!”
Igy vitatkoztak-veszekedtek mind; a f6csapagyak, a szelep-
emeldkarok, gorgék egyméasutan és oOssze-vissza toldottak bele
mondokajukat — amig csak az onindité lenyomasa jelt nem
adott, hogy ,rajta!”
Az eliils6 csapagytol egész a differencialig olyan lett a motor
belseje, mint egy pokol. Minden egyes alkatrész diihongott,
nyikorgott, esikorgott és egymast tulkiabalva hangosan sikol-
tozta panaszait.
Reggel egy olajos kéz kinyitotta az Olajtartaly Haz alsé csapjat
és a kimeriilt hajtérudak, gorgék, szelepemelé karok kozom-
bisen nézték, hogyvan szall lejebb és lejebb az olajfelszin. A f6-
tengely visszaemlékezett, hogy csak két napja, hogy 1j olaj-
toltést kaptak — de ennek a jelent6sége csak akkor valt nyilvan-
valova, amikor elkezdett beomleni a toltéesapon at valami,
WAKEFIELD
Szajrol-szajra adtak ezt a varazsszét, amint az értékes folyadék

aminek lattara a kozosségnek még a legosszetorodottebb, leg-
fokrél-fokra emelkedett az olajtartalyban. Az onindité pedig

betegebb tagja is egyszeribe 1j erére kapott.
Motor Oil

lenyomédott . . .
A hajtékarcsapagyak rogton boldogan olelték at a fétengelyt a
kibékiilés 6romében, — a fécsapagyakkal valé érintkezés maris

olvanna valt, mint a leglagyabb simogatds. A felfrissiilt és
rmegifjodott csapiagyak az 6rom ziimmogd, halk dalat kezdték
diidolni — a gép eddig el nem ért sebességekkel haladt és
ezeknél a sebességeknél a gépalkatrészek halk zliimmogése
lagyan zengé altatodalla valtozott.
Megsziint a strlédas a motorban!

VEZERKEPVISELET:
MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR RT. Budapest V1. Jékai u. 8. Tel.: 133-56
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harom j6l megrakott téglds koesi bandukol felfelé. Mikor
10—15 méter volt kozottink a tavolsdg, észreveszem, hogy
egy solo motoros, hitdn egy mnagy kosarral, aféle péklegény
lehetett, ugyancsak nyomja a gazt felfelé. Harmincot-
negyvenes sebességemben nem is gondoltam lassitdsra, miutan
a motor nézetem szerint legfoljebb akkor érhetett a koecsik-
hoz, amikor én és mivel nekem volt a szabad utam, nem is
mertem gondolni, hogy a motoros bevidg a péalyamba. s be-
vagott. Alig volt két-hdrom méternyi nyilds koztem és a
koesik kozott. A szerencsétlen flotads holtfehéren kibajt, de
csak Ggy, hogy én teljes eréhol fékeztem és annyira, ameny-
nyire csak lehetett, balra tartottam, kozben centiméterekre
cstiszva el az utszéli covektol. Hajszal hijjan tehat, hogy
odaszorult. Mit érdemelt volna az ifji? Gyeriink tovéabb.

Leérek a Szép Ilondhoz cimzett eltéréshez. Az atkozepén
szenes, koves, fas koesik hada. Ne adj Isten, hogy betartanik
a baloldalt Ezaltal a négy kocsiszéles Gt harom kocsi-
szélessé degradalodik. A Janos kérhaz felél circa 60—T70
kilométeres sebességben rohan felém egy savanytvizet szil-
lit6 fehér teherautdé. Elottem szabad az 1t, vigan futok a
nyilt és mar felszdradt aszfalton. De mi az, a savanyhvizes
koesi harmadiknak elézve rohan belém. Teljes erével fékezek,
6 kicstszik és a volan mellél diadalittasan rohog le ream.
»Gazember!” mondom magamban. £s mit tehetek? Forduljak
meg, vegyem iildozobe? Mit érek vele? Azt fogja mondani,
amit annakidején Klebelsberg Kuné gréf mondott. ,,Tortént
valami?” Nem! De torténhetett volna.

A Széna térig nem tortént semmi, hacsak azt meg nem
emlitem, hogy a Pasarétrél jovo autébusz gyorsvonati sebes-
séggel rohant lefelé a Retek uccén. A humor kedvéért meg-
jegyzem, hogy a vezeto iilés mellett ott iilt egy rendér, aki
szolgalaton kiviil lévén, élvezte a ,sebességet”. Ellenben a
Margit koraton mar ismét akadt volna dolga a mellém iiltetett
hivatalos kozegnek. Két biciklista andalgott egymas mellett,
beszélgetve. Nem 4allottam meg, rajuk széltam, hogy mnem
lehet az egész utat elfoglalni. Kaptam egy goromba valaszt.
»Mit gondol, csak a magaé az at?”

A Margit korat elhajlasanal mar messzirél latom a
renddér kitart karjait, hogy tilos az ut. Megallok! Akkor
latom, hogy a vagy 50—60 méternyire 1évé Obuda-felé igyekvd
villamost félti. A mésik kollégaja, igaz, hogy annak méar
eziistgallérja van, ilyenkor egy kézlegyintéssel még 5 kocsit
is atenged a tidloldalra. Ha most mellettem iilne egy rendér-
tiszt, rogton szolgalhatna kioktatassal.

A hidon torténik az els6 kellemetlenebb esetem. Egy
biciklista fut bele a szabad villamossinekbe. A villamossinek
tudvalévoen csak a motorkerékpirosoknak és személykocesik-
nak vannak fenntartva. Dudélok, 6 az Istennek sem akarja
elhagyni a sineket. Végre iires helyet kap, hatranéz és hir-
telen jobbra kiugrik. Kozben megesiszik a sinen, elvagédik
elottem. Négykerékfék... és két méterrel el6tte megéllok.
Semmi az egész. Felkel, kiall a jardara, a gépe Ossze-vissza
gorbiilve, 6maga csupa sar. A forgalom par pillanatig all,
majd megint minden a régi.

Mit csindljak szegénnyel. Vigyem a rendérhoz? Oriilok,
hogy nem mentem ri. Lejutok a hidrél. Percekig allunk a
hidfénél. Négy hatalmas szeneskoesi jon a Pozsonyi ht feldl.
Mogottem és el6ttem legalédbb 15 koesi, koztiik a mentok.
Ekteleniil dudalnak, de nem tudnak kijutni. Istenem, ha gy
elgondolom, hogy hényszor irtunk arrél, hogy a keresztezéds-
forgalmat a hid alad kellene terelni. Akadilya nincs, de hogy
mért nem csindljdk meg, azt nem tudom. Két végallomas
beillesztésével még a villamost is ki lehetne kapesolni és igy
a Margithid forgalma sokszorosan meggyorsulna. De uraim,
ugyan kinek fekszik & szivén a Margithid forgalménak a
meggyorsulasa?

Mar a Vigszinhaznal vagyok. Eléttem egy csukott piros-
taxi. Eppen elézni akarom. Abban a pillanatban hirtelen,
minden jel nélkiil befordul a standjara, amely az Gt jobb-
oldalan van. Igazin csak a nagyon j6 fékeim és lélekjelen-
létem mentettek meg, hogy oldalba nem kaptam. Mit csinél-
jak? Alljak oda kiabélni vele? 0k oten vagy hatan voltak.
Na és azutdn nem tortént semmi! A Nyugatinil egy kéosz
fogad. Az emberek dacédra a szigora fékapitidnyi rendeletnek
és a nekem szabad utat jelz6 zoldlampéanak, Ggy ugralnak
el6ttem, mintha futballt jatszananak. Sdlyosbitja a helyzetet,
hogy mindez rendéri asszisztencia mellett torténik.

Beértem a végceélhoz. Kocsim a Roézsa ucca és Podma-
niczky ucca sarkan dallott negyedtiztél csaknem tizenegyig.
Ezalatt méis bajom nem tortént, minthogy a héatséiilés el6tt
lévo félig telt Castrolos-kannit valaki elemelte és hogy a
hatsé kis lampédmat valaki meggyidjtotta. Szerencsére ez
nines mindennap igy, bdr a mai nehéz viszonyok kozott a
fél gallon CASTROL is érzékeny veszteség.

A délel6tt folyaméan azutdn az Angol-Magyar Bank felé
vitt az utam. Atviagtam a sziik Dessewffy uccén. Régi rossz
szokasom, hogy minden szlik ucca keresztezédése elott egészen
lelassitok és majdnem Gjbdl indulok, ezattal nagyon bevalt.
A Hajés ucca keresztezédésén egy minden dudajel nélkiil at-
rohané hatalmas turini FIAT teherauté6 majdnem kettészelt.
Vészesen robogott keresztiil. De idekivantam volna egy olyan
oldalkoesis MERAY rendérpatrult.

Azok azonban most valészintileg téli adlmukat alusszak.
Alig hajtok tovabb, forgalmi akadaly elétt allok. Mi tortént?
Semmi kiilonos. Egy sziirketaxi sofférje megallt beszélgetni
par pillanatra az egyik héz el6tt, pont az ucca kozepén. Hogy
azutan ezzel sikeriilt neki eltorlaszolni az uccit, az mir mas
lapra tartozik. Annyi bizonyos, hogy a kozben eldlrél-hatulrél
érkez6 kocsik miatt olyan kéosz keletkezett egy-kettére, hogy
csaknem 10 percig tartott, amig ki tudtunk belble evickélni.
Kozben elképzelhets, micsoda gorombasigok ropkodtek pro
és kontra.

A délelott folyamé&n még a Jozsef koraton is akadt
dolgom. A Mester ucca felé igyekeztem normélis tempdban.
Egyszerre balrol a Jozsef uccdb6l, mint a szélvész rohant ki
egy kerékparos. Majd derékba kaptam.Mar messze volt, de
még mindig vigyorgott felém. Azt hitte, megijedtem. A Rokk
Szilard ucca sarkan azutédn elérte a végzete. Hatravigyorog-

1 g dugattyagyiiriik, olajlehazégyiiriik, zsirz6-
csapszegek minden kivitelben. Dugattya-
79 csapok edzve és koszoriilve. Megmunkal.

és nyersszelepek, zsirzéprések, Lockheed-
i¢k, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktara. Vezérképyiseli: Balog Arthur okl. gépészmérnsk
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véan, csak az utolsé pillanatban vette észre az onnan kifutd
kétlovas teherkoesit, amit azutdn hatdrozott bravhrral, csak
ugy tudott kikeriilni, hogy derékszogben elfordult. Természe-
tesen a estiszés talajon kicsiszott és alaposan odakente magét.
Oszintén szélva, nem tudtam megéllani, hogy az utszélére
allitva kocsimat, melegen ne gratuldljak neki a j6 leckéért,
ami elég simén ért véget. Nagy nehézségbe keriilt, mig az
ipsének meg tudtam magyarézni, hogy most éppen igy az
autém, vagy a kocsi kerekei alatt is tiinédhetne az iddk
mulandésagarsl.

Hazafelé igyekeztem. Mar két 6ra felé jart az ido, de a
kalandokb6l még béven jutott. A Baross uccidban az allé
villamos mogiil kisprintel egy méni. Szerencsémre, hogy erdsen
lassitottam, szamitva az effélére, par centiméterrel eldtte
meg tudtam 4allani. Az ember szinte tanécstalan ilyenkor.
Az esetet stlyosbitja az a koriilmény, hogy latva az 4allo
villamost, erdsen dudéaltam is. Ugylatszik az emberek mar
nem is hallanak. Természetesen ahelyett, hogy Onagysiga
halaimat rebegett volna és sietett volna a kozeli templomba,
szemrehény6 tekintetet vetett felém és olyasfélét mormog-
hatott, amit, ha a szavaknak kirakatuk volna, nem raknék oda.

A Parlament feldl igyekeztem a Margithidra. Kis kérben
fordulok a hidra. Egyszerre szemkozt taldlom magamat a
villamossineken egy lovaskoesival. Oméltésdga a Személynok
uccaba igyekezett és a rendér szemelattara, téle 3—4 méter-
nyire vagta le a kanyart. Gondoljak olvaséim, hogy a rendér
raszolt? Eszébe sem volt. Lett volna csak egy autéds, lett
volna hadd-el-hadd.

A leghumorosabb, de egyuttal a legszégyenteljesebb eset
a Fogaskerekii allomasanal ért. Ezattal autébusz. A magit

londoni buszsofférnek képzelé vezeté olyan lendiilettel és
sebességgel jott ki a Pasaréti Gtrél, hogy a hatalmas, széles
Retek uccan egészen a jobb oldalra vagddott ki. Mar éppen
azon gondolkodtam, hogy kiugrom a koesimbél, mert igy leg-
alabb én megmenekiilok a préstél, de sikeriilt mégis kicstisznom.
Mondja wvalaki, hogy nines szerencsém. (Gyorsan lekopogtam
a tolgyfaasztalon.) Persze itt nines rendér, itt lehet vagtatni.
Lehet azonban, hogy a sohasem hianyzé ,,Biztos Ur” ott iilt
a vezetoé mellett és élvezett.

Befejezésiil még a Tarogaté tuton felfelé is volt egy
kisebb esetem, ami jellemz6 a fuvarosok mentalitisara és
autogyiloletére. Az erés emelkedésen két szeneskoesi bandukol
felfelé. A kettojitk kozotti tavolsag legalabb 40 méter. Mar
messzirél dudalok, illetve a villanykiirtot hasznilom. Erre a
hats6 wvisszanéz, kirakja az ostort és elézni kezd. De csak
azért, hogy engem megallasra kényszeritsen. Mit volt mit
tennem? Megalltam. Természetesen vigyorgott. De kifogtam
rajta. Nem lévén rend6r a lathatiron, egyszeriien baloldalt
leeléztem. Azutan én vigyorogtam rija. Mire 6 felért, én méar
ebéd utédn voltam és a kapu el6tt allva, éppen a kocsimat
zsiroztam. Mikor elhaladt mellettem, Ggy mosolyogva oda-
sz6lt: ,,Az elébb a Nagysagos Ur kifogott rajtam!”

Mindez egy délelott 9—2-ig. Es ezekutidn vonja valaki
kétségbe, hogy nincs sziikség 4allandbéan cirkalé, civilruhéba
0ltozott motoros rendorségre. Van, de nem olyanokra, akik
csak az autbévezetében keresik a hibat és lesik a szadm-
tablat, meg a fiistolé automobilt. Ha ezen a délelétton egy
hivatalos személy il a koecsimban, Gigy béven jutott volna
neki munka. Ezattal azonban igazsigos és hatdsos munkat
végezhetett volna.

A némefrf Echo-Confinenfal merénylefe
a magyar idegenforgalom ellen!

Hasonloé famaddsra csak bojkofimozgalommal felelbefiink.

A napokban véletleniil keziinkbe akadt az
»2ECHO CONTINENTAL”. Ez a havonta megjelen6
képes folybirat a hannoveri Continental gummigyar-
nak a reklamujsagja. Rendszerint ott talaljuk benne
Stuckot, Caracciolat, amint Mercedes-Benzen és
Austro-Daimleren CONTINENTAL pneumatikkal
farolnak jobbrasbalra egy-egy forduléban. Ott lat-
juk azokat a tennisz nagysagokat, akik Continental
labdakkal jatszanak és igy tovabb. A lapnak, miutan
ingyen kiildik szét a szélr6zsa minden iranyaba, valo-
szinlileg elég nagy a publicitasa is.

Ennek a diszujsagnak az ,,1930 November
Heft”’-jében egy cikk jelent meg, mely minket ma-
gyarokat kiilonosen érint. A cikk cime ,,Reifen-Mord
im Wilden Westen Europas!” A cikk ir6ja hosszabb
utat tehetett a Keleten és kozben az egyes orszagok
utait kritizalja. Beszél a bolgar, szerb, gorog, dalmat
és roman utakrol és illusztral. Kozol egy képet a
Budapest—wieni utépitésr6l. A Lképen éppen egy
topekauthoz fektetik az alapot. A kép jobbszélén egy
csukott koesi imbolyog a letéré utszakaszon. Az ala-
irds a kovetkez6: ,,Ungarn baut Strassen. Einstweil-
len muss man noch quer durch die Puszta fahren,
oder ... im Strassengraben.

Mit sz6lnak ehhez igen tisztelt olvaséink? Ha ez
a cikk a komoly német autészaklapokban, az Auto-

mobil Zeitungban, az ADAC Motorweltben jelenik
meg, egy sz6t sem szélunk. Azért nem szélunk, mert
a fenti német lapok oldalas képeket hoznak a rettene-
tesen elhanyagolt német utszakaszokroél, tehat telje-
sen objektivek. De akkor, amikor az Echo Continen-
tal, egy német pneumatik rekldmujsag kozol ilyen
képet, fel kell emelniink a véténkat. A Continental-
gyar itt kissé tallétt a célon. A Continental-gyar
vezetosége ezuttal elfelejti, hogy ezzel a képecskével
egy hatalmas merényletet kiovetett el Magyarorszag
idegenforgalma ellen. Mert akik ezt a képet latjik és
ezt a cikket elolvassak, azok bajosan fogjak utjukat
Magyarorszag felé venni. Mi tugy tudjuk, hogy a
hannoveri Continental-gyarnak Budapesten vezér-
képviselete van és ugy tudjuk, hogy ez a vezérképvi-
selet évtizedek ota mikodik Magyarorszagon. A Con-
tinental-gyar elfelejti, hogy ez alatt az id6 alatt tete-
mes pénzt szedett Ossze Magyarorszagon, azon a
Magyarorszagon, amelyet most igy ritul megtamad.

Amint a ,,Reifenmord” fécim mutatja, ugylat-
szik a Continental-gyarnak van oka a magyar utakra
haragudni. Ugylatszik azok a dics6é német Conti-
nental-pneuk nem a legjobb anyagbdél lehetnek, ha
egy kis utrél valé letérés miatt a pusztdba, mar
,,Reifenmord”’-nak esnek aldozatul. Azt hissziik ezek
utédn, a magyarok nagyon, de nagyon meg fogjak
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gondolni, hogy egy olyan gyar termékeit vasaroljak,
amelynek a reklamujsagja ilyen magyarellenes pro-
pagandat folytat. Emlékezziink! Meg tudtunk lenni
Coty-parfiim nélkiil és azt hissziik meg lesziink
Continental-pneumatikok nélkiil is. Felhivjuk a fenti
koriilményre egyesiileteink és olvaséink figyelmét.
Legyiink egyszer mér mi is sovinisztdk és mutassuk
meg azoknak, akik minket bantanak, hogy a magyar
»Soké felejt!”

Utévégre igazan van egy kis kiilonbség Magyar-
orszag és a tobbi Balkan allamok automobilizmusa
kozott. A cikkir6 ugylatszik nem utazott még Német-
orszagban, ahol utépitéskor semmivel sem kiilonb a
helyzet, s6t idénként és helyenként még sokkal
rosszabb.

Angliai hirek

Urbach Liszlé, a sokszoros magyar motorkerék-
parbajnok a napokban érkezett haza Londonbél, ahol
megtekintette az Olympia Show-t és a BSA gyarat.
Az utat haza egy BSA cyclecaron tette meg. Az elsé-
kerékmeghajtasos 1000-res BSA haromkerekiirdl
Urbach Laszl6 fantasztikus dolgokat mesél. A gyar
naponta 60 darabot készit ebbdl, a most Anglidban
hatarozottan legkozkedveltebb modellbdl. Sajnos, ez
csak egyelore az angol sziikségletet fedezi, ugy
annyira, hogy a kontinensre, valamint a gyarmatokra
a szallitast még a gyar meg sem kezdhette. Urbach
Birminghamb6l Budapestre kitiiné atlaggal érkezett
meg. Példaul a Liittich—Passau utat, ami 840 km,
reggel nyolctél este, illetve éjjel tizenkettéig, vagyis
16 6ra alatt tette meg, minden hiba nélkiil. Ez egy
kolosszalis 52.5 kilométeres atlagot jelent, ami min-
den automobilistanak is teljesitmény. A kis BSA a
legmodernebb konstrukecié benyomésat kelti. Telje-
sen eltéréen elddeit6l, mint példaul a Morgan és
effélék, amelyek a kényelmetlenség csimborasszoi,
ligy van megszerkesztve, hogy a benniilék magukat
egy kisautéban érzik. Mig azonban egy kisauté se-
bessége alig tobb 50—60 kilométernél, addig az ezres
ohv. BSA bizony konnyen kifutja a 100 kilométert.

Az egy blokkba épitett motor, sebességvalté és dif-
ferencidlmii a leheté legmodernebb konstrukeié, amit
elképzelni lehet. Urbachtél igen érdekes tényeket volt
alkalmunk meghallani. Igy kiilonosen az angol AA
(Automobil Association) szervezetét dicsérte. ,,Bé-
mulatos, milyen pontosan és szivesen allanak az AA
emberek a motoros és autés rendelkezésére. Amint
meglatjak az AA jelvényt, azonnal ott terem az AA
embere és minden okmanyt elvesz téliink. Tiz perc
mulva mindent elintézve kapunk vissza. Ostendében
még partra sem szallottunk, mar ott alltak az Auto-
mobil Association exponensek és a korlaton Aat
mar viszik is az iratokat. Német, francia és angol
nyelven beszélnek és az udvariassdguk példatlan.
Mindenkinek, aki Anglidba megy, nagyon ajanlom,
hogy még miel6tt kimegy, 1épjen be az AA-ba. Az
egy fontos évi tagdij sokszorosan meghozza gyiimol-
csét. Angliaban csaknem minden orszagiti elagazas-
nal taladlkozunk az AA embereivel, akik éppen ugy
jeleznek, mint a forgalmi rendérok. Az AA-nak ma
400.000 tagja van, a bevétele tehat csak a tagdijak-
b6l 400.000 font, ami circa 11,200.000 pengé. Ebbél
azutan lehet is idegenforgalmat istdpolni.” Urbach
szerint a BSA-gyar, mely tudvalevéen a Sziget-
orszag legnagyobb gyara, oly hatalmas, hogy csak-
nem az osszes tobbi angol gyar elférne benne. Har-
minc ember allandéan csak gépeket jarat be. Egy
ember naponta hat gépet hoz hasznalhaté allapotba,
ami napi 180 gépet jelent, amihez még kiilon hatvan
cyclecar szamit, amit kiilon bejaréokozegek kezelnek..
Az angoloknak nagy veszteségiik van. Simpson, aki
nalunk is jol ismert, valdsziniileg nem versenyezhet
tobbé. A francia Grand Prixben oly silyosan bukott,
hogy a ldba harom helyen, a karja két helyen el-
torott, az arca pedig telve van zuzédasokkal. Ma mar
mankén jar, de Urbach nézete szerint aligha lesz
oly fitt, hogy Gjra a félelmetes Simpson legyen beléle.
Az AJS-mené Rowley ugyancsak labtorés miatt
hosszti kényszerpihendére van karhoztatva. Melyik
volt a legjobb reklam az Olympia Show-n? kérdeztiik
még bucstzaskor Urbachot. ,,Az Ariel csinilta a
legiigyesebben. Az Olympia Hall bejaratanal tasako-
kat osztogatott a kiallitds megtekintéinek, amelybe
azok a standokon kapott arjegyzékeket gyiijthették
Ossze. Az idea nem uj, de felséges. Igy aztan végeze-
tiil mindenki a hatalmas arjegyzék-tomeget az Ariel
reklamtasakban vihette haza.” Urbach egyébként
igen sok érdekes motorfelszerelési cikket hozott
magaval Londonbdél, amelyet a tavaszra mar tartani
is fog raktaron. Kiilonosen eredeti angol es6kabatok-
b6l hozott szenzaciésan olesé modelleket. Tavozaskor
a kis BSA cyclecaron tettiink meg két kort a Hunyadi
téren, majd pedig a DUNLOP COMPETION gumi-
kat volt alkalmunk megbamulni. A Dunlop-gyar
ezeket a 2—3 centiméteres gummiszegekkel ellatott
versenypneukat a sijoring-, homok- és sarversenyek-
re konstrualta. A pneuk mondhatni teljesen cstszés-
mentesek és talan azt is elmondhatjuk roéluk, hogy
defektmentesek is. Annyi bizonyos, utazni kell az
embernek és nagyon, de nagyon sokat tanul.

gyorsan,

BAN LASZLG

készit, javit, olcsén
pontosan

Budapest, V, Véig u. &
Telefon: Aut. 911-21

autorugo
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Mi voIna a legsiirgosebb feendo
a magyar uibdlozaf-kiépiftésben?

Prima utfakat a Balafon koriil, a Mdifrdba, Lillafiiredre és a Duna mindkér

oldaldra. Hegyi utaf a Dobogdékore.

Ossze kell koftni Budapesfterf

a nemzefkozi foirdnyokkal.

Elkésziilt a Budapest—wieni 1j A&llami miitt,
amelynek bekapcsoldsa a kontinentalis forgalomba,
mar is erdésen kezdi éreztetni hatasat. Az Gj bécsi 1t
kiépiilésével tehat most mar meg van adva a lehetd-
ség a nyugati allamok automobilistainak, hogy nyu-
godtan, minden zokken6 nélkiil latogathassanak el
Magyarorszag szivébe, Budapestre. Itt azonban meg
is allhatunk. Mert kivéve a Budapest—siofoki, a
Balatont Budapesttel 6sszekoté foutat, kontinentalis
nivéon &allé utaink szama ezzel be is fejezédott. Mi
volna tehat a teend6? Nézetiink szerint az idegent,
aki Magyarorszagra jon, foglalkoztatni kell. A
székesfévaros szépségei elegendék egypar napra,
arra azonban kevésnek mutatkoznak, hogy egy, a
Nyugatrdél jové idegent legalabb is egy hétig Magyar-
orszagon tartsanak. Gondoskodni kell tehat arrol,
hogy az idegenek Magyarorszag természeti szép-
ségeiben gyonyorkodhessenek. Melyek azok a termé-
szeti szépségek a mai Magyarorszagon, amelyek
képesek az idegeneket vonzani?

Legels6 helyen &all természetesen a magyar ten-
ger, a Balaton. Az ttvonal Budapest és a Balaton
északi csiicske kozott készen all. Hidnyzik azonban
a Balaton koriili egységes és kitiiné portalan allapot-
ban 1évé féut. Ennek Kkiépitése idegenforgalmunk
szempontjabol legelsésorban volna kivanatos, A mé-
sodik attrakci6 ma Magyarorszagon Lillafiired. Ha
mast nem ériink el, minthogy minden Budapestre
érkez6 idegen automobilista meglatogatja a 200 egy-
néhany kilométernyire fekvé Lillafiiredet és ott tolt
egy napot, akkor mar elértiik azt, amit elérhettiink.
Lesznek, akiknek annyira meg fog tetszeni a Hamori-
t6 kornyéke, hogy tobb napot fognak Lillafiireden
tolteni. Ennek el6feltétele a Budapest—Miskole ut-
vonal tokéletes rendbehozatala. Az els6 30 kilométer
Godolléig rendben van, a Miskole—Lillafiired kozotti
utszakasz szintén készen van, maradna tehat circa
150 kilométer.

A Balaton és Lillafiired utan a harmadik, amit
a kiilfoldiek megnézhetnek, a Matra. Ennek azonban
el6feltétele a matrai szerpentin, valamint egészben
a Gyongyos—Parad—Egert a Lillafiireden keresztiil
Miskolera vezeté Osszekoté szakasz kiépitése. Tekin-
tettel arra, hogy Matrafiired, Parad egyike a magya-
rok legszebb és legkozelebb esé kiranduléhelyeinek,
ez eminens érdeke az allamnak. Mindig arra kell
gondolnunk, hogy médot adjunk sajat honfitarsaink-
nak az idehaza torténd tarazasra. Mindig arra kell
gondolnunk, hogy ha jok a belfoldi kiranduléhelyek-
hez vezeté utak, akkor honfitarsaink nem fognak a
Semmeringre és Ausztria kozelebb es6é teriileteire
kirdndulni, hanem fel fogjak keresni a Matrat és a
Biikkot.

A harmadik és talan Budapest szempontjabol a
legsiirg6sebb feladatnak tekinteném a Budapest—
Szentendre— Leanyfalu — Visegrad— Esztergom ut-
szakasz tokéletes portalan kiépitését. Ez a szakasz

a mar most kiépitett Budapest—Dorog—Esztergom
utszakasszal egyike a legszebb koroknek, amit ma
Magyarorszagon el lehet képzelni. A pompas duna-
parti részletek, Visegrad kornyéke, valamint Eszter-
gom, vilaghirti bazilikajaval feltétleniil csabité az
idegenek szamara. Ha ez az tut kitiiné allapothban van,
ugy alig hinnék, hogy lesz idegen, aki ezt az igazan
szép tirat ne venné be budapesti tartézkodasanak
programmjaba. De nemcsak az idegenek szempontja-
b6l volna mar egyszer fontos a Budapest—Szent-
endre—Visegrad utvonal végleges rendbehozasa,
hanem azért is, mert ez a kornyék, — amit mar
annyiszor megirtunk, — legfontosabb nyaralételepeit
koti Ossze jelenlegi hazanknak a székesfOvarossal.
Ha a Duna partjan egy kitiiné miiat vonulna végig
Esztergomig, gy nagyon, de nagyon sokan meg-
gondolnik a kiilfoldre valé utazast és ezzel hatalmas
t6ke maradna az orszagban. Ezzel kapcsolatban kiva-
natos lenne Vorosvarrol hegyiut kiépitése Pilis-
szentkereszten at a 700 méter magas Dobogékére.
A Dobogéké ma Magyarorszag egyik legmagasabb
hegye, ahonnan egészen elsérangu kilatas nyilik a
Dunéra és a szemkozti, ma cseh-kézben 1évé magyar
vidékekre. Micsoda eleven 'propaganda lenne sza-
munkra egy a Dobogékén feldllitott emlékmi, mely
minden idegennek megmutatnd azt az éghekialté
igazsagtalansagot, mely a Duna északi partjanak
elszakitasaval Magyarorszagot érte. Egy nyaralé-
telep a Dobogéké egyik védett déli lejtéjén, tennisz-
és golfpalyaval nemcsak hatalmas idegenforgalmat
vonzana, hanem idehaza tartana a kiilfoldi fiirdo-
helyekre vandorlé sok-sok honfitarsunkat.

Ha mindezekkel készen volnank, illetve amig a
fentjelzett utak épiilnek, elsérendli fontossaggal
birna még a nyugat fel6l Budapestre jové masik
févonalnak, a Szentgotthard—Kormend—Tiirje—
Siimeg—Tapolca — Veszprém—Székesfehérvar sza-
kasznak kiépitése. Ma Olaszorszag feldl, tovabba
Ausztria déli részei fel6l a forgalom ezen az tuton
bonyolédik le. Ha ez az ut kitiiné pormentes allapot-
ban volna, Ggy nyaranta az osztrakok ezreit vonzana a
Balatonhoz. Az allamnak arra kell torekednie, hogy
minden alkalmat megragadjon, hogy az idegenforgal-
mat novelje.

Természetesen a fenti programmal kapesolat-
ban nem szabad megfeledkezniink a Budapest—
Szeged, a Budapest—Pécs, a Budapest—Debrecen—
Nyiregyhaza, a Gy6r—Sopron—Semmering felé ve-
zeté utak kiépitésérél sem. Ma minden Gtépités siir-
26s és ma nem szabad idét és pénzt sajnalni az tt-
épitésekre. Foglalkoztatni amugy is kell kozmunkak-
kal a munkanélkiilieket, foglalkoztassuk tehat elsé-
sorban az utépit6ket. Minden méter ut biéségesen
meg fogja hozni gylimolesét, mert idegeneket hoz az
orszagba és idehaza tartja azokat, akik eddig kifelé
igyekeztek. (D. L,)
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DVisszapillanids 1930-ra.

Kik nyerfék a klasszikus aufomobilsebességi versenyekerl?
Alfa-Romeo—Bugalilfi-Maserafi—Mercedes-Benz—-Benfley a froniban.

Ha egy par szoval akarnank jellemezni az el-
mult esztendé automobilsebességi versenyeit, el-
tekintve a rovid hegyiversenyektél, gy meg Kkell
allapitanunk, hogy az esztendét az olasz automobil-
gyarak nagy eléretorése jellemzi. Amig 1926—1927
—1928—1929 a francia Bugatti és az utébbi idében
a versenyzéstol tartézkodé Delage jegyében folytak
le, gy most tisztdn megallapithaté, hogy az elmult
versenyév az olasz Alfa-Romeo és a Maserati éve
volt. Csaknem minden nagy versenyben, ahol az
olaszok teljes gyari teamjeikkel felvonultak, ott mas-
nak nem termett babér. Mar mult szdmunkban meg-
irtuk, hogy egy gyar
sem tarthatja magat

bizonyult a 2 literes olasz OM is, melynek helyezései
az olasz hosszitavi versenyeken nagy gyorsasagot
és meghizhatésagot arultak el. A fenti markik mel-
lett a német Mercedes-Benz is produkalt cgypar igen
szép gyozelmet, bar Caracciola helyzete joval nehezebb
volt versenytarsainal, mert a modern, gyors, konnyen
mozgo6 kiskocsik mellett, bizony a hatalmas 8 literes
Mercedest a versenyben tartani nem volt a legkony-
nyebb mesterség. Ami az Gjvildg versenyzéit illeti,
azok éppen tUgy nem tudtak elérni eredményt a
kontinensen ezidén sem, mint ahogyan az Indiana-
polisba kirandult Maserati-vezeték: Borzacchini és
Ernesto Maserati
sem tudtak. Ennek

fenn orokké. Ujabb,
jobb s gyorsabb mo-
dellek jonnek, ame-
lyek azutdn gyoéze-
delmeskednek. igy
volt ez az idén. A
Bugatti-gyar 2 lite-
res Grand Prix, va-
lamint 2.3 literes
Targa-Florio tipusa
mar lassi volt ahoz,
hogy a 240 Kkilo-
méteres sebességre
képes 1j Maserati-
kat és a minden id6k
legjobb versenykocsi
konstrukeiéjat, az
Alfa-Romeo P. 2
modelljét meg tudja
verni. A Bugattik

Neviink

a reklamunk

Pucha legtokeletesebb motorkerékpar

oka a két vilagrés:
kozott fennallo egé-
szen ellentétes ver-
, senyzési rendszer-
ben keresend6. Mig
odaat inkabb a
palyaversenyzésre
fektetik a sulyt és
a gépeket is ennek
megfelelleg épitik,
addig nalunk a gé-
pek az orszaguti
circuitekre vannak
épitve. Az 6 gépeik
képtelenek gyors ak-
celeraciora és igy a
sok fordulés palya-
kon nagyon lema-
radnak, mig a nm
gépeink képtelenek

lasstiik voltak és a

arra, hogy a maxi-

vezetéknek ember-
felettit kellett pro-
dukélni, hogy a kocsikat versenyben tudjak tartani.
Ez volt az oka azutdn annak, hogy a Bugatti-vezeték
igen sok versenyben a kanyarvételnél akarvan be-
hozni az egyenesekben szenvedett hatranyt, feladni
voltak kénytelenek. igy azutdn a legklasszikusabb
versenyekben, mint a Targa Florio, a Monza Grand
Prix, a San Sebastian Grand Prix, a Rémai Kiraly
Dij, ahol a hivatalos gyari Bugatti team az Alfakkal
és a Maseratikkal talalkozott, alél maradt. Mindazon-
altal a Bugatti-gyar még mindig igen szép sikereket
konyvelhet el maganak és még igy is megnyerte az
eurépai klasszikus versenyeknek tobb, mint a felét.
Az esztend6 vége felé, meg kell allapitanunk, az olasz
kormanytél alaposan szubvenciondlt Maserati-gyar,
melyrél tudvalévo, hogy csak versenykocsikat gyart,
mar bizony verhetetlen volt. A hosszitavi versenyek
terén, mint a Coppa Mille Miglia, a 24 6ras Francia
és Belga Grand Prix, az Alfa-Romeo és a Bentley
voltak a frontban. Bar Le Mansban a Bentley gy6-
zott, az 1750 kem Alfat mégis sokkal jobbnak tart-
juk e téren. Nemkevésbé pompas konstrukeciénak

malis sebességgel

korozzenek o6rakon
keresztiil. Ezzel korantsem akarjuk azt mondani,
hogy az eurépaiak nem tudnanak az amerikai verse-
nyekre alkalmas gépeket épiteni, vagy viszont. Ma
azonban nem tudnak, mert nincs meg benne a praxi-
suk. Meg kell még emlékezniink az 1930-as esztendd
egy igen érdekes jelenségérél. A kontinensen kezd
kifejlédni az egyéni kasszara mend versenyzés. Bar
a legtobb gyarnak megvannak a szerzédéses ver-
senyzo6i, sokan sajat pénziikon vasarolt verseny-
gépekkel indulnak, maguk fizetik a nevezési dijat,
a tréning- és szallitds koltségeit, de viszont maguk
vagjak azutdn zsebre a nyert dijat is (Caracciola,
von Morgen, Burggaller, Birkin, Dreyfus, Lehoux
stb.) Ezzel egyidében azutan uzussa valt, hogy ma
mar a legkisebb versenyen is a pénzdijazas és a
koltségmegtérités a legfontosabb tényezé. Ma az
automobilversenyzés amellett, hogy sport, teljesen
iizleti alapokon megy. Ma a privatéletben milliomos
arisztokrata éppen olyan alliirokkel dolgozik, mint
a legraffinaltabb gyari profi és abszolute nem szé-
gyenli, hogy az olaj- és benzinvallalatok képvisel6i-
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vel targyaldasokba bocsijtkozzék és annak a produk-
tumaival induljon, amelyik tobbet fizet. Az 1930-as
esztend6 mondhatni teljes mértékben megsziintette
az amatérizmust a motorsportokban, sét még al-
amat6érokrél sem beszélhetiink. Ma, eltekintve egy
néhany passzionatust, aki idénként egy-egy hegyi-
versenyen elindul, mindenki a sz6 szoros értelmében,
professzionista. Annyi azonban bizonyos, hogy a
sokak altal emlegetett versenyfaradtsag és ehhez
hasonlé frazisok csak egyes emberek fantazidi és
hogy bizony a versenyzés éppen olyan fontos ma,
mint volt évekkel ezel6tt. Ezen a téren dekadenciarol
beszélni nem hogy nem lehet, hanem 1931-re egyene-
sen emelkedésrél fogunk irni. Erre vall, hogy a jové
esztend6ben tobb nagy eurdpai gyar, koztuk a FIAT
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is elhatarozta, hogy Gjra az aktivitds mezejére lép.
Versenyek tehat mindig lesznek, s6t, ha nem csal6-
dunk, a jové esztendében még nagyobbak és szebbek
lesznek, mint ezidén voltak. Az alantiakban adjuk a
nevezetesebb versenyek helyezési tablajat. A felsorolt
28 versenybdl a MASERATI-gyar 6, a Bugatti 11,
az Alfa-Romeo 6, a Mercedes-Benz 2, a Bentley 1
az OM 1 és az amerikai Miller 1 versenyben gydézott.
Hogy a Bugatti-gyar még mindig a gyo6zelmi
tablazat élén van, azt féleg oridsi elterjedésének
(csak 6 gyart széridban versenykocsit), valamint
annak koszonheti, hogy az olasz gyarak, kiilonosen
a Maserati ezidén még csak féleg sajat otthonukban
versenyeztek.

Hol? T3 '+ } ¥ 1L IIL
(km.) h e 1 y e z e t t
Grand Prix Tripolis 101807 Borzacc}llznzls‘i%laseratl) Arcangeli. (Maserati)
Tripolis 146,539 km ek
Nuv;l;ri-Guidotti
_Coppa Beesids 1609 (Alfa-Romeo) Varzi (Alfa-Romeo) | Campari (.Alfa;Romeo)
Mille Miglia 16:18:15{9 16:29:00 16:59:53
100.45 km
% René Dreyfus &
onaco (Bugatti) iron (Bugatti) Bouriat (Bugatti)
Grand Prix Monaco s 3:41:02.6 3:41:24.4 3:49:20.4
86.292 km
Targa Sicilia 540 Varzi éfkslsf?.l-?omeo) Chiron (Bugatti) Conelli (Bugatti)
Florio 75171 km 6:57:05.6 7:03:13
Algir ; ; Lehoux (Bugatti)— D A
. Al N bid reyfus (Bugatti)
Grand Prix ol " oy i 265.000 km
: , Billy Arnold - .
Indianapolis Indianapolis ’ (Miller-Hartz) William Caution Schneider
Grand Prix USA 804 5 4:48:52 (41\.{_1;1?1') (Daves-Special)
161.617 km e
Varzi (Maserati . ; Ern. M i
G ot P Monza 240135 R rve Areangst Mamreti) ?Masez;'iet?)ltl
P 150.500 km 1:35:45 1:36:11
tti : ini
Masaryk Biso Freamoll oo Mtzrginléléuga ) | Burggaller (Bugatti) &011;9:?(1:;1‘20)
Circuit 101268 km 4:57:09.8 5:26:13.9
Flw'a_n—cia
versenykoc_Si AE ! Pau 395 875 Etancghil:; gg]zgattl) Birkin (Bentley) Zane2lh4 (?: gattl)
Grand Prix 145.247 km 2:46:44.6 142.304 km
S. Sebestian . e Varzi (Maseratl)
Grand Piix S. Sebestian 519450 : gr423 25
35.2 km
Tourisgl"l‘ro h Ulster 659'69 Nuvolar% :(:ag.lgz)-Romeo) Campan (Alfa—Romeo) Varzi (Alfa-Romeo)
pay 114.045 km :35:36 5:38:03
Iﬁlrf:le;n Niirburgring 234 s Mo;gzgg:éf ugatti) Burggaller (Bugatti) Volkhardt (Bugatti)
109.500 km 2:14:14 2:22:67
A Caracciola
Ir Dublin ? . Earl Howe
Grand Prix Phonix Park (Mer3ce2dse szfenz) Camparg :(:ﬁl:fls;Romeo) (Mercedes-Benz)
138.180_km 8:39:53
3 . Chi B t A s
G'Engo%a' Spa 596°560 xrogn 0(8 ;fat ) Bouriat  (Bugatti) Divo (Bugatti)
T 115.913 km o 5:13:64
. Chiron. (B i 3
o LXOI;’ ] Lyon 299690 g o;:3(2.:13133att1) von Morgen (Bugatti) Etancehn (Bugatti)
s s 118.870 km 2:38:28 2:39:41
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Hol? Tidw I 1L III.
(km.) h e 1 y e z . t t
Caflisch
Circuito Caserta 304400 (Mercedes-Benz) Rosa (OM) Campari (Alfa-Romeo)
di Caserta Népoly mellett 2:56:19 2:56:48 2:66:66
104.189 km
Maleplane (Bugatti)
Oran .
: Oran 31500 2:47:32 _— Kl
Grand Prix 113.00 km
boaid Varzi (Alfa-Romeo) : . Ferrari Enzo
di Alossandria | Alessandria 25600 2:21:42 R e (Alfa-Romeo)
108.396 km o 2:27:00
Arcangeli-Carraroli Lokt
MY . ppolito-Guatta
& Napoli Népoly 92100 TR B e
88.410 km i
Tour Rosa-Morandi (OM) Arcangeli-Gasparin Magistra-Guidotti
de Sicile Sicilia 975'00 12:27:01 (Alfa-Romeo) (Alfa-Romeo)
78.311 km 13:01:49 13:09:39
24 6ré g A Barnato-Kidstone al t-What | B
Franl;i: Circuit 24 éra (Bentley) m}%lentleyz; i L?'i‘l:lbo:) 2
Grand Prix de la Sarthe 2930.463 km 2832.483 km 2651 (977 km
122.111 km X
Belga Marinoni-Ghersi
24 oras Spa 24 éra (Alfa-Romeo) (Alfa-Romeo) (Alfa-Romeo)
Grand Prix 2611.4 km
iralydij Arcangeli (Maserati) . ]
KA Réma 26000 1:56:36 VIS Jram) —
134.279 km S
Coppa )5 i o .(M‘aserati) E. Maserati (Maserati) | Borzacchini (Maserati)
Comi Michel Doré (Bugatti)
Grand Prix St. Gaudens 515600 2:32:29 - -
124.048 km
Circuit Etancelin (Bugatti)
I Grenoble 238500 2:00:17 — —
oo i o 118.969 km
Marne E Dreyfus (Bugatti) | ) .
Grand Prix Reims 400°00 1421:(‘513(;217(m Lehoux (Bugatti) Etancelin (Bugatti)
C 3 Fagioli (Maserati)
s Livorno 225000 2:33:59 - —
87.666 km

Forgalmi csemegék.

Az ember azt hinné, hogy a nagy garral beharangozott
tisztit6 munka hatéssal volt a vezetékre és a szigoru ukézok-
t6l mindenki megszelidiilt. Tény az, hogy a rendérlegénység
a betétlapok elkérésében rekordot teremthetett az utolsé he-
tekben. Mindennek dacdra marad minden a régiben. Azok az
esetek, amelyeket annyira kipellengéreztiink a legutébbi szé-
munkban, ma is nap-nap utén el6fordulnak. A fuvarosok ép-
pen Ggy az Gt kozepén hajtanak, az autébusz-soffér ugyan-
agy rohan eszeveszetten keresztiil a szlik uccikon, a sofforok
ugyantigy bevagnak harmadiknak elézve elénk, mint eddig,
egyszéval semmi haszna sem volt a nagy hiihénak, Ellenben
egyszer felirtak piszkos szamtébla miatt és kiréttak ram ezért
12 pengét. Masodszor felirtak, mert az UFA-mozgé el6tt hagy-
tam a gépkocsimat. Ott allt szegény elarvultan este 11-kor.
Addig ott vart ram a rend derék o6re, csakhogy el ne szalassza
azt a betétlapot. Itt nem szabad 4llani! Hol van ez kiirva? —
kérdém. Ezért is kapok vagy 5 pengét. A harmadik. Behaj-
tottam a Rézsa uccéba a Podmaniczky ucca fel6l. Ezért is el-

vették egy betétlapomat. De a tilté voros-fehér kornek semmi
nyoma. Ezért is fogok fizetni vagy 3 pengot. A negyedik eset-
tel szerencsém volt. A Varbél lejovet, a Lanchidnal egy par
pillanatig fiistolt a gépem. Halvany lila fiistott eresztett.
Megallitottak. Szerencsém volt. A volt hazmesteriink volt a
szigoru ember, Megismert és elengedett. Megelégedett a figyel-
meztetéssel. Egyszéval fizethetek. Ezalatt az idé alatt azon-
ban, Isten engem figy segéljen, kivéve, amikor a piszkos szim-
tablamért felirtak, motoros rendért mem lattam az uccén.
Hogy hol tanyéznak, azt nem tudom? Ezalatt éppen Ggy ro-
hannak bele a gyalogosok a lezart utba, mint ezelétt. A rendér,
hogy odaszélna, ki van zérva. A Lanchidnil egy biciklista a
rendér kitart karja dacdra atszalad. A rendor bologat a fejé-
vel. Istenem, ha ezt egy autos tette volna, mi lett volna ott?
Uraim, ugylatszik, itt beszélhetiink a falnak. Itt a 6 a tiszta
szamtabla, a fiistolés és hogy hol szabad megéllani, hol nem.
Ezek a veszedelmet okozé kihadgasok, ezekre van koncentrilva
Budapest rendérségének figyelme. A tGbbi az nem fontos.

*



1930 december 5.

AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS 11

Az utébbi idében sokat hallunk jé és rossz for-
galmi renddérokrél. A napokban megesett velem, hogy
a pesti Lanchidfénél, az Akadémia felél igyekeztem
a Maéria Valéria ucca felé. A forgalom Pest és Buda
kozott meglehetésen nagy volt. Mar vagy két teljes
perce allottam egyediil, varva a forgalmi renddr je-
1ét, ami azonban késett. Tiirelmetleniil dudalni kezd-
tem. A K rendér odanézett, mindennek dacara ren-
diiletleniil hivogatta a hidrél jové kocsikat, amelyek
most mar mintegy 50—60 méteres intervallumokkal
jottek Buda fel6l. Végre odafordult és megadta a
jelt. £n harom és fél perces egy helyben allds utén,
végre atjutottam a Maria Valéria ucca iranyéaba.
A rendér szama 3534. Kérdem ezekutan az illetékese-
ket! J6 forgalmi rendérnek tartjak a 3534-est? Mert
én nem! Figyeljilk meg a nagy kiilf6ldi varosokban,
ahol az 6ra mar automatikusan mikodik. Ott a vo-
ros- és zoldfény azt hiszem percenként valtozik. Az
elv, hogy mindenki egyenlé a forgalomban. Legyiink
6szinték. Miért vagyok én koteles harom és fél per-
cig varni, mert Buda felél nagyobb a forgalom. Kér-
jiik az illetékeseket, hogy a forgalmi rendéroket ily-
képen oktassak ki. Ez a jo és egyediil helyes irany.

£ 3

Miuilt szamaink egyikében megirtuk, hogy az
ucca kozepén felallitott rendérérszemet esdés id6ben,
fekete viaszkosvaszon kabatjaban, a vizes aszfalton
képtelenség felismerni. A minap a Hiivosvolgybe
menet taldlkoztunk egy ilyen rendérérszemmel, akit
csak két méterrel a helyétol sikeriilt észrevenniink.
De mit fog a négykerékfék a sikos aszfalton. Szeren-
csére a rend derék oOre félreugrott és mindketten
megmenekiiltiink. El voltam késziilve a legrosz-
szabbra, de nem lett semmi. Ellenben hallot-
tunk egy siralmas panaszt. A rend derék 6re kijelen-
tette, hogy esés idében allandéan az életével jatszik
és egy-egy esOs estén a fenti eset csaknem annyi-
szor ismétlédik, amennyi gépjarmii halad el mellette.
A szabaly azt kivanja, hogy kozépiitt alljon, tehat
nem tehet mast, minthogy megsokszorozott figyelem-
mel lesse a kozeledé gépjarmiivet, hogy idejében el-
ugorhasson. A Fékapitany trhoz és a beliigyminisz-
térium forgalmi iligyosztalyanak vezetdjéhez fordu-
lunk, fogadjak meg a multban adott tanacsunkat és
szereljék fel az es6ben poszton all6 legénységet a
fekete es6kopeny helyett egy fehér esékopennyel.
Azt hiszem ez sem keriil tobbe. Egyszer, ha jol em-
lékszem, egy ugyanilyen iigyben magahoz Vay Kaz-
mérhoz fordultunk irasban. A levél is valasz nélkiil
maradt és ugylatszik a kérés is ad akta tétetett. Ugy
szeretnék hinni, hogy most masképen mennek a dol-

gok odafenn. Majd elvalik.
*

Foékapitany Ur! Onhoz. fordulunk segitségért!
Mikor lesz mar rend az uccakeresztezéseken? Mikor
ébrednek mar a gyalogosok a zold- és piroslampa
létének tudatara? A helyzet 6szintén szélva, igen
szomori. A két-harom hét elott beigért drakoéi rend-
szabalyok 6ta a helyzet mitsem valtozott. A minap
példail a Podmaniczky-ucca—Teréz-koriut keresz-
tez6désen allottam gépkocsimmal. Siirli csomékban
hompoélyogtek a gyalogosok egyik oldalrél a masikra.
Végre megjott a megvalté zoldfény. Azt hittem sza-

R o0 e FaRa T R R R Ty S ol
Racionalis
gsazdalkodas

a mai idék fé6kovetelménye
Aki hatalmas teljesitménytigényel, csak

CORDATIC

autépneut haszndljon

Folerakat: Budupest, UL Mozsdr u. 9.
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Kitiind karban levd
HARLEY és INDIAN 1000 és 1200 kem
motorkerékpar
oldalkocsival, elektromos vilagitassal,
hosszabb részletre is eladd.
Ugyancsak haszndlt BMW. motorkerékpar, oldalkocsival eladé.
Eladék tovébba a kdvetkezd auték: Citroen, 3 iiléses, nyitott,
kitliné karban P 2000 ; 503-as Fiat, 5 il., kitiia6 karban P 2800,
mindketté kedvezd részletlizetésre is.

Magaziner és Strausz, V. Balaton ucca 10.

bad utam van. A fékapitany tr azt igérte. Bekapeso-
lom az egyest, gazt adok. Koesim megindul, mogot-
tem a tobbi. Alig mentem harom métert, amikor
ujra megallani vagyok kénytelen. El6ttem 15—20
ember roppen szét ijedten. Jobbrél-balrél szitkok
tornek felém. Mogottem koppanas. Az egyik mogot-
tem jové kocsi szaladt belém. Szerencsére koesim
erds, hats6é hegyes végének, nekem nem artott, de az
0 hiitéje mindenesetre megérezte. ,,Uraim nézzék a
lampéat! Szélok oda a tomeghez.” Fiityiilink a lam-
para! Szél oda egy férfi. Vagyis ,,Fiityiilnek a f6-
kapitdnyi rendeletre! Ez is egy teéria. A Fékapitany
ur ezt bizton nem latja, mert ha latna, azt hiszem
nem tiirte volna. De 6 nem lehet ott mindeniitt! De
miért vannak ott az emberei? Miért van egyaltala-
ban zold- és voroslampa. Csak nekiink automobilis-
tdknak? Hol az egyenléség és a forgalmi rend bizto-
sitasa. Mi torténik akkor, ha tegyiik fel eliitom az
eléttem ugralot? Es ki fizeti meg a mogottem jové
hiit6jét. Uraim ez igy nines rendjén! Ne haragud-
janak, de ez a szomoru igazsag.

*

Ismét egy észrevétel, amit azonban szintén nem
a motorkerékparon cirkalé rendérok vettek észre,
hanem jémagunk. Hogy is vették volna észre, amikor
0k is elkovetik ezt a hibat. Ezuttal a kerékparosok-
r6l van ismét sz6. Utébbi idében igen sokat latok
kerékparosokat kettesével, s6t harmasaval haladni
egymas mellett. Néha az is megesik, hogy igy bonyo-
litjak le a tarsalgast az uccan. Ugyanigy haladnak
egymas mellett a kerékparos rendérok is, igen sok-
szor. Hiszen ez csak természetes, hiszen igy nem
olyan unalmas. Arra azonban sem 6k, sem a kerék-
paroz6 urak, sem a forgalmi rendérok nem gondol-
nak, hogy ilyképen erdésen hatraltatjak a forgalom
sima lebonyolitasat. Rendeletbe kellene iktani, hogy
kerékparosok csakis libasorban haladhatnak. Kivé-
telt még a kerékparos rendér sem képez. A gépjarmii-
vezetd igen sokszor forgalmas uccédkon lassitani, s6t
megallani kénytelen, hacsak nem akar a vele szem-
bejov6é palyajaba bevagni, mert el6tte két, esetleg
harom kerékparos, egész széltében elfoglalja az tt-
testet. Csudalatos dolog, de ezeket az ,,aprésagokat”
a mi, forgalmi iigyekben ,,agyontanulmanyutazott”
rendérségiink nem veszi észre. Azt azonban, ha va-
laki a mozi elé all, akkor ott lesik éjfélig a betét-
lapért, ha valaki fiistol vagy a szdmlampéaja piszkos,
akkor ,,Ide a betétlapot!” Ez a fontos, de az, hogy

magat a forgalmat tanulmanyozzak, hogy ott kiiszo-
boljék ki az akadilyokat, ahol azok addédnak, arra
nines id6. Ezuttal nagyon udvariasan fejeztem ki
magamat. Ezzel a mondattal is ugy voltam " most,
mint amikor szinhdzba vagy mulatni hivnak és azt
felelem hogy ,,Nincs idém!”
£

Egy humoros, de egyuttal szomori és jellemzé
eset. Az Ulli-uton egy motorkerékparos keresztezi
a Nagykorutat. Abban a pillanatban, hogy odaér a
tilos vonalra, kigyil a sargalampa. Stoppol és vagy
fél méterre befut a keresztezédésbe. A forgalmi
rendér segédje odalép és egy betétlapot kér. ,,Tes-
sék”, nyujtja at a motoros, ,,de miért?”’ ,,Mert be-
szaladt a sarga jelzésbe.” A motoros erre visszatolat
és var. Ellenben a sargajelzés csak nem valtozik.
Két perc muilva odajon hozza a ,,K” rendér és 6 is
kér egy betétlapot. ,,Kérem” mondja a motoros, ,,de
miért?”’ ,,Mert én mar két perce tartom itt maganak
a sargat és maga nem megy.” ,,De biztos ur a maga
kollégaja épen most vett el egy betétlapot, mert egy
félméterre beleszaladtam a tilosba.” ,,Péter! j6jjon
csak ide. Miért vett el betétlapot ettél az urt6l?”
»Mert beleszaladt a tilosba.” Erre a nem vart fele-
letre a ,,K” rendér utasitotta a segédjét a betétlap
visszaadasara és 6 maga is visszaadta a mar elvett
betétlapot. Mindenesetre varatlan befejezés a moto-
ros szamara. Résziinkrol csak annyit.fliziink hozza
a dologhoz, hogy valoban szép példaja az egyiitt-
miikodésnek. \

*

Hogy még ilyen is van. Hoénapok multak el
azota, hogy a m. kir. Aallamrenddrség foékapitanya
indittatva érezte magat, — wvaldsziniileg megfelel6
tapasztalatok alapjan, — hogy az eddig csak a gép-
jarmiivekre vonatkozé kozlekedési rendeleteket a
gyalogjarokra is kiterjessze. Azéta mar az engedé-
lyezett kiméleti id6 is letelt, de a gyalogjarok semmit
sem tanultak ezalatt az id6 alatt. Igaz, hogy nem is
nagyon tanitottak éket. A napokban is a Jézsef korut
éa Népszinhaz ucca keresztezédésénél a legnagyobb
csodalkozassal lattam egy urat, aki az uttesten valé
atkelésnek ujsagot olvasva indult neki és raadasul
még akkor, amikor tilosat mutatott a kozlekedési
ldampa. Hat kérem, nagyon csodalkoztam. Csodalkoz-
tam, hogy még ma is akadnak a budapesti kozonség
korében ilyen egyének, akik ilyen merényletet mer-
nek elkovetni az embertarsaik irant. Akik nem akar-
nak tudni semmit a fennallé rendeletekrél, akik a
legdurvabb figyelmetlenséget tanusitjak embertar-
saik irant, akik felhaboritéan szemtelen magatartast
tudnak tanusitani az 6 sajat javukat célz6, de a mas
bérére mené hatosagi rendelkezések irant. Akik
annyira visszaélnek a szabadsaggal, hogy azzal az
embertarsaiknak mértéken feliill a terhére vannak.
Szerencsére az illetét felirta a kozlekedési rendér és
igy reméljiik, elveszi a mélté biintetését. Vagy talan
még azt sem. Mindenesetre szeretnénk Ilatni az
itéletet is.

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI.,
Vaci-ut 95. Autoragok, autéalkatrészek
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Séfa a SHell Ko

olaj BIi.

uj csepeli felepén.

Beszdmolo a sajfobemufafofol.

Délelétt 11 6ra. A Shell Kéolaj Rt. alkotmany-
uccai palotdja elétt vagy 35—50 ember tipeg-topog
a napsiitéses, de hideg 6szi napon. Budapest Osszes
szak- és napilapjainak a képvisel6i varjak itt tiirel-
metleniil a fél tizenegyre megrendelt hatalmas
MAVAG buszt. Jon az elsé telefonjelentés. A busz
tévedésbdl az Alkotmany ucca helyett Csepelre ment,
de 15 perc mulva itt lesz. Ujabb féléra. Végre jon a
felszabadité telefonjelentés, hogy a MAVAG busznak
a Soroksari uton visszafelé jovet, kifolytak a csap-
agyai és igy, sajnos, nem johet. Ugylatszik a full-
speed megartott neki. A Shellék agilis advertising
managerje, Stéger Tibor mar kozli veliink, hogy egy
ijabb buszt rendeltek. Természetesen leszavaztuk és
,,Was sicher ist sicher!” jelszéval
felpakoltuk az egész tarsasagot az
ott levé néhany személykocsira és
a tarsasdg megindult Csepel felé.
Kozben azon elmélkedtiink, hogy
nem elég licenszet véasarolni, azt
jol meg is kell csinalni.

Tizenot perc alatt kinnt vol-
tunk a Szigeten és az autok csak-
hamar berobogtak a SHELL KO-
OLAJ RT. pompas, Gj csepeli ko-
olajfinomiténak hatalmas telepére,
amelyr6él csakhamar megtudtuk,
hogy egyike a kontinens leg-
nagyobb telepeinek, mi pedig meg- f
allapitottuk, hogy feltétleniil a 4
legszebb és legmodernebb intéz- 3 /
mény ezen a téren. )

A befutas utan az osszegyiilt
tarsasagot Trebitsch igazgato, dr.
Vidor Pal, a telep lizemvezeté f6-
mérnoke, a tarsasag egyik hollan-
dus direktora, N. P. Pel és Stéger
Tibor veszik gondjaikba és meg-
kezdédik a séta. Eldszor a laboratériumba vezet az
utunk, ahol dr. Vidor Pal val6sagos elméleti és gya-
korlati bemutatét tart a nyersolaj leparlasarol.
Kiilonb6z6 lombikokban ott hevitik el6ttiink a stiri
fekete, csaknem pépszerli nyersolajat, amelybdl sze-
miink lattara csapédnak le Kkiilonboz6 héfoknél a
nyersolaj termékei, a benzin, a kerosin (petroleum),
a gazolaj és igy tovabb. Itt azutan roviden és velGsen
az is tisztdba jut a dolgokkal, aki annakidején az
iskoldban aznap regényt olvasott, vagy a matematikai
feladatot masolta. Rovid félora utdn mindannyian,
mint kész vegyészmérnokok hagytuk el az impozéans
laboratéoriumot és a legismeretlenebb miiszavak csak
ugy ropkodtek a levegében

Miutan mindenkivel megértették, hogy mi folyik
odakiinn, megkezdédott a telep megtekintése. Itt
allanak sorjaban a hatalmas leparlé-késziilékek. A
nyersolaj kiviilr6l melegitett csévekben kering, mig
el nem éri a megkivant 300 fok Celsiust, ami utan
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azutan mar megkezdédik a leparlas és a kiilonbozé
héfoknal felszabadult gazok lecsapédvan sorrend-
ben: a benzint (konnyebb-nehezebb benzinek), a
kerosint (petroleum), a gazolajat, az orséolajat, a
hengerolajat adjak. Végiil ottmarad az utétermék:
az aszfalt és a szurok. A tulajdonképpeni tisztitas,
a raffinalas csak ezutan kezdédik.

Az egész telep circa 100.000 négyzetméternyi
teriileten épiilt. Legimpozansabb részei a kozponti
szivattyihaz, a karcst frakcional6 torony és a hatal-
mas tartanyok, melyek egyike 1000 vagon befogado-
képességii. A telepnek Kkiilon wvasitja, kiilon dunai
kikotéje és olyan utjai vannak, amelyek mindenike
autéstradanak is beillene. Mindennél impozansabb
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azonban az a rend és tisztasadg, ami a telepen honol.
Ha nem tudnénk, hogy egy kéolajfinomitéban va-
gyunk, joggal azt hihetnénk, hogy egy 6ridsi kérhaz-
ban jarunk. A szemétnek, hulladéknak sehol semmi
nyoma. Minden elképzelhet6 anyag csovekben és
tartalyokban van elhelyezve, tgyhogy semmi sem
megy veszendbbe. A legpraktikusabban van meg-
oldva a tlizrendészet. Miutdn az olaj konnyebb a
viznél, itt tehat a viz mitsem hasznal. Az oltas elve,
elzarni az ég6 olajat a levegé6tél. Ezt az tigynevezett
»foamite” rendszerii habolto-berendezéssel érik el.
Két folyékony anyagot vezetnek ossze csovek segé-
lyével. Amikor a két anyag talalkozik, siirii, vastag,
sargaszinii habot képez. Ezt kiilonben a laboratérium-
ban is bemutattdk. Egy deciliter folyadékbél circa
3 liter iirtartalmi hab keletkezett.

Oszintén szdlva, csodalkozassal vegyes bamulat-
tal hagytuk el a SHELL-telepet, ahol 400 magyar
munkés és mérnok termeli ki szamunkra a sziikséges
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benzint és olajat. Kiilon megemlitésre mélték még a
gyar munkasjéléti intézményei, amelyek talan egye-
diilallok ma Budapesten. Pompas lakasok, kozos
étkezdhelyek, tarsalgék, sportszoba és konyvtar ad-
nak alkalmat a telep munkasainak, hogy szabad
idejiiket kellemesen tolthessék el. Orommel iidvozol-
jiilk a SHELL K60LAJ RT. budapesti vezetségét és
kivanjuk, hogy a ma is kontinentalis nivén 4ll6 telep,
a kozeljovében megkétszerezodjék.

A Motorsportszovetségi

mozgalmak.

Mar mult szamunkban kozoltiik, hogy Mary
Dezsé nyug. alezredes, a MAC motorsportosztalya-
nak iligyvezeté alelnoke és dr. Szelnar Aladar, a
KMAC volt vezértitkara, jelenleg a Hungaria Auto-
mobil Club igazgatéja, két a motorsportban egészen
jelentéktelen egyesiilettel, a BBTE-vel és a Hunor-
ral egy elszigetelt akciot kezdtek egy Magyar Motor-
sport Szovetség megalakitasara. Mi mar évekkel ez-
el6tt hatalmas cikkeket irtunk arrél, hogy nem tart-
juk egészséges dolognak azt a koriilményt, hogy a
KMAC teljesen diktatorikusan intézi a magyar
motorsport iigyeit és siirgettiik egy, a klubok képvi-
seletén alapulé egyesiilés megalkotasat. Hogy ezt az
egyesiilést Motorsport Szovetségnek, avagy Nemzeti
Motorsportbizottsagnak, Legfelsébb Dontébirdsag-
nak hivjak, az nekiink mellékes volt. Azt tartottuk
fontosnak, hogy torténjen valami ebben az irdnyban.
Mert semmiképpen sem volt igazsagos, hogy a KMAC
Sportbizottsaga legyen donté férum olyan iigyekben,
ahol a KMAC esetleg 100 szazalékban érdekelve van.

A KMAC eleinte idegenkedett minden ilyen-
nemii gondolattél, de amint az események meg-
mutattak, lassan-lassan mégis a jobb érzés lett Grra
ebben a vezeté egyesiiletben, mely a nemzetkozi
szerz6dések alapjan a motorsportokban a féhatésagi
Jjogokat gyakorolta. A két év 6ta hizodo szovetségi
iigyet a KMAC mar ezév tavaszan elintézte, amikor
a klubok véleménye alapjan megalkotta a Nemzeti
Sportbizottsag és a Legfébb Dontébirosag tervezetét,
amely éppen most fekszik a minisztériumok el6tt
Jjovahagyas végett. Ez a tervezet mondhatjuk toké-
letesen megoldja a helyzetet és a tervezet szerint a
kisegyesiileteknek csaknem ugyanazok a jogai lesz-
nek a jovoben, mint a vezet6 KMAC-nak. A tervezet
teljesen megnyugtaté és a leheté legjobb megoldast
biztositja.

Ezzel szemben a Mary-Szelnar-féle szovetségi
terv a legteljesebb kudarcot szenvedte. Hianyzott
iranyukban a bizalom. Az emberek atlattak a szitan.
Megérezték, hogy az egész nem volt mas, mint a
Jelenleg allasnélkiili, nyugalmazott alezredes harca
egy poziciéért és a volt KMAC vezértitkar bosszuja-
nak kielégitésére iranyulé mozgalom. Szerencsére
ma mar az embereket iires frazisokkal felrevezetni
nem lehet. Ma mar az emberek pozitivumokat kivan-
nak. Az els6 kudarc a magyar Motorcsénak Clubban
érte a Mary-Szelnar blokkot, ami a szovetségi harcba
belevitt ifj. Horthy Miklés lemondasaval és a blokk
19:5 aranyu sulyos vereségével végzodott. A Magyar
Motoresonak Club elndke, a nagytekintélyli Orphani-

des Janos, miutan ramutatott, hogy a fiatal MMC-nak
elészor is sportot kell ecsinalni, megerdsodni, nem
pedig a legnagyobb vezeté egyesiilettel, a KMAC-al
veszekedni, a valasztmanyt leszavaztatta és kideriilt,
hogy dr. Szelnar Aladar itt is megbukott.

Ugyanekkor a KMAC oOsszehivta a magyar
motorsportot iz6 egyesiileteket. Az OGsszejovetelen
megjelent 19 egyesiilet, melyek mindenike a KMAC
affilidlt klubja. Az egyesiiletek teljes mértékben el-
fogadtdk a KMAC ,Nemzetkozi Sportbizottsag”
tervezetét és a négy egyesiiletbél allé6 Szelndr-Mary
blokk itt is a legstilyosabb vereséget szenvedte. Még
a Mary Dezsé altal a honvédelmi szempontokra valé
hivatkozas is sikertelen maradt az agitaciéban. Az
automobilistdk és motorkerékparosok honvédelmi
megszervezése a honvédelmi miniszter Gr dolga, nem
pedig allasuktél felmentett autécsapatbeli alezre-
deseké. A honvédelmet kapcsoljuk ki a Motorsport
Szovetség kérdésébél. Nem valé az ebbe a keretbe.

Ezek utidn remélhetéleg a béke 1ijbol helyreall
a motorsportokban. A Nemzeti Sportbizottsdg €és a
KMAC pedig reméljiik most mar tudni fogja a méd-
jat, hogy ennek a folytonos torzsalkodasnak véget
vessen. Vagy affilidlédik a MAC, illetve a Hungéria
és akkor megnyilnak el6tte a motorsport (izésének
lehetdségei, vagy nem, de akkor sem versenyt nem
rendezhet, sem pedig tagjai nem versenyezhetnek.
Reméljiik, az illet6 egyesiiletekben is a jobb érzés fog
feliilkerekedni. Mi pedig egy kérést intéziink a blokk
két spiritus rektorahoz, Mary Dezs6hoz és Szelnar
Aladar dr.-hoz: Hagyjak abba kisded jatékaikat és
vagy hasznaljak fel ,nagy szervez6é tehetségiiket”,
ami ugyan ezuttal cstufos vereséget szenvedett, a sport
javara, vagy tiinjenek el. Lassak be, hogy alél marad-
tak, nyugodjanak bele ebbe. Aldozzak fel nagy ener-
giajukat a magyar motorsport kozos céljai szolga-
lataba békében és egyetértésben. Akkor mindenki
tisztelni és becsiilni fogja Oket.

Kik hol jartak a nyaron?

Erdekes motorkerékpéartardk rdvid lelrdsa.

Novik Andrdis okl. gépészmérnik és neje. Egy
750 kem-es oldalkocsis Montgomery-motorkerékparon
indultunk el, hogy nyari szabadsidgunkat Ausztria
hegyes vidékein eltoltsiik. Minden programm nélkiil
vagtunk neki az utnak azzal, hogy ami szép, azt
hosszabb ideig tekintjiik meg. Osszesen 1730 kilo-
méteres utat tettiink meg. Utvonalunk a kovetkezé
volt: Gyér — Wien—Linz—Salzburg — Fuschl—St.
Gilden—Bad-Ischl. Innen egy kitérével megtekintet-
tiik Gosaumiihle, Hallstadt, Gesduse, a Dachsteint,
a Salzkammerguti tavakat, az Attersee, Mondsee,
Traunsee, Halldstadtersee felejthetetleniil szép vidé-
keit. Tovabbi utunk: Bad Ischl—Pdtschenpass—Bad
Aussee—Thorl — Liezen — Trieben—Leoben—Bruck
a/Muhr—Graz — Szentgotthard — Balaton — Buda-
pest.

Utunk minden zavaré incidens nélkiil folyt le,
dacara annak, hogy a j6 Montgomery a két szemé-
lyen kiviil 50—60 kilogramm poggyésszal volt meg-
terhelve. Csupan két gummidefektiink volt, egyik
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esetben egyszerre 5 szeget gytijtottiink ossze. Fo-
gyasztasunk a hegyvidéken 8 liter és a sikon 6 liter
benzin és az egész turan 1 gallon Castrol XL volt.
Anyagiakban 20—25 schillinghél jottiink ki naponta,
a benzint is beleszamitva.

Tuarank legszebb része a Salzkammerguti tavak,
a Dachstein és kornyéke voltak.

Friedmann Jézsef motorkerékpdr kereskedd.
Mint régi motorkerékparos és régi motoros tirazo,
az idén egy hosszabb tirira hataroztam el magamat
és mivel szeretem a tarsas tdrézast, hirdetés utjan
kerestem motorkerékparos tarsakat. Jelentkez6 azon-
ban sajnos nem akadt, legalabb komoly nem és igy
oldalkocsi utasommal egyediil indultunk el. Az alabbi
sorok alljanak itt tanulsagul azoknak, akik nem
mertek belevagni egy nagyobb utba, akar a gépiik-
ben, akar egyéb dolgokban nem bizva. Utitarsam
Benké Laszlo, az MTK tagja volt. Egy 17.000 kilo-
métert futott, 1000 kem-es, oldalkocsis Standard-
MAG géppel, alaposan felpakolva, 520 kg osszsullyal
indultunk neki az tutnak. Mivel évek 6ta minden
nyaron hosszabb kiilféldi turakat tettem, nagyon sok
helyen jartam mar és igy igyekeztem a kitiizott célt,
a ludwigsburgi Standard-gyar és a parizsi René
Gillet-gyar meglatogatasat olyan wtvonalon elérni,
amerre még nem voltam. Igy azutan a kovetkezd tut-
vonal alakult ki: Budapest—Gyér—Wien—Linz—
Salzburg — Reichenhall—Worgl—Kufstein — Miin-
chen — Augsburg—Ulm — Stuttgart—Ludwigsburg
—Karlsruhe—Baden-Baden — Strassburg—Nancy—
Toul—St. Dizier—Vitry — Parizs—Melun—Sens —
Dijon—Bezancon—Pontarlier — Neuchatel—Lausan-
ne—Vevey—Bern — Interlaken—Briinigpass — Lu-
zern—Ziirich—Winterthur — St. Gallen—Feldkirch
—Arlberg—Landeck—Imst — Fernpass—Lermoos—
Garmisch Partenkirchen -— Mittenwald—Zirl—Inns-
bruck — Worgl—Lofer — Reichenhall — Salzburg—
Linz—Wien. Az egész 4369 kilométert tett ki és ezt
11 menet és 6 pihené nap alatt abszolvaltuk. Minden
zavaré incidens, defekt nélkiil gyonyorkodhettiink a
remek vidékekben, melyeket Kkeresztiilszeltiink. Az
egész turat egy gummidefekttel és egy magnes el-
allitodassal isztam meg. Ez utébbit a Svajci Touring
Club service jardre, egy roppant szimpatikus és
inteligens fiatalember személyében, javitotta meg
roppant el6zékenyen. Jellemz6 a svajci mentalitasra,
hogy semmiféle dijazast vagy jutalmat nem fogadott
el, — mint mondta — orommel javit, mert az orokos
motorozasban ez egy kis pihendt és szérakozast je-
lent neki. A kiilfoldi utak koziil legjobbak a német
féutvonalak, csak vakitéfehérek a nyari napsiités-
ben, utana jonnek rogton a francia Route Natio-
nal-ok. A svajei utak kitiindek, csak nagyon keske-
nyek. Az osztrak utak pedig ugyanolyanok, mint a
mi utaink. Kitiin6 szolgalatot tett a kormanyra sze-
relt szélvédd, melyet én is most hasznaltam el6szor,
de a tapasztalataim alapjan melegen ajanlhatok
minden motoros tarsamnak. Kozlekedés tekintetében
legnehezebb volt Miinchenben, ahol még a mienknél
is sokkal bonyolultabbak a kozlekedési szabalyok és
legkonnyebb Parizsban, ahol nagyon egyszerii a koz-
lekedés médja, csak nem szabad lassan vezetni, mert
maskép rogton torlédas all be a forgalomban. A sok
természeti szépség koziil legjobban tetszett Svéjc,

ott is Interlaken, a t6 a hattérben feltornyosulé
Jungfrauval, valéban felejthetetlen latvany.

A nagy Standard, nehéz terhével nem sok iizem-
anyagot fogyasztott. Sikon 5.5 és erésen hegyi tere-
pen 7.5 liter benzint. Olajfogyasztas atlagosan 20
dekagramm MOBILOIL D. volt 100 kilométerre.

K. Ferenc Géza tisztviselo. Szeretjiilk a termé-
szetet és a fiiggetlenséget. Mindketten — feleségem-
mel — tisztviselék 1évén, motorkerékparral utaz-
gatunk. Gépiink oldalkocsis 350 cem OHV super
Calthorpe. Elegendé gyakorlattal rendelkezvén, el-
hataroztam, hogy egy hoénapot Ausztridban fogunk
eltolteni. A gyorsabb kozlekedés végett az oldalkocsit
lekapesoltam, mig két ruhaval telt bérondot vonaton
menesztettem Linzben laké rokonunkhoz. Utélag
megallapitottuk, hogy ennek a negyedrésze is elég
lett volna. Az utra négy darab Freytag-autétérképet,
kell6 szerszamot, ragasztokészletet, tartalék tomlét,
egy utikészlettel ellatott kis bérondot, egy elemodzsia-
val telt aktataskat és minden eshet6ségre szamitva,
némi kotszert is vittiink a gépen, erre azonban nem
volt sziikség. Budapestrél reggel 8 érakor indultunk
és este 8 orara érkeztiink St. Poltenbe. Ausztridban
a hegyes terep sok kanyargdja, meg hegynyerge
miatt nagyon ajanlatos az o6vatos hajtas.
Sol6 gépvezet6k nem vizsgaznak, sok kozottik a
mazsola, (évente 5—6 ezer Uj gép Kkeriil lizembe)
tehat célszerli az elévigyazat, mert vadul hajtanak.
Ezért ajanlom inkabb a koznapi turazast, mert iin-
nepnapokon minden szebb vidék felé vezet6 ut tele
van motorokkal. Wienben az arral egyiitt, azaz gyor-
san kell hajtani, ellenesetben biintetést kell fizetni.
A vidéken levéknek nem tetszett a hatsé szamtablam,
mert Ausztridban elél kell lennie. Az osztrak moto-
rosok nagyon ritkdn segitenek egymadason, inkabb
karorvendok. Utkozben egy Ardies és két Arieles-
nek segitettem és ezek mindegyike csodalkozott baj-
tarsiassagomon. Nagyon ajanlom, az at nem tekint-
het6 fordulok elétt a dudalast, mert csekélységem-
mel kétizben rogton a helyszinen lefizettettek 5—5
schillinget az elbijt csendérok, pedig ugy tettiink,
mintha csak magyarul tudnank, sajnos, j6l értettek
a némajatékhoz is. Salzburgban csak a 20—30 schil-
ling tarifaju szallodakat ajanlom. Ily helyeken ajan-
latos a déli étkezés, mert 2—3 o6ra tajban mar nincs
ebéd. Wient6l kezdve Linz felé allandéan véaltozatos
szép a tajék és egymast kovetik a hegyek. Az emel-
kedések és lejtok erre 10 és 209% kozott valtakoznak.
Mar erre is oly szép a vidék, hogy tobbszor meg-
alltunk szemlélédni. Linzbe érve, programmot csinal-
tunk, minthogy innen indultunk ki 5—6 napos
tarainkra. Bekarikaztuk: Passau, Steyer, Mariazell,
Admont, Bad-Ausse, Bad-Ischl, Gmunden, Bad-Hall,
Salzburg, Hallein és Bad-Gastein vidékét. Az Enns,
a Steyer folyok volgyét és hegyeit, tovabba az ugyan-
csak latvanyossiagszamba mené Traun-Seet, Mond-
Seet, Atter-Seet és a St. Wolfgang-Seet is koriil-
jartuk. Ezen tavak mellett nagyon sok, festék ecset-
jére ill6 hegycsoport és fiirdéhely wvan. Salzburg
nevezetességei utan megtekintettiik a Hellbrunni
vizijatékokat, Halleinben a sébanyat, Mariazellben a
torténelmi és csodaereklyékkel zsifolt templomot.
A Traun-See nevii t6 végében van Ebensee nevii
varoska. Itten felszalltunk a Feuer Kugel hegyhez
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(1623 m. magas) vezeté eurdpai hirli kotélpalyara.
Ennek legels6 felfiiggesztési tampontja 1400 m. tavol
van az induléalloméastol. St. Wolfgang fiirdéhelyrol a
fogaskerekii vastttal felmentiink az 1780 m. magas
Schafbergre. Bad-Gastein fiirdéhely 1100 m. maga-
san van a tenger. felett, az itteni hoval fedett hegyek,
vizesések és gyogyforrasok bamulatosan szépek. Az
itteni szallok 50—100 schilling kozott valtakoznak,
azonban az innen 5 km-re levé Bocksteinben mar
15-ért is kaptunk szobat. A valtozatossagot és szépet
kedvel6 motorosoknak észintén ajanlom az altalam
leirt vidék megtekintését, figyelembeveend6é azon-
ban, hogy ezen a vidéken szeptember hénapban gyak-

1990 Qucmpter 2

ran esik az esd. Ajanlom, hogy holmi 250-es vagy
netan 350-es oldalszelepes motorral, kiilonosen Maria-
zell kornyékére ne induljon senki, mert az itteni
20—26%-0s emelkedéseket ezek nem birjak el.
Calthorpe 350-es feliilszelepelt gépem sik terepen
2.5—3 liter benzint fogyaszt 100 km-re, ezen a tajon
azonban elhasznalt 6—7 litert is. Osszkiadasunk, a
szallokat, étkezéseket és az lizemanyagot is beleértve,
osszesen 1000 schilling, azaz 800 pengdé volt egy
hénapon keresztiil. Nem kevés, de nem is sok, mert
vonattal jarva mindazt nem lattuk volna és tiobbe
is keriilne.

Megjelenfek a Nemzefkoxi
6 napos verseny felféfelei.

Kivdnaros lenne 2 magyar feam kikiildése. — A magyar nemzefti csapal meg-

jelenése Méray,vagy Dormdn gépeken Hafalmas nemzefipropagandalenne.
— A KMAC-nak kellene ax ligyef a kezébe venni.

Mint tudjuk, az idén a francidk rendezték
a Nemzetkozi 6 napos versenyt. A francidk Ggy
jutottak ehhez a kitiintetéshez, hogy Anglia Ile-
mondott a javukra, mert szinte unalmas volt az év-
rél-évre megismétlédé angol gyézelem. Az angolokat
ugyanis sajat fészkiikben megverni nem lehetett.
A francidk altal rendezett versenyt altalanos meg-
lepetésre, az olasz nemzeti GILERA-csapat nyerte
meg és igy jogosan megszerezte azt a jogot, miszerint
a kovetkezé év ,,Nemzetkozi 6 Napos Versenyét”
olasz foldon rendezhessék. Mar sokszor megpenditet-
tiik lapunk hasabjain, hogy ideje volna mar, ha egy-
szer Magyarorszag is résztvenne egy nemzeti csapat-
tal a SIX DAYS TRIALON. Eddig, 6szintén szélva,
a koltségek til nagyok lettek volna. Anglia draga és
messze fekszik, nemkevésbé Franciaorszag is. Most
azonban az alkalom szinte kinalkozik, hogy a magya-
rok végre itt is megjelenhessenek és kivegyék részii-
ket a nagy nemzetkozi kiizdelemb6l. Nézetiink szerint
egy csapat MERAY vagy DORMAN-gépeken s esetleg
egy csapat kiilfoldi gépeken vehetne részt. A helyzet
nagyon elényos. A kiindulépont Meran, mely Buda-
pesthez alig 1200 kilométer, tehat a résztveveok sajat
gépeiken konnyen 3 nap alatt ott lehetnének, ami
kitiin6 el6tréningiil szolgalna. Nagyban emelné a
magyarok esélyeit, hogy az idei SIX DAYS terepe
sokkal konnyebb, mint a multévi és joval konnyebb,
mint angliai versenyek terepe. Tehat az alkalom igen
kedvez6é volna a bekapcsolédasra. Emellett nagyon

sok motorkerékpar-vezeténk van, aki mar alapos

tréninggel és rutinnal rendelkezik az Alpesekben és
a Dolomitokat, valamint a fels6olaszorszagi hegyeket
jorészt ismeri.

A jove évi Nemzetkozi 6 napos versenynek
csupan az elsé 3 napja megerdltets. Mig az elsé 3
napon a lekiizdendé magassagkiilonbozet meghaladja
az 5000 métert, addig a 4., 5., 6. napon csak 3000
méter koriil mozog. Erésen megkonnyiti még a hely-
zetet, hogy a verseny tavja javarészt mindeniitt a
kitiiné felséolaszorszagi utakon mozog.

Itt nézetiink szerint nem a speedman-ekbél kel-
lene kivalogatni az anyagot, hanem olyan tirazékbél,
akik évek o6ta felkeresik az Alpokat és ott mar bé
tapasztalatokkal birnak.

Kérdés csak az volna, tudna-e a magyar Méray-
gyar vagy a Dorméan-miivek hadrom minden tekin-
tetben kitiinéen Osszeallitott, 100 szazalékra biztos,
erre a célra kiilonosen alkalmas, célszerii gépet ki-
allitani. Mert nézetiink szerint az egyik csapatnak
feltétleniil magyar gépeken kellene kiallani. A ver-
senyre val6 elékésziileteket feltétleniil a KMAC-nak
kellene kezdeményezni. Reméljiik, hogy a KMAC
esetleg némi anyagi tdmogatastél sem fog elzarkozni
és igy dacara a nehéz gazdasigi helyzetnek, Ossze
lehetne hozni a magyarok részvételét. Nézetiink sze-
rint ami a gépeket illeti, az angolok szivesen bocsaj-
tandnak a magyar csapat szamara harom specialisan
erre a célra el6készitett tiramodellt. Az alantiakban
osszeallitottuk a Nemzetkozi 6 napos verseny t-
vonalat, megjegyzésekkel ellatva. Szerkesztéségiink
tobb tagja a fenti titvonal minden részét bejarta és
igy annakidején a legpontosabb részletekkel szolgal-
hatnank a kikiildendé magyar versenyzéknek. Az ut-
vonal a kovetkez6 :

1. nap. Meran (324)—Passo del Giovo (2094)—Vipi-
teno (948)—Bivio Pusteria (730)—Brunico
835)—Bivio Valle di Braies (1158)—Hot.
Diirrenstein (1993)—Carbonin (1441)—Misu-
rina-Passo Tre Croci (1808)—Cortina d’Am-
pezzo (1124)—Falzaregopass (2117)—Pieve
di Livinallungo (1475)—Arabba (1591)—
Passo Pordoi (2239)—Bivio di Sella (1819)
—Passo di Sella (2220)—Ponte all Isarco
(465)—Bolzano (265)—Merano (324). Ossze- -
sen: 313.4 km. (Bivio elagazast jelent.)

Mar a kezdet elég nehéz. Igen sok az emelkedés.
A lekiizdend6 magassagkiilonbozet csekély 5147 méter.
Az utak mindeniitt kifogastalanok. Talan a leg-
nehezebb a Diirrenstein. Ugyanekkor lefelé a meg-

teend6 Gt 5627 méter. A kozbeesd hégok szadma csekély
hat. A start és a cél Meran.
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2.nap. Meran (324)—Vilpiano (264)—S. Michele

(416) — Mendolapass (1363) — Cles (591)—
Fucine (936)—Passo del Tonale (1883)—
Ponte di Legno (1275)—Passo di Gavia
(2650)—Bormio (1225)—Passo dello Stelvio
(2758)—Spondigna (915)—Meran (324).
A mésodik nap, dacdra annak, hogy csak 269.5 km.
a tav, nézetiink szerint joval nehezebb, mint az elsé.
A lekiizdend6é magassagkiilonbozet még tobb, mint az
els6 napon, szamszerint 5297 méter, mig lefelé csak-
nem ugyanannyi: 5289 méter jut. A nap legnehezebb
része a Gavia, mely még egyike a nem kiépitett olasz
haborts utaknak, helyenként 17—19% emelkedéssel.
A Stelvio a kontinens jelenleg legmagasabb hagéja,
csak hosszl, de nem nehéz.

3. nap. Meran (324)—Bolzano (266)—Ponte all Isar-
co (456)—Gardena (Grodner-Joch 2137)—
Corvara (1565)—Campolungopass (1879)—
Pieve di Livinallungo (1475)—Caprile (1015)
— Forcella Staulanza (1773) — Longarone
(474)—Ponte delle Alpi (391)—Mas (377)—
Forcella Franche (992) — Agordo (611) —
Cencenighe (733)—Falcade (1297)—Passo S.
Pellegrino (1910) — Moena (1199) — Passo
Costalunga (Karerpass 1753)—Bolzano (265)
—Meran (324).

A harmadik nap, ami a tavot illeti, ismét elég erds:
347 km. A tav javarésze a vilaghdbort 6ta ismert
teriileteken vezet keresztiil. Javarészt hadiutak, de
egynémelyike mar rendesen ki van épitve. A le-
kiizdendé magasséagkiilonbozet: 5482 méter. Ennek
megfeleléen lefelé koriilbeliil ugyanannyit kell menni.

4. nap. Meran (324)—Bolzano (265)—Trento (195)
—Calliano (186)—Croce di Sommo, Folgaria
(1314)—Girardi (1081)—Vezzena (1402)—
Asiago (999)—Foza (1083)—Primolano (217)
—Fonzaso (325)—Fiera di Primiero (717)—
Passo di Rolle (1984)—Predazzo (1014)—
Luganopass (1065) — Ora (250) — Caldaro
(426)—Terlano (248)—Merano (324).

A negyedik nap a magyarok el6tt annyira emléke-
zetes Asiago-Arciero fensik részein vezet keresztiil,
majd a hires Rollepasson és a Luganopasson visz
vissza Bolzanoba és Meranba. A tavolsag 357.6 km.
A lekiizdendé6 magassagkiilonbozet ezattal csupéan

3576 méter, tehat joval kevesebb, mint az els6 hiarom
napon.

5. nap. Meran 326)—Vilpiano (264)—Caldaro (426)

— Salerno (224) — Trento (195) — Cadine
(495)—Alle Sarche (263)—Tione (570)—
Campo di Carlomagno (1675)—Dimaro (766)
— Cles (656) — Ponte Rocchetta (274) —
Andalo (1041) — Ponte alle Arche (400) —
Ballino (794)—Riva del Garda (70)—Ponale
(300)—Gardone Riviera (73).
A napi tavolsdg 3833.6 km. A magassagkiilonbozet
32656 méter. Az o6todik nap a tobbihez viszonyitva,
elég konnyt. A tav javarészt az olasz Alpok leg-
délibb nyulvanyain vezet keresztiill. A legmagasabb
pontja a pompas fekvésti Madonna di Campiglion
keresztiilvezet6 Passo Campo di Carlomagno.

6. nap. Gardone Riviera (70) — Tormini (277) —
Vestone (320)—S. Antonio (430)—Bagolino
(730)—Passo Croce domini (1895)—Breno
(330)—Lovere (188)—Farnico (200)—Ber-
gamo (250)—Monza (Autodromo 162).

A hatodik nap hatarozottan a legkonnyebb. Ttt mar

csak 1887 méter. A teljes tdv pedig 219 km. A tav
legnagyobb része mér a sfksédgon vezet.

Részletek az Olympia
Show-rél-

Az idel londoni Olympia Show-rél nagyjaban
és altalanossagban Petrovits Vidor a KMAC titkéara
mar nyilatkozott és igy jelen sorainkban csupéan
az egyes gyarak altal kiallitoit modeileket és uj-
donsagokat részletezziik.

Kozel 200 kiallité cég kozott 40 allitott ki komp-
lett motorkerékparokat, mig a tobbiek kozott meg-
talalhaté volt a szakma minden egyes tartozékanak
képviselgje. Az egyes cégek standjait sorra venni,
tilnéne e cikk keretein és ezért csak a legnagyobb
érdeklédésre szamottarté uGjdonsagokkal  foglal-
kozunk részletesebben.

A legnépszeriibb angol motorkerékpar-gyarak
egyike, az AJS, néhany igen érdekes ujitast hoz
1931-es modelljein. Mindenekel6tt figyelemremélto
az Ujrendszerii olajozas, melyet a gyar az ohc. tipu-
sokon kiviil most minden gépén bevezetett. A nyereg-
tamasztocsovon elhelyezett olajtartalyb6l kettds-
szivattyli viszi az olajat a fétengely vezérmii feldli
cldaldhoz, ahonnan az az iireges fétengelyen és lend-
keréken at a hajtorud-fécsapagyhoz keriil. A fo6los
olajat a kettésszivattyi masik fele egyenesen az
olajtartalyba juttatja vissza. Kiilon berendezés szol-
gal az els6 lanc automatikus kenéséhez. Kisebb val-
toztatasok mellett feltiinik az Gj AJS-ek pompas
szerelékfala, amelyen — hasonléan az autékéhoz, —
a miszerek egész sora talalhatd. Sebességmérd és
id66ra, ampérmeter és a vilagitas kapesoléja foglal
helyet itt attekintheté csoportositasban, pompéasan
emelve a gép kiilsejét. Igen szép az 1ij 1000 kem-es
kéthengeres modell, amelyet alacsony vaza és kom-
pakt osszeépitése sidecarhasznalaton kiviil szélozasra
is kivaléan alkalmassa tesz. Az AJS-ek tankja
1931-re chréomozott, fekete és arany csikozassal. A
német Ardie-gépek duraluminium véazukkal keltettek
feltiinést. Kiilonosen érdekes a vaz és kormanyfej
osszekotése, melyet feliil szegecsekkel , alsé részén
csapokkal oldottak meg. Ugyancsak duraluminium-
b6l késziilnek a villak is, a vazhoz hasonlé racs-
szerkezet rendszerben. Tovabbi érdekesség az eurdpai
motorkerékparokon eddig joforman nem hasznalt
akkumulatoros gyujtas bevezetése. Az Ariel-stand
egyike azon keveseknek, ahol valoban komoly ujita-
sokkal talalkozunk. Az Ariel-modellek az 550 kem-es
S.v. és 497 kem-es ohv. tipusokon kiviil, amelyek
nagyjabol azonosak az elmult éviekkel, Ilényeges
valtozason mentek keresztiil. Az Gj 497 kem-es tipus
two-port négyszelepes motorja vazban eloredontott.
Magnesmeghajtasa fogaskerekek utjan torténik, a
szelepvezérl6-mechanizmus és a szelepemelé-rudak
teljesen tokozottak és olajban miikodnek. Uj és
massziv duplexvaz, a korfoly6s olajozas, valamint az
olajban futé elsé lanc és négysebességes Burman-
valtomii, izléses nyeregtank, a tetején elhelyezett
miszer-tablaval egészitik ki felszerelését. A stand
szenzaci6ja azonban az uj ,,Square four” tipus,
egészen Ujszerili és szokatlan konstrukcioval. Motorja
51 mm furata és 61 mm loketi 497 kcm-es négy-
hengeres. Kedvez6 helykihasznalas céljabol a
konstruktér igyekezett a négy hengert olyan kis
helyre 0Osszezsufolni, amilyenre azt csak lehetett.
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Ennek folytan a hengereket egymas mellett paron-
ként helyezte el, vagyis a menetiranyhoz keresztben
allé két henger mogott foglal helyett a masodik hen-
gerpar. Mindegyik hengerparnak Kkiilon fétengelye
van, amelyek ugyancsak keresztben allanak a menet-
iranyhoz. A két fétengely kozepén elhelyezett és
fogazott lendkerekek utjan kapcsolédik egymasba.
A hajtorad-fécsapagyak és a fotengelycsapagyak
goly6sak. A hengerek hiitébordaikkal egyiitt egybe-
ontottek (egymasfelé esé résziikon a hiités szamara
hagyott réssel) és ugyancsak egy darabbdl késziilt
a nyole csap megoldasa utan konnyen levehet6é hen-
gerfej is, a be- és kiomlé torkokkal. A motor Kkiilseje
tehat, tekintve ,hogy a hiitébordak folytatélagosan
huzédnak el a blokk mentén, nagyjabol négyzetalak.
A hengerfejekben fiiggé szelepeket feliilfekvo biityok-
tengely miikodteti, amely meghajtasat Weller-rend-
szeri untanfeszitéssel ellatott lanccal nyeri. (Ugyan-
ezt a rendszert hasznalta fel egyébként némi at-
alakitassal az AJS is ohe. modelljeinél.) A vezér-
tengelyrél nyeri meghajtiasat a gyujtas elosztéja.
A hajtorudak egymashoz képest 180 fokkal elfordi-
tottak és elallitasuk olyan, hogy mindig két kereszt-
ben 4ll6 henger dugattyuja végzi a loketnek meg-
felel6 azonos mozgast. A karter mogott elhelyezett
és azzal egybeontott olajtartalybol fogaskerék-
szivattyi kozvetiti az olajat egy szitan keresztiill a
lendkerékhaznak, mig a biityoktengely kiilon veze-
téken at részesiil kenésben. Olajnyomasméro szolgal
az olajozas helyes miikodésének ellenérzésére. Ha az
olaj a lendkerékhéazban bizonyos elére meghatarozott
nivét elért, egyenesen a hajtéoridcsapagyak ala

Budapest elismerten
legprecizebb
ST ISA TR T T AT A R

motorkerékpar javitémiihelye
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a varos centrumaban

V. AKADEMIA U. 2

(Az udvarban)

MAN HARDLY s

A legkisebb javitastol a legteljesebb
generadl javitdsig minden munkét
gyorsan, gondosan és elfogadhat6
aron javitunk.

Tegyen egy probat!

Sohasem fogja maéashova vinni
motorkerékparjat!

folyik. A hajtérudak végén elhelyezett meriték azt
azutdn a motorban széjjelszérjak. A karter aljara
visszafoly6é olaj sziirés utén, egy masik szivattyi
révén ismét visszakeriil a tartdlyba. A gyijtasrol
Lucas magdyno gondoskodik. Négysebességes valto-
mii és nyeregtank egésziti ki a gép felszerelését.
A motor komplikaltsdga ellenére igen hozzaférhetd
és a szakért6k véleménye szerint érdekes és sikeriilt
konstrukei6. Teljesitménye allitélag kivalé, gyorsité-
képessége rendkiviil nagy és a motor magas sebes-
ségeknél is teljesen zajtalanul és kiegyensilyozottan
mikodik. Maximalis sebessége 120 km-re tehetd.
Nézetiink szerint az Gj négyhengeres Ariel valéban
érdekes 4j konstrukeié, de még messze van az idedlis
megoldastél és nem valészinii, hogy ebben a formaja-
ban hosszabb ideig megmaradna. Minthogy azonban
semminemii tapasztalati adatunk nincsen, nem tu-
dunk végleges itéletet mondani és nem akarunk elébe
vagni a dolgoknak. Annyi mindenesetre tény, hogy
a négyhengeres Ariel ara — 70 font — igazan na-
gyon alacsony és ennyit biztosan szivesen ad sok
tehetds ember csak azért, hogy ilyen érdekes tjdon-
sagot alkalma legyen kitapasztalni.

A Brough-Superior-gépek, bar kiilsére nem
sokat valtoztak, még mindig a legszebb vonalozasi
motorkerékparok. Erdekes itt a rugés vaz. Ujdonsag
a 62.5 mm furata és 80 mm loketii 498 kem-es két-
hengeres ohv. JAP-motorral beépitett tipus, amely
csodalatosképpen dragdbb, mint a nagyobb 680
kem-es modell. A Brough-Superiorok egyébként
1931-re négysebességes Sturmey-Archer valtémiivel
jonnek piacra. A kitiind BSA-dk csak részletmédo-
sitdsokat mutatnak fel. Célszeri ujitas az olaj-
nyomasmérd. Kiilonosen gondos kivitel és kompakt
osszeépités jellemzi egyebekben ezeket a gépeket,
amelyek dontotthengerii modelljeikkel évekkel meg-
elézték a piacot. A James-tipusai kozott figyelmet
érdekel az Gj 85 mm furati és 88 mm loketli négy-
szelepes egyhengeres modell, akkumulatoros gyuj-
tassal ,valamint a szintén teljesen 1j 57 mm furati
és 67 mm loketi 249 kem-es s. v. a vazban dontotten
elhelyezett motorjaval. Megmaradtak természetesen
tovabbra is a jol bevalt Villiers-beépitések (172, 196
és 247 kem), valamint az 500 kem-es kéthengeres
ohv. modell is. A Matchless képezi Gj négyhengeres
modelljével az Ariel mellett a kiallitds legnagyobb
képpen a jol bevalt kéthengeres ,,Silver Arrow”
tovabbfejlesztése, illetve annak négyhengeressé valé
kiépitése. Az 50.8 mm furati és 73 mm loketii 593
kem-es motor hengerei paronként egymas mellett
,, V" alakban elhelyezve egy blokkot alkotnak. A me-
netiranyhoz keresztben &ll6 fétengely harom helyen
csapagyazott, a hajtéruadesapagyak golyosak. A hen-
gerfejben elhelyezett szelepeket kiupkerekekkel meg-
hajtott Kkiralytengely, illetéleg feliilfekvé biityok-
tengely miikodteti. Az Osszes mozgoé részek nyomas-
alatti olajozasban részesiilnek. A motort olajban futé
és automatikusan utanfeszitett kettés lanc koti 0ssze
a négysebességes sebességvaltoval. A tengelykapesol6
szarazlamelldas. A motor rugds vazban nyert el-
helyezést. A nagyraméretezett fékek egymassal 0sz-
szekapesoltak, vagyis egyetlen pedalnyomassal mind-
két fék egyszerre miikodtethets. A New-Hudson-
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gvar nem hoz ugyan lényegesebb technikaiujitast,
de a motor alsé részének és a sebességvaltonak a
tokozasa oly szellemes megoldast mutat, amelyhez
hasonlét alig egy-két masik gépen taladlhatunk.
Egészen egyszerli fémfedélrél van itt sz6, amely a
labtarté és a motor, illetve sebességvalto kozott foglal
helyet és a kickstarternek sziikséges nyilason kiviil
minden oly rést (szelepvezetékek, karter tomitet-
lenségek) eltakar, amelyen keresztiil a kiver6d6 olaj
a vezeté ruhajat bepiszkolhatna. A tankra épitett
szerelékfal, négysebességes Moss-valtomi, kettds
bolesévaz jellemzi tobbek kozott az 1931-es New-
Hudsonokat, amelyek 350 és 500 kem-es motorjai a
divatnak megfeleléen, szintén dontotten nyernek be-
épitést vazaikba. A Norton-gépeken feltiinik az 1aj
vaz, amely végre mélt6 a pompas Norton motor-
konstrukeiohoz. Uj tipus itt nincsen, a régi moto-
rokon kisebb valtoztatasok talalhatok. Az OEC-stand
érdeklédésének kozéppontjaban természetesen az a
kompresszoros dramvonalozott rekordgép all, amely-
lyel J. S. Wright a kozelmultban megjavitotta a
motorkerékpar sebességi vilagrekordot, pompas 242
km-es eredményével visszahdditva az ,,angol fensébb-
séget”. A széria OEC-modellek egyebekben rugos-
vazzal és a specidlis OEC kettés-kormanyzassal
(duplex-steering) keriilnek piacra. Az O. K. Supreme
ujdonsagként kihozott egy 70 mm furati és 64.5 mm
loketli 248 kem-es ohe. modellt. A hengerfejben el-
helyezett szelepeket kupkerékkel meghajtott kiraly-
tengely és feliilfekvé biityoktengely miikodteti. A
motor a vazban dontotten nyer beépitést. Labbal
kapesolhaté haromsebességes Burman-valtomi és
izléses fekete-arany zomaéancozasi nyeregtank egé-
sziti ki ezt a szépen sikeriilt, tiszta konstrukciét,
amelyet mint sport- illetve versenytipust kick-starter
nélkiil szallit a gyar. A Raleigh-gépek kozos jellem-
z6je a vazban elferdiil6 henger. Uj modell a 65 mm
furati és 88 mm Iloketli 298 kem-es s.v., amely
cirkulaciés olajozasi motorjaval és szép Osszeépité-
sével idedlis konnyili hasznalati modellt alkot. A
Rudge-gépek koziil az 1j 250 és a 350 kem-es tipus,
az idei Junior T.T. alkalmaval el6szor hasznalt
sugarelrendezésii négyszelepes hengerfejjel jon a
piacra. A szenzaciés betorés, amit a ,kis” Rudge a

Tourist Trophyn miivelt, fényes bizonyitékat adja
az Ujrendszerii szelepelrendezés hatalyossaganak. Az
500 kem-es modellek csupan kisebb valtoztatasokat
mutatnak fel 1931-re. A Sunbeam-gyar egyetlen 1é-
nyegesebb uUjdonsiagként megvaltozott 350 kem-es
modelljét hozza ki, (74 mm furat, 80 mm loket),
amelynek féjellemzéje a karterrel egybeépitett olaj-
tartaly és a kifurt fétengelyen keresztiil cirkalé 4j-
rendszerii olajozas. Az 500 kem-es ohv. supersport
modell kaphaté széridban labkapcsolassal is. A
Triumph-okré6l kiilon meg kell emlékezniink, hogy a
New-Hudsonok mellett a legtokéletesebb tokozast
mutatjak fel. Kiilonosen jol fest az 4j dontott hen-
gerii 500 kem-es ohv. tipus.

A kész motorkerékparokat kiallito gyarak mel-
lett, mint emlitettiik, felvonulnak a felszerelési cik-
keket készit6 cégek szazai, amelyek koziil legérde-
kesebb kétségkiviil a JAP és Blackburne motorok
standja volt. Jov6 szadmunk egyikében részletesen
fogjuk ismertetni e két legfontosabb beépité gyar
altal kihozott tipusokat, pontos furat-, loket- és
hengeriirtartalom adatokkal.

Mindent 6sszevéve: igazi nagy szenzacios ujitast
nem hozott az ,,Olympia Show”. Megmutatta azon-
ban, hogy a konstruktérok nem pihennek és farad-
hatatlanul dolgoznak tovabb a motorkerékpar tovabb-
fejlesztésén. Feltétleniil helyes oldalrol fogtak fel a
problémat azok a gyarak, amelyek a tiszta ,zajtalan
és kényelmes gépekre fektették a féstulyt. A rohanas
korszakdnak ma mar vége, illetéleg az emberek kez-
dik belatni, hogy kozlekedési eszkoz és sporteszkoz
két kiilon dolog. Tagadhatatlan, hogy a supersport-
gépek hivei nem vesztek ki teljesen, de szamuk meg-
kisebbedett, vagy talan megforditva, azoknak a
szama, akik kozhasznalati jarmiivet keresnek a
motorkerékparban, megnagyobbodott. Ez adta azutan
azt a jotékony lokést a motorkerékpar-iparnak, amely
a modern motorkerékparban els6sorban idealis,
olesé kozlekedési eszkozt akar teremteni. Es tagad-
hatatlan, ez az egyetlen méd arra, hogy a motor-
kerékpar-ipar fenn tudja magat tartani a mind
oles6bb és jobb kiskocsikat elallité automobilgyarak-
kal szemben.

e — e e
——— —_————

Hajok sebességénelk MErésérs
és kiszdamifdasdrol.

Irfa: Dr. fecbn. Fényes Kornél fomérnok.

Az immar nalunk is fejlédésnek indulé siklo-
csonak-sport id6szeriivé teszi, hogy a hajok sebessé-
gének mérésérol és kiszamitasarol egyet-mast el-
mondjak, kiilonos tekintettel arra az altalam is ész-
lelt koriilményre, hogy még versenyek rendezése
alkalmaval is meglehet6s tajékozatlansagnak és ebbdl
folyé hibaknak lehet az ember néha akaratlanul
a tanuja.

Haj6ék sebességének a mérése igen fontos dolog,
nemecsak a motoresénaksportra, — melynek egyik
legfébb célja a sebesség — hanem féképpen a hadi-
tengerészetek, a hajogyarak és hajostarsasagokra

nézve, mert hiszen a hajok atvételi feltételei kozott
egyik elsérangu tényezd, illetéleg kovetelmény az,
hogy a rendelt hajé be tudja-e tartani a felek részé-
rél kikotott selbességet, vagy nem. S6t, kikotések van-
nak arra nézve, hogy milyen ponalét fizet az egyik,
vagy a masik fél (a hajogyar, vagy a hajostarsasag),
ha a sebesség nagyobb vagy kisebb a kikotottnél.
A haditengerészet pedig at sem veszi a hajét, ha az
legalabb az el6irt sebességet meghatarozott idén at
(!) el nem éri, illet6leg azt be nem tartja.

Mindenekel6tt emlékezetébe kell az olvasénak
idéznem mar a kozépiskolai fizikdban tanult azt a
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mgghatéljoza’.st, mely szerint a sebesség nem mas,
mint az idoegység alatt megtett 7it. Masszoval, a se-
bességet szdmszeriileg kifejezve, ugy nyerjiik, hogy
a megtett vtat elosztjuk az utnak megtételéhez sziil-
ségel idével. Vagyis, ha s méter vagy S kilométer, az
it és ¢ masodperc (secundum) vagy 7' 6ra az idé, ugy
a v sebesség: v — %m/sec vagy V= % km/6ra lesz.
Megjegyzem, hogy mivel a km. a m-nek 1000-szerese,
de az 6ra a masodpercnek 3600-szorosa a km/éraban
kifejezett sebesség a m/sec-ban kifejezettnek a 3.6-
szerese, vagyis V = 3.6 v.

Meg kell itt jegyeznem a kovetkezéket. Ameriké-
ban a kilométer helyett a mértfoldet és pedig az u. n.
Statute mile-t (1 mile = 1609 m.) hasznaljak, vagyis
a sebességeket mértfold/oraban (mf/éra) adjak meg.
Ha tehat km/6ra-ra akarjuk atszamitani az amerikai
adatokat 1.609-el kell szorozni és viszont az eurépai
km/6rat 1.609-el kell osztani, ha az amerikai ,,pa-
ritds” érdekel.

A vilag els6 hajosnemzete, az angol, a sebességet
tengeri mérfold/6raban adja meg (seamile/hours),
amelyet roviden ,,csomé”-nak (knot) nevez. Tehat
pl. ha azt mondja az angol, hogy 30 csomé a sebes-
sége egy hajonak, akkor az 30 tengeri mérfold/6ra-
nak felel meg és mivel 1 tmf — 1852 méter, a cso-
moékban megadott sebességet 1.852-vel kell szorozni,
hogy kilométer/6rat kapjunk és viszont a km/6rat
1.852-vel osztani, ha csomét akarunk. Igy a 30 csomé
= 55.56 km/6ranak felel meg.

Amilyen végtelen egyszeriiek ezek a képletek, a
sebesség kiszamitasa is olyan, azonban rogton lat-
hato, hogy a pontossdg tisztdra attol fiigg, hogy mi-
lyen pontosan hatdirozzuk meg az s tdvolsigot és az
ezen tdvolsdag megtételéhez sziikséges t idot! A tavol-
sag és 1d6 mérésében elkovetett hibak kiegyenlité ha-
tassal lehetnek egymaésra, de ami a nagyobb baj, no-
velhetik is mindketten a hibat. Ha pld. az 1000 m-
nek vélt és igy szamitasba vett tavolsag csak 900 m.
a valésagban (a hiba 11%) és az id6 mérésénél szin-
tén elkovetiink egy mondjuk 5%-o0s hibat olymédon,
hogy ennyivel rovidebb id6ét olvasunk le a stopper-
oran a valésagosnal, akkor az igy szdmitott sebesség

a valésigosndl T — 1.16-szorta, vagyis 16%-al lesz

nagyobb. Ez pedig nem jelent kevesebebt, mint azt,
hogy ha egy hajonak igy szamitott sebessége mond-
juk, 75 km/6ra volt, akor az a valésagban csak:
75/1.16 — 64.6 km/6ra, ami magéban véve még
mindig igen tekintélyes sebesség lehet, de a kisza-
mitott6l messze esik.

A valésagos sebesség meghatarozasa tehat elso-
sorban a tavolsag és az id6 mérésének a pontossaga-
tol fiigg. Szarazfoldon a sebesség meghatdrozésa
azért konnyebb mint a vizen, mert a szarazon a ta-
volsdgot konnytiszerrel felmérhetjiik, tigyszolvan to-
kéletes pontossiggal, és az elektromos idémérd-mii-
szerek felallitdsa is aradnylag konnyl dolog. Nem igy
a vizen. Jelz6béjak pontos kitiizése csakis miiszerek
segélyével eszkozolhetd, s az elektromos idémérd-
miiszereket is nehéz elhelyezni, gy hogy vizualis se-
gitséggel kell legtobbszor a start és célvonalon valé
athaladés pillanatat rogziteni, ami sohasem lehet tel-
jesen mentes a hibatél, illetéleg nagy gyakorlatot
kivan.

_ Kérdés mar most az, hogy ha a hiba — mint
mindeniitt a viligon — van is, miképpen lehet azt
csokkenteni. Most nemcsak a fentebbi hibdkrdl aka-
rok beszélni, amelyeket pontos méréeszkiozokkel csok-
kenteni is lehet, hanem egy mésik csoportjarél a
hibdknak, mely a dolog természetébél folyik, s ame-
lyek azt a latszélagos vilagos fogalmat érintik amit
egy hajo sebessége alatt értiink. Anélkiil, hogy a do-
log mélyére hatolnék (nem akarok tdl tudoményos
lenni, hogy aztan az olvasé ne lassa a ,,fatél az er-
dét”), kérem vegye figyelembe az olvasé, hogy egy
hajénak 3 féle sebessége van altaldban: 1. a ,,part-
hoz” képest, 2. a ,,vizhez” képest és 3. a ,,levegbhoz”
képest, vagyis technikus nyelven szélva, 3 relativ se-
bességgel allunk szemben. Azt hiszem, most mar ért-
het6, hogy ,,a hajo sebességéril” beszélni csak ugy
van értelme, ha megallapodunk abban, hogy melyik
a 3 koziil, amelyik érdekel. A hajoépit6-mérnokot
példaul a hajonak a vizhez és a levegéhoz val6 sebes-
sége érdekli az, mig a folyok partjan lakéra a vizijar-
minek a parthoz viszonyitott sebessége bir fontos-
saggal. Ha meggondoljuk még ezekutan azt is, hogy
a hajok sebességének meghatarozasat nemesak ezek
a relativ-sebességek teszik nehézzé, hanem a gép mii-
kodésébdl eredé egyenetlenségek — hiszen a motor
fordulatszama (amely a hajéknal, eltérdleg az 6sszes
tobbr jarmiivek motorjaitél, maga is meghatarozza a
motor teljesitményét a propeller tulajdonsagai foly-
tan) a motor pillanatnyi Aallapotatél fiigg és még a
legegyenletesebben jaré motorok is valtoztatjak for-
dulatszamukat tgyszélvan folytonosan, gy belathat-
juk, hogy egy hajo sebességének definicifja és meg-
allapitasa igen nehéz dolog.

Ezért egy hajo sebességének valami kiozépsebes-
séget kell tartanunk, melyet a hajé lehetéleg hosszi
uton, és igy elég hosszu ideig is dtlagban elér, ponto-
san definidlva azonban a koriilményeket, melyekre
az amugy is kozepes sebesség vonatkozik, pl. ily-
modon : ,,sebesség a parthoz képest sima vizen szél-
csendes iddében”, mert egészen természetes, hogy
ugyanennek a jarmiinek kozépsebessége mas lesz, ha
a sebességi mérések ,hullaimos vizen és szeles ido-
ben” torténnek, sét a szél és a hullamok irdnya any-
nyira nagy befolyassal lehetnek a sebességre, hogy
azt nullava siilyesztik, masszéval a hajé nem is képes
haladni. Ugyancsak hasonléak a meggondolasok
foly6viz esetén, melyhez még a hullimozas és szél is
jarulhatnak. Ismétlem, nincs itt helye annak, hogy
err6l részletesen értekezzek, csupan meg akartam a
fentiekkel vilagitani azt, hogy a hajok sebességének
sem a helyes fogalmazasa, sem pedig a mérése nem
olyan egyszerii dolog, mint azt sokan képzelik.

Mindebbd6l folyik az is, hogy miért olyan kiilon-
félék a sebességi eldirasok, a kiilonféle motorcsonak-
egyesiiletek versenyein és a kiilonboz6 haditengeré-
szeteknél. Ismeretesek eléirasok, melyek csak az egye-
nes vonalu és bizonyos irdnyu haladasra vonatkoz-
nak, masok a fordulékat is beszamitjak, ami szintén
igen helyes, hiszen egy hajé dicséretes tulajdonsagai
kozott a fordulékonysag az elsé helyek egyikét fog-
lalja el a sebesség mellett. Ugyanigy vagyunk a hul-
lamallésaggal is.

Valaki felvethetné taldn ezek utan azt a latszé-
lag (de csak latszélag!) igaz allitast, hogy. a viz fo-
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lyasa és a szél fuvasa nem befolyasoljak a kozepes
sebességét egy hajonak, ha az a Kkitiizott tavot ellen-
kez6 iranyban futja be kétszer egymasutian, mert az
igy szamitott sebességekbdl a vizfolyas és a szél be-
folyasa kiesik s az igy nyert kozepes sebesség azonos
lesz azzal, mintha a hajé Aallévizben és szélecsendes
idében futné at egyszer vagy akér kétszer a kitiizott
tavot. Hogy ez a meggondolds, mely arra van ala-
pitva, hogy éppen annyit , hatraltat” a hajon az oda-
menetnél a vizfolyas és a szél, mint amennyit ,,segit”
majd a visszamenetnél, az teljességgel téves, és az
ebbdl eredé hiba nem elhanyagolhaté kicsi, hanem
észlelhetéen nagy lehet, amir6l nemecsak elméleti
meggondolasok utjan, hanem a gyakorlatban préba
alapjan meg is gy6zédhetik akarki, aki az ilyen kisér-
letet kell6 pontossaggal elvégzi.

A dolog nevezetesen ugy all, hogy a kétiranyu
menetnél sebességkiegyenlitédés azok miatt a tor-
vények miatt nem allhat eld, melyek a hajotestnek a
vizben és a levegében valé ellenillasat szabjak meg.
Anélkiil, hogy ezekre is kitérnék, le kell szogeznem a
kovetkez6ket: A hajé abszolut sebessége alatt azt a
sebességet értjiik, amely a parthoz képest tokéletesen
allé viznél, valamint ugyancsak 4ll6 levegénél (se fo-
lyas, se szél) és a motor dllandé fordulatszima mel-
lett adédnék. Ezek a feltételek azonban soha telje-
sitve nincsenek és igy befolyasaik lehetd kikiiszobo-
l1ésére torekedni kell. Hogy a befolyasokat mégis ér-
zékeltessem, tegyiik fel pld. a kovetkezoket: Egy ta-
von — tehat a parthoz képest allovizen — akarjuk
meghatarozni egy hajé kozepes sebességét, azonban
oly alkalommal, amikor elég erds szél és igy hullam-
jaras is van, és tegyiik még fel az egyszerliség okaért
azt is, hogy a szél irdnya a kitiizott palya iranyaval
azonos. Konnyen belathat6, hogy amikor a hajé a
szél ellen fut, a légellenallas sokkal nagyobb lesz,
mintha a széllel fut és pedig mivel az ennek legydzé-
séhez sziikséges l6erészam a sebesség 3-ik hatvanya-
val né, ugyanaz a léerészam aranytalanul kisebb se-
bességet fog eredményezni a szél ellen valé menetnél,
mint amennyivel nagyobb lesz a sebesség a széllel
valé menet alkalmaval, s ha még ehhez hozza veszem
azt is, hogy a hullimokkal szembe val6 menet (azok
sajat sebességébdl kifolyéan) szintén sokkal nagyobb
erékifejtést kivan, mint azok irdnyaban, de minden-
képen, maga @ viz hulldmos volta is ellendllastobble-
tet jelent, barmely irdnyban is, megérthetd lesz, hogy
a szél és Aramlas mindenképpen csokkentik azt a ko-
zepes sebességet, amely a teljesen 4ll6 vizre €s a szél-
csendre vonatkozik. Nem akarom tovabb folytatni a
viz és levegd adramlasanak befolyasat a kozepes se-
bességre, csak még megemlitem, hogy az sem all helyt,
amit a fentiekben feltettem, hogy t.i. a motor 16erd-
kifejtése allandé marad, mert — eltekintve a motor-
nak mar emlitett fordulatingadozasatél — az még
attél is fiigg, hogy mekkora a sebessége a hajonak,
hiszen ha a hajo gyorsabb, ugy a propeller és a mo-
tor fordulatszama is, tehat teljesitménye is nagyobb
lehet, stb., stb.

Mire kell tehat silyt helyezni a hajok sebességé-
nek mérésénél? Elészor is igyekezni kell a lehetd leg-
nagyobb pontossaggal felmérni a kitiizott tavolsagot
és ugyancsak pontosan mérni az idét. Ha nincs elek-
tromos miiszer, Ggy tobben figyeljék meg és tobben

mérjenek. Ezeknek a megfigyeléseknek a kozépértéke
vétessék. Meg kell allapodni elézetesen abban, hogy
milyen korilmények kozott fogjak a méréseket meg-
ejteni. Vagyis a mérések szélcsendes sima vizre, egye-
nes vagy forduldkat is magukba foglalé palyara, stb.,
stb. vonatkoznak.

Hogy ismét konkrét példaval éljek, vegyiik pél-
déanak az abszolut legnagyobb elérheté sebesség meg-
allapitasanak a moédjat, mint amilyennek az elérését
a két legklasszikusabb verseny és pedig a Harms-
worth-Trophy és a Field-Cup tizi ki célul. Az elébbi
a korlatlan 16erejii beépitett, az utébbi az 1000 cm?-ig
terjedé raakasztés motorral felszerelt siklohajékra
vonatkozik. Mindkettének kiilonleges eléirasai van-
nak, melyek szerint a méréseknek torténniok kell s
amelyek alapjan a sebesség kiszamitasa (mely ter-
mészetesen egy Kkozepes sebesség) véghezviendd.
Igyekeznek mindenekel6tt arra, hogy a verseny lehe-
téleg ,,j6 idében”, azaz szél- és hullimmentes vizen
torténjék. Mivel azonban teljesen szél- és hullam-
mentes id6 igen ritkan van, s az idgjaras a kisérletek
alatt is megvaltozhatik, az eléirasok azt mondjak,
hogy a tav (1 tengerimérfold) 3-szor az egyik és 3-
szor a masik iranyban, azaz osszesen 6-szor teendé
meg. Minden alkalommal a mérfold idejét is mérve,
kiszamitandé a sebesség és az igy nyert sebességek
kozepes értéke képezi a rekordsebesség mértékét.
Mérik azonban az osszes id6t is, a fordulokat is be-
szamitva, mert ebbdl kovetkeztetést vonhatnak a ha-
jok forduléképességére is, noha abban a vezeték
iigyessége el nem hanyagolhaté tételként szerepel.

A fentiekben reAmutattam azokra a nehézsé-
gekre, melyek az abszolut hajésebesség meghataro-
zasanal a kiilonbozé befolydsok miatt fennallanak.
Azonban nemcsak a meghatarozdsoknil, hanem a
kiszamitasral is alkalmazhatunk korrekciékat. Anél-
kiil, hogy e szamitasok mathematikai alapjaira kitér-
nénk, kozlom azokat a formauldkat, melyek a kozepes
abszolut sebesség kiszamitasara vonatkoznak. Ha a
kitlizott tavot ellenkez6 értelemben mondjuk, kétszer
futjuk le és V, az aramlés, vagyis a szél irdanyaval
egyez6 futam, mig V, az elleniranyu futambdl szami-
tott sebesség, gy a kozepes abszolut sebesség igy sza-
mithato:

=%‘£m/sec és Vi =36 vi km/éra.

Vi
Fi Hasonléan, ha pld. hatszor futjuk végig a tavot
és igy vk,, vk;, vk; az egyik, vk,, vk,, vk, az ellen-
iranyu szamitott sebességek, tigy a kozepes abszolut
sebesség :

vi+2ve+ve+2va-+ve+2v
Ve = ) TP misecésVi =36 vy km/o.

Ugyancsak hatszori futamra sz6l az u. n. svéd-
formula, mely a szél és folyas egyiittes esetére is jé
kozelitést ad:

__ V1+5v2+10va+10va+5vs+ve

Vi m/secésVi =36 vy km/o,

3
Ennek egyszeriibb és kezelhetébb forméaja a 4
futamra sz616:

= v1+3vs-8|-3va+v4 m/sec és Vi =3'6 v, km/éra.
Lathatjuk mindebbél, hogy a hajék sebességé-

Vi
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nek pontos mérése nem olyan egyszerii dolog. J6l fel-
szerelt méréallomasnak még vizsebességmérs-szerke-
zettel és anemométer is illik felszerelve lennie, a
folyamsebesség és a szélsebesség meghatarozésa cél-
Jjabol. Budapesten ezek nem igen sziikségesek, mert
pld. a Margitsziget melletti dunadgak eléggé szél-
védettek (ha csak déli szél nincs) és ismerjiik a folyas
kozepes sebességét, amely a vizallas szerint vf = 0.7
— 1.4 m/sec. szokott lenni, azaz Vf — 3.6 vf — 2.52
— 5.04 km/6ra. Mint természetes is, a mérések pon-
tossagat tobbszori ismétléssel fokozhatjuk. Igy pld.
a Margisziget partos oldalara a kilométer-jelek val6-
szinlileg megbizhat6 pontossaggal vannak felfestve és
elézetes megitélés céljara a Margitsziget koriili tavol-
sagbél, amely kb. kerek 6 kilométer, szamithatjuk a
kozelito sebességet, azonban iigyelni kell, hogy a ko-
riilfutas kétszer egymasutan ellenkezé irinyban tor-
ténjék, nemcsak a szélviszonyok miatt, hanem azért
is, mert a folyamsebességek a két Agban kiilonbozéek.

Azok, akik a fentieket nem szivlelik meg, nem
kovetnek ugyan biint el, de esetleg magukat csaljak
meg. Ami a sebességek megitélését, elbiralasat illeti,
tekintetbe kell venniink, hogy ami az egyik hajétipus-
tol tekintélyes, az a masik altal konnyen teljesitheté.
Altalaban felallithaté az a szabaly, hogy mentél na-
gyobb a hajo és mentél erésebb a motor, annal na-
gyobb a sebesség. Tévedés azt hinni, hogy erds motor
kis hajotesten feltétleniil 76 eredményt ad. Tovabba
— ami a legfontosabb e szempontb6l — mindig szem
el6tt kell tartanunk azt, hogy akarmilyen rendszerii
vizjarmiirél is legyen sz6, a sebesség fokozasa egyre
nagyobb és pedig aranytalanul nagyobb aldozatokat
kivan l6erékben. A sebességet 25 km/6rarél 40 km-re
emelni tavolrél sem olyan nehéz, mint 70 km-r6l 75-re.
A sebesség megitélésénél ne dobdlézzunk tehdt kony-
nyelmiien a kilométerekkel!

Outboard.

Az Union Internationale du Yachting Automobile
Bruxellesben tartott iilésén megéllapitottak az 1931.
4yi motorcsénakverseny terminusokat. A nemzetkozi
naptarban Magyarorszag két terminussal van kép-
viselve. A két terminus jinius 17 és 21. Nézetiink
gzerint mindkét terminus, mintha Osszeesnék a nagy
regattdkkal, ami pedig sem az egyiknek, sem a
masiknak nem lehet elényére. A kijelolt terminusok
a kovetkezok :

1931. Februar. Miami USA. Marcius 24, vagy
Aprilis 15. Buenos-Aires (Argentina). Majus 9, vagy
17. Garda-t6. Segrave-emlékverseny. Junius 4—7.
Potsdam (Németorszag). Junius 17, vagy 21. Buda-
pest. Jilius 1—5. Bruxelles (Belgium). Julius 11,
vagy 20. Herblay-Szajna (Franciaorszag). Julius
20, vagy 380. Francia Grand Prix nagy motor-
cs6nakok szamara Deauvilleben. Jualius 30—31.
Angol Nagy Regatta. Augusztus 2. Hollandia, Zuider-
See. Augusztus 8—9. Stockholm (Svédorszag).
Augusztus 15—16. Genéve (Svéjc). Augusztus
10—18. St. Jean de Luz (Franciaorszag). Augusztus
21—31. Bayonne (Franciaorszig). Szeptember 5—9.
Detroit (USA). Szeptember 13—20. Lido-Velence.
Oktéber 3—4. Lugano (Olaszorszag). /

A fenti terminusok kozott a ,,Grand Epreuve”-6k
kozé Buenos-Aires, Potsdam, Budapest, Bruxelles,
Herblay, az angol Regatta, Stockholm, Genéve,
Detroit és Velence lett felvéve.

U] kozlekedési csoportok a kizlekedés rendjének
biztositasara. Ugylatszik mégsem hidba irtunk. Mint
hirlik, a fékapitany ur egy 1j kozlekedési csoportot
alakit, melynek tagjai motorkerékparral rendelkezé
detektivek és tobb polgari ruhdban szolgélatot tel-
jesité rendortiszt lesz. Feladatuk, hogy a koz-
lekedési rend6roktél tavolesé pontokon figyeljék a
forgalmat. Mint értesiiliink, az G4j esoport nemesak
a vezetdk, hanem a gyalogosok helyes kozlekedésére
is tigyelni fog. Mi résziinkrél azt ajanljuk a fentiek-
hez, hogy vegye igénybe a fékapitiny ur a portya-
zasra a mar régen felajanlott segitségiinket. Biztosak
vagyunk benne, hogy még a mai nehéz gazdasagi
viszonyok mellett is akadni fog igen sok vezetd, aki
onként felajanlja szolgalatait a kozlekedési renddr-
ség szamara. Feladatuk nem lenne més, mint egy-egy
déleléttre fuvarozni a melléje kirendelt civilruhas
detektivet, vagy rendortisztet és esetleg informacidk-
kal szolgalni. Nézetiink szerint ez nagyban meg-
konnyitené és meggyorsitand a rendérség munkajat,
mert a tisztulds sokkal hamarabb bekovetkezne.

Befejezett tényként kozolhetjiik, hogy a tavaszra
tervezett Nemzetkozi Automobilkiallitds az Andrassy
ut végén 1évé Miicsarnokban lesz. A Miicsarnokban
3500 négyzetméter all rendelkezésre, ami tokéletesen
elegendo lesz és igy a sokat vitatott és hanyatott iigy
végre megoldédott. Mint értesiiliink, multkori cik-
kiink nyoman most mar a keresked6k, még a motor-
kerékparkereskedok is, egészen masként itélik meg
az ligyet és a kiallitas sikere 100 szazalékra bizto-
sitva van .

Miért vandorolt ki Sabrnak Oszkar? Nagyon
sokat irnak mostandban a lapok Sabrnik Oszkar ki-
vandorlasarél. Sokan igyekeznek olyként Feltiintetni
az ‘esetet, mintha Sabrnak azért ment ki, mert nem
volt allasa és klubja a BSE, bar igéretet tett, nem
igyekezett 6t allashoz juttatni. Hogy mi is tisztan
lassunk, utanajartunk a Sabrnédk-esetnek és sikeriilt
a kovetkez6é vald tényallast megéllapitanunk: Sabr-
nak kivandorlasdnak egy igazi oka van. Sabrnik
passzionatus motorversenyz6, aki a motor nélkiil mar
meglenni nem tud és hatarozott szandéka, hogy a
motorral osszefiiggésben fogja megkeresni kenyerét.
Azt azonban igen kevesen tudjak, hogy Sabrnak a
multban elgazolt egy oregasszonyt és utana, magya-
rul kifejezve a dolgot: ,,meglogott”. Ezért a diszes
cselekményért a biintet6torvényszék Orokre meg-
vonta téle a vezetdi jogositvanyt. Sabrnak alél tehat
a sz6 szoros értelmében, kihuztak a pokrécot. Mert
az bajosan képzelhetd el, hogy valaki a motorszakma-
ban, akdr mint szerelé, akar mint versenyzé boldo-
gulni tudjon vezeté-igazolvany nélkiil. A legpregnan-
sabban bizonyitja ezt, hogy Sebrnédk kenyéradéja,
a Demény-cég, ahol 6 akkoriban Aallasban volt, a
vezet6i igazolvany megvonasa utin azonnal elbocséj-
totta. Igy tehat Sabrnak mas hazaba vandorolt. Bar
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nagyon faj nekiink, hogy egy jo versenyzdénkkel ke-
vesebb van, de 6szintén szélva, olyan versenyzdékre,
akik gazolnak és meglognak a tett szinhelyérél,
igazan semmi sziikségiink sines. A mésik kivandorolt
kitiin6ségiink, Meggyessy Zoltan, akit igazédn jobb
szerettiink volna tovabb is koriinkben 1atni, szintén
szerencsét prébal. 6 azonban, a BSE-t6]l nyert érte-
siilésiink szerint, soha A&lldsirdnti protekci6t nem
kért és minden valésziniiség szerint akkor is ki-
utazott volna, ha idehaza allasa lenne. Mert akit
egyszer kerget a vére, azt megallitani nem lehet.

Feltiind udvariassigrél tett tanusiagot az angol
DOUGLAS-gyar. A legut6bbi Douglas-gyari értesitd,
a nagyon kedves és kozvetlen kis ,,CON ROAD”
megemlékezvén az 1931. évi tipusokrdl, azokat az
angol nyelv mellett németiil és magyarul is targyalja.
A feleimben vastag betlivel van szedve, hogy ,, A Ma-
gyar Motorosoknak!” Jéles6 orommel allapitjuk meg
a Douglas-gyar szimpatidjat irantunk. Mar régéta
figyelemmel kisérjiik ezt a kis ujsagot, mely Buda-
pestrél és Magyarorszagrol kozolt tobb fényképével
is tanujelét adta mar a magyarok iranti kedvességé-
nek. Természetesen ebben nagy része van a buda-
pesti Douglas-képviselonek, az agilis Székely Ferenc-
nek, aki az angolokkal allandé nexust tart fenn és
odakiinn nagy tiszteletnek és szeretetnek orvend.

Uj AJS. Amirél talan még senki sem tud Buda-
pesten, az AJS-gyar egy j modellt hoz a jovére for-
galomba. Az 4j 1000-res még csak a gyar udvaran
futkos, vagy ott, ahol senki sem latja. Az ohv. motor
kéthengeres és a menetiranya merélegesen, gy mint
a BMW, van beépitve. Sajnos, a meghajtds mar nem
olyan, mert kardan csak a motor és a sebességvalto
kozott van, mig a hats6 kerekek meghajtasat tovabbra
is lancok végzik. A gép, mint hirlik, nemcsak szoro-
san a koznapi életre késziil, hanem inkabb egy kisér-
leti gép, amivel az AJS-gyar a sebességi vilagrekor-
dot akarja megjavitani. A dolog pikantéridja az,
hogy a gépet nem angol, hanem a német Henne ve-
zetné. Henne mar most targyaldsokat folytat ez-
irdnyban az angolokkal. Ugylatszik, a német BMW-
gyvar nem akar 1000-res modellt épiteni és Henne
mindendaron vissza akarja szerezni a vilagrekordot.
A szenzaciés hirt egy Anglidban él6 munkatarsunk
kozolte veliink, akinek szavahihet6ségéhez szé sem
fér.

Mindenki, aki akkumulatert hasznil, tudja, hogy
milyen gyakran van baj ezzel a nélkiilozhetetlen
energia-forrassal. Egy napon egyszerre csak azt
veszi észre, hogy a telep nem adja meg a kivant
fesziiltséget és a feltoltés utdn rovidesen ujra ki-
meriil. Ennek a bajnak rendszerint a szulfatizalédas
az oka. Az akkumuldtor pozitiv lemezeinek allandé
oxidalodasa, feltoltés kozben elkiovetett esetleges
hibak, sokaig hasznilaton-kiviil hagyéas, mind meg-
annyi ok lehet az 6lom-szulfat boséges keletkezésére,
mely azutén a telepet hasznavehetetlenné teszi. Eddig
az ilyen akkumulatorok menthetetleniil haldlra vol-
tak itélve és az Olom-szulfat feloldasdra nem volt
hatdsos médszer. Egy svajci vegyészeti gyarnak
hosszas kisérletezések utan sikeriilt egy olyan anya-
got elfallitani, amely az akkumulator lemezeinek
felitletén levé 6lom-szulfatot oldja és annak pérusaiba

behatolva, teljesen eltavolit minden szulfatot és
egyuttal a lemezeket a késébbi szulfatizalédastél is
megoévja. Ezt a vegyszert SELFATIC néven a Dénes
és Friedmann RT. Budapest, VI., Dessewffy ucca 29
hozza piacra, amely leirassal és felvilagositassal kész-
séggel 4ll az akkumulator-tulajdonosok rendel-
kezésére.

Az ,Orvezeték Jotékonycéli Tombola-estélye”
egyike lesz az 0Oszi évad legsikeriiltebb motoros
eseményeinek. Az est 1930 december 17-én lesz a
Bellevue-szdlloda tsszes termeiben. Az estély rendezo-
bizottsaga, élén ifj. Horthy Mikléssal, gréf Nadasdy
Ferencel és lovag Martens Caesarral mindent el-
kovet, hogy a megjelentek jol érezzék magukat. Az
estélyen a nagy ,tombolan” Kkiviil tdncverseny,
francia divatrevii, parfiimrevii keriil megrendezésre.
A belépbjegy 1 pengé. Egy tombolajegy, melynek
ara 10 pengd, megvaltasa kotelezé. A tombolan eddig
még soha nem latott pompas eziisttargyak keriilnek
kisorsolas ald, amelyek megtekinthet6k Herczegh
Gyula ékszerész kirakatdban. A rendezdség kéri az
érdeklédoket, hogy jegyigényeiket stb. délutdn 3—06
ora kozott a Bellevue-szélloban telefonon 528—84,
vagy személyesen jelentsék be.

Krisz Ferenc: Kerékparozds. A Vidovszky Kédlmén szer-
kesztésében megjelené ,Magyar Cserkész Konyvei” sorozat
nemrégen 0j kotettel gazdagodott. A kotet cime: Kerékparo-
zas. Atolvasva az Gj konyvecskét, meggyozodhetiink réla, hogy
valéban értékes darabbal gazdagitotta e szakban vagé kony-
veink amugysem tillsadgosan nagy szamat és orommel allapit-
hatjuk meg, hogy az autészakirodalmi tevékenységérol ismert
Krisz Ferenc, okl. gépészmérnok, a mii szerzéje, alapos és
komoly munkat végzett. A kerékparozas megtanulasatcl
kezdve, a kerékpar és alkatrészeinek ismertetésén keresztiil,
a forgalmi szabélyoknak a kerékparosokra vonatkozé szaka-
széig, megtaldlunk ebben a kiskonyvben mindent. amire a
gyakorlati kerékparosnak sziiksége lehet. Kiilon feltiinik a
bonyolultabb alkatrészek, mint pl. kontrafékes agy stb. szak-
szeri és pontos ismertetése. A kerékpar még ma is legkénye-
sebb részének, a pneumatiknak ismertetésével, illetéleg anna'c
kezelésével foglalkozb fejezetek kiilonds figyelmet érdemel-
nek. A szerzé bé tapasztalatai érvényesiilnek a gyakorlati
kerékpérozassal (annak technikéja, javitasok sth.) foglal-
koz6é részekben. A kiskonyv a Magyar Cserkész Szovetség
kiaddsaban jelent meg.

A KMAC tervezete diéhéjban a kovetkezd. A
november 26-4n a KMAC-ban megtartott klubkozi
értekezlet, mely lényegében elfogadta a KMAC Nem-
zeti Sportbizottsag tervezetét, a kovetkezé: A Sport-
bizottsdg elnoke a KMAC mindenkori elnoke. A
Sportbizottsag harom szakra oszlik, melyek kiilon=-
kiilon tanacskoznak. 1. Automobil Sportbizottsag.
Elnoke a KMAC altal delegilt egyén. Két alelnoke
koziil egyiket a KMAC, a masikat a klubok valaszt-
jak. 2. Motorkerékpar Sportbizottsdg. Elnokét az
egyesiiletek valasztjak, alelnoke a KMAC egyik tagja.
3. Motoresénak Sportbizottsag. Elnokét az egyesii-
letek valasztjak, alelnoke a KMAC egy tagja. Min-
den egyesiilet 50 tag utdn 1—1 tagot kiild a valaszté=-
gylilésbe. Minden Sportbizottsag 20 taghdl fog allani.
A tervezetet annakidején majd részletesen ismer-
tetjiik olvaséinkkal.
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Dr. Blanar Imre: Angol-magyar szétar. A kozel-
jovoben jelenik meg dr. Blanar Imre, budapesti kir.
torvényszéki hites tolmacs szerkesztésében a legtijabb
angol-magyar és magyar-angol sz6tar, amely a szer-
keszt6é altal feltalalt specidlis beosztasdnal fogva,
kiilonos figyelmet érdemel.A szétar tartalmaz teljes
és részletes angol-magyar részt. Ezzel szemben a
magyar-angol részben a keresett angol sz6 helyett
a magyar sz6 mellett szam talalhato, amely megadja
az els6 (angol-magyar) részben az illet6 magyar
szonak megfelelé helyes jelentést. Ennek az elrende-
zésnek rendkiviili elénye, hogy pl. levelezés alkalma-
val, ha egy magyar szénak tobb angol sz6 felel meg,
nem kell kutatnunk a megfelel6 kifejezést, — amelyet
egyébként kell6 nyelvismeret hijjan sokszor nem is
tudnank megtaldlni, — hanem egyszeriien leirjuk a
szamnak megfelel6 angol jelentést, amely feltétleniil
helyes és pontosan fedi a magyar sz6 jelentését. Ez
az elmés elrendezésii szotar, amely egyébként rend-
kiviil részletes — 132.000 sz6t tartalmaz, — lehet6vé
teszi tehat a levelezést vagy forditast olyanok sza-
méra is, akik nem jartasak az angol nyelvben. Az
autészakmaban kiilonosen nagy jelentéséget fognak
tulajdonitani az Gj szétarnak, mert hiszen az angol
és amerikai vallalatok tekintélyes szamban vannak
képviselve nalunk €s az Gj mi nagymértékben meg
fogja konnyiteni a levelez6k munkajat. Kiejtés-meg-
jelolés egésziti ki tovabba a dr. Blanar-féle szotart,
mely kétségteleniil egyike a legrészletesebb angol-
magyar szotaraknak. A szerkeszté6 még elfogad ked-
vezményes (kb. 50%-0s) el6jegyzéseket. Cime: Buda-
pest, 1., Naphegy ucca 17. Telefon: 543-33.

ROVID HIREK

A NEMET SZAKLAPOK, mint befejezett tényt kozlik,
hogy Caracciola végérvényesen méarkat cserélt és a jovo
versenyévadban az Alfa-Romeo gyar részére fog versenyezni.
— A LONDONI OLYMPIA SHOW automobil-kidllitasan
509 automobilt Allitottak ki. Ezek koziil 104 négyhengeres,
300 hat- és 88 myolchengeres volt. — AZ OLYMPIA SHOW
automobil-kiallitasdnak 1927-ben 275.222, 1928-ban 253.267,
1929-ben 227.474 és 1930-ban 224.091 latogatdja volt. —
WIESBADENBEN, NEMETORSZAGBAN, tavaly lejart a
kozuti vasGt szerzodése és a varos azt nemecsak, hogy nem
ajitotta meg, hanem a villamosvasiuti kozlekedés helyébe az
egész varos teriiletén autébusz-kozlekedést rendezett be. Az
elsé év lizleti eredményei kitiindek, de még jobbak a kozle-
kedés terén tett tapasztalatok. — MARSEILLE £S PARIZS
kozott rendszeres teherautdéjarat kozlekedik, amely ugyanazon
arakért szallit gyorsteherarukat, mint a vasat, — csak a fele
id6 alatt és a felek megtakaritjak a vasGthoz és viszont a
vasuttél a hézhoz valé szallitAsnak a koltségeit. — AZ
ANGOL AUTOMOBIL és motorkerékpar ipar kozvetleniil és
kovetve, 600.000 embert foglalkoztat. — AMERIKABAN az
1930. évben orszagutak épitésére 8400 millié pengét adtak
ki. Az utols6 ot évben erre a célra 36.400 milli6 pengét fordi-
tottak. — JUGOSZLAVIABAN a kozel jovoben, minden valé-
szinliség szerint, megkezdik egy Ford-gyarnak az épitését. —
A SPANYOL TOURING CLUB a napokban nyitotta meg
iinnepélyes keretek kozott székhizamak kapuit a nyilvanosig
el6tt. — ANGLIABAN mind nagyobb tért hédit az eszme,

hogy a l6eré adézés helyett a benzinadbézés rendszerét hozzak
be. Ujabban a korménykérsk is mindinkadbb hajlanak e felé
a megoldés felé, — A LONDONI OLYMPIA SHOW masodik
fele sokkal nagyobb latogatottsdgmak orvendett, mint az elsé
és igy a gyarak sem csalédtak, mint azt a kezdetben mindenki
véarta. A vasarlasok olyan mértéket iitottek meg, hogy a
gyarak koziil egyesek kénytelenek lesznek Gj munkésfelvételt
eszkozolni, mig méasok talérazéssal fogjak a rendelések le-
bonyolitdsat végrehajtani. — A LONDONI AUTOBUSZ-
TARSASAG elhatarozta, hogy a kb. 6000 darabot kitevé
kocsiparkjat teljesen felGjitja. Ennek kovetkeztében a ta-
vaszra mar 1200 darab Gj tipust autébuszt 4llit be. Mint
hirlik, az Gj koesiparkban nagy szerepet kapnak a nyersolaj-
motorokkal beépitett kocsik, melyeknek bar nagyobb a be-
szerzési koltségiik, de a hasznélatban sokkal olesébb az iizem-
ben tartisuk és a tartossdguk is jéval nagyobb, mint a
benziniizemiieké. — A TEL FOLYAMAN a Brookland pélyam
nagyobbaranyu atalakitisokat fognak eszkozolni. — A LETT
AUTOMOBIL ES AERO CLUB az 1931. évre szintén kiirta
a Rigai Csillagtaridjat. — AZ AUTOMOBILCLUB VON
DEUTSCHLAND 4altal, a gépjarmivek ellopasat megakada-
lyoz6é berendezésekre kifrt péalyazatra 75 palyamunka érkezett
be. — SVEDORSZAGBAN egy Gj rendelet megtiltja a gép-
jarmivezetoknek, hogy a kocsivezetés kozben dohényozzanak.
— A BERLINI AUTOMOBIL KIALLITAS 1931 februér
19-t6] marcius elsejéig keriil megrendezésre. — A FRANCIA
VERSENYNAPTARBAN 1931. évre csekély 141 versenynek
a terminusit &llapitottdk eddig meg. A legtobb méjus ho-
napra esik. — A PARISI AUTOMOBIL SALONNAL egy-
idejlileg azoknak az autdkedveléknek a szaméra, akik nem
tudtak megfizetni a Salon remekeit, Paris egyik kijaratanal
egy hasznélt autékiallitist rendezett egy élelmes tarsasag.
Az eredmény kitiiné volt, amennyiben kozel 1000 kocsi kelt el
tiz nap alatt. Az elsé napokban 100, a késébbiekben 200—300
koesit allitottak ki naponta. — AZ AMERIKAI AUTOMOBIL
eladasokbdl az év els6 hét honapjaban Ford 41.6 szazalékkal
vette ki a részét. — PARISBAN MAR 1926 OTA zéaloghazba
lehet tenni az autékat is. Egy koesira 4000—5000 frankot
kolesonoznek az intézetek, hat havi lejarattal. Hogy egyesek
ne élhessenek vissza ezzel olyformén, hogy igy garazsirozzak
a kocsijukat, agy vették elejét, hogy 100—200 frank garazs-
koltséget fizettetnek a tulajdonmossal. — NEMETORSZAG az
év elsé hét honapjaban 6104 motorkerékpart vitt ki, tehat 763
darabbal tobbet, mint az el6z6 év ugyanezen idoszakiban. —
AZ ANGOL MOTORKEREKPAR-GYARAK nagy része el-
hatarozta, hogy a jové évben semmiféle, csak hat napig tartd
versenyen vesz hivatalosan részt, mert csak a hat napos meg-
bizhatésagi tridlok azok, melyek komoly vizsgijat adjak a
motorkerékparok megbizhatésaganak. Az angol versenyzék
jovéje igy nem valami kecsegteté az 1931. évre. — AZ AN-
GOL MOTORKEREKPAR-VERSENYZOK nincsenek meg-
elégedve az elmult idény anyagi eredményeivel és ezért valé-
szinlileg meg fog novekedni a jovében azoknak az angol ver-
senyzéknek a szdma, akik kiilfoldi markédkon a kontinensen
fognak versenyezni. — AMERIKAI STATISZTIKUSOK
szerint az 1931. évben a vildg nyersolajprodukciéja
2.606,400.000 hl-t tett ki, ami 1929-hez képest 79,640.000 hl
csokkenést és 1928-hoz képest 291,410,000 hl emelkedést
mutat.

Felelés szerkeszté és kiadé: DEV AN ISTV AN.
Szerkesztéség: Budapest, V. Visegrddi w. 10, I. 4.

Kozlekedési nyomda (Pless Gy.) Budapest, V., Visegrddi-u. 2.
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A hengerfurat-mérés fontossaen.

Mint ismeretes, az autémotor ilizeménél a hengerfurat
és a benne mozgoé dugattyinak helyes mikodésén alap-
szik részben a tiizeléanyag tokéletes kihasznalasa.
Tehat mindenképpen arra kell torekedni, hogy a
hengerfuratban a tagulas szempontjabol helyesen meg-
allapitott hézaggal fusson a dugattyu. E szempont
figvelmenkiviil hagyasa a kompressziovégnyomas csok-
kenését és oly égéstermékek tavozasat vonja maga
utan, amelyek egyébként még tetemes munkat végez-
hettek volna. E hianyok jelentékeny iizemanyagfogyasz-
tdsban mutatkoznak. Igen fontos volna tehat konnyen
kezelheto, egyszert KkissGlyG henger-furatmérot hasz-
nalni, amellyel minden kétséget kizaréan a furat

allapotat meg lehet allapitani, nehogy a furaton keres-
siik a hibat, mikor az esetleg ép és egészséges. Az
eddigi furatmérok kétségteleniil bevaltak szerkezetileg,
azonban nehézkes kezelésiik miatt esak mihelyekben
lehetett foleg hasznalni. Kozelfekiidt tehat a gondolat,
oly henger-furatmérot szerkeszteni, amely ugy alak-
janal, mint stlyanal fogva, konnyen kezelheto, amellett
egyszeri és pontos legyen. Mindezen tulajdonsagokat
megtalaljuk a kis Subito henger-furatmérd késziiléken,
amelyet Hahn & Kolb stuttgarti cég hoz forgalomba.
E késziilék méreteinél fogva mondhatni olyan, hogy
zsebben is hordhatd, tgyhogy az iizemben ellenérzések-
nél, szakértoi feliilvizsgalatoknal, kényelmesen és gyor-
san lehet vele dolgozni pontos eredményekkel. A henger-
furatméroé ebben a formajaban és szerkezetében kétség-
teleniil minden autéval foglalkozd szakembernek nél-
kiilozhetetlen szerszama lett. Mellékelten bemutatjuk
a kis Subito szerkezetét és a mérési eljarast, amelybol
azonnal lathaté a szerkezet egyszerisége és gyors
mikodése. A késziilék a kozismert mérooraval van fel-
szerelve, amellyel '/;,m» mm pontossaggal lehet le-
olvasni és 14, szazad millimétert jol megbecsiilni.

E késziiléket
BALOGH ARTHUR okl gépészmérnok

Budapest V. Lip6t korat 27. Telefon: Aut. 295-39.
hozza forgalomba és mindenkor raktarrél kaphato.
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Az F. N. gépek specidlis
villdja, mélyitett sulypontja
bizlositéka annak a stabili-
tasnak, mely az F. N gépek-
nél koztudomassa valt,

350 kcm sv. P 1375.—
500 kcm ohv. P 1850.
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GRAF & STIFT

automobilok vezérképviselete:

KINIZSI-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi- utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80

Személyautomobilok

2,2),3, 4,5, 6 tonnas gyors~
teherauiomobilok

Kedvezo fizetési feltételek

Specialis javitomiihely

Nagy alkatrészraktar

|
i

>
<

gy
mar egyszer =

javittatta
motorkerékparjat
Burghardtnal,

az mindig oda viszi,

mert becsiiletes, komoly

és szakszeri munkat végez

E tbbel mond minden

Budapest,
VIi. ker., Kazar-utca 10. sz.

Derseny-
és fiszrfelefdijak

Mindennemiu ezust-
fargyak legszebb Kki-
vitelben, legolcsébb
drban.

Az orszag legiobb sporiegyesiiletének sxzdlliféja

TOCH MANO, 53 ies

Budapest, ID., Darosbdz-ufca 16.

(Sajar miibely)

Urvezeték!  Holgyek!

Dikioria

autoszakiskola

eqyetlen az orszagban, ahol
okleveles gépészmérnokok la-
nitanak mindenkit egyéni-
leg, kivdnsdga szerini ido-
ben. Vezelések legmodernebb
autdkon 300 kiloméleres gya-
korlattal. Az aulé mechanikai
miikodése 5000 mir. Filmen
1s csak itt nyer bemulaildst.
Tdjékoztatot készséggel kiild :

Likforia
autoszakiskola
Vorosmarty-u. 53. — Aut. 213-90.

Dedics Tes

Aulto- és szdntémotor

féotengelyek és hengerek

csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készitése

tvérek, Budapest,
V111., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903




