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AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

Képek a ,,Dél-Csillaga“ dceanatrepiilésérdl.
Mint tudvalevd, a ,,Dél-Csillaga“ az utat Mobiloil olajjal tette meg, ami ujabb bizonyitéka a kitiind olajtermékek
kivaldsaganak.

A Wright=gyar mémdke utoljara atvizsgilia a motorokat, amelyek Mobiloillal vannak feltsltve.
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AZ ALFOLD-ALPENFAHRT 1930.

Tizennégy biintetopontnélkiili versenyzé futott

be Budapestre, —

A fék- és akceleraléverseny alapjan

elsé Balazs Laszlé(Super-Magosix). — A gyari teamdij gyoztese az Austro-Daimler, a clubteamet az Oster-
reichischer Automobil Club csapata nyerte. — Delmar Walter (Bugatti) futotta a legjobb idoket a hegyipré-

bakon. — Hartmann Laszlé (Bugatti) a legjobb sportkocsi. — 55 nevezé., — 40

Hossz évek utan ismét sikeriilt a Kiralyi Magyar
Automobil Clubnak megteremteni a baratsigos egyiitt-
miikodést az Osztrak Automobil Clubbal és nyélbeiitni
az idei els6 Alfold—Alpesi Tarautat. Elmondhatjuk,
hogy dacara a rettenetes gazdasigi viszonyoknak, a
tiraitt pompésan sikeriilt. Ha meggondoljuk, hogy a
Tour de France -ra vagy a Paris—Nizza taraatra 45—50
koesit sikeriilt a francidknak starthoz Aallitani és ami-
kor a németek sorra mondjak le a taraatjaikat, az Alfold
—Alpesi Taraat startjanal 40 kocsi jelent meg, ami
nézetiink szerint béven elegendd is volt. A taraat ki-
irdsa nem volt nehéz, mondjuk inkabb olyan volt, hogy
kedvet csinaljon a jovére nézve és hogy mennél tobb
embert vonjon bele ebbe az igazidn szép keretek kozott
mozgb sporteseménybe. A természet azonban gondos-
kodott réla, hogy a verseny mégse legyen konnyl. Sze-
rencsére a tlra vezetésége tisztdban volt azzal az alap-
feltétellel, hogy automobil taGrautat csak dton lehet
rendezni és igy johetett a boéségesen alahullé Istendl-
das, ez legfeljebbb csak megnehezitette a versenyt, de
keresztiilvihetetlenné nem tette, Ugylatszik lehet egé-
szen j6 versenyeket rendezni, csak érteni kell hozza.

A turautat jalius 11., 12, 13-4n bonyolitottik le.
A start Wienben volt, Az els6 nap Wien—Bad Aussee
358.9 km, a masodik napon Bad Aussee—Graz 485.5 km,
mig a harmadik napon Graz—Budapest a Balaton teljes
megkeriilésével 482 km-t tett ki. Az ossztav 1326.4 km
volt. A versenybe két hegyipréba is volt iktatva, ahol
a versenyz6knek meghatarozott atlagokat kellett ki-
futni. Lényegében egy-egy hegyiversenyrél volt szd,
amit azonban kiilon-kiilon nem értékeltek, Itt wvéreztek
el a legtobben. Az eurédpai hirti Katschberg, amely a
20%-on feliili 5 kilométeren at hazodé meredekjével

indulé. — 27 beérkezo.

mar nagyon sok kocsit késztetett megallasra, most is
béven szedte aldozatait, de mar a joval konnyebb Pot-
schenpass is elegendé volt ahhoz, hogy egynéhany kocsi
ne juthasson be Ausseebe. A hegyiprébak leggyorsabbja
mindkét napon Delmar Walter volt, aki Gj Bugatti
Grand-Sportjaval olyan iramban vette a hegyitavokat,
amire eddig nem volt példa az Alpenfahrtok torténeté-
ben. Sajnos, ezattal a sokszoros Alpenfahrt-gydztes nem
uszta meg szilizen a versenyt, amennyiben a Stubalpe
kovei alacsony kocsijanak kipuffogoéesovét annyira meg-
rongaltdk, hogy annak javitdsival id6t vesztvén és az
egyik titkos ellenérzéallomasra késébb érkezvén, 25
biintetépontot szerzett. A verseny egyik magyar favo-
ritjat, a WM-vezeté Szmick Viktort ugyancesak nagy bal-
szerencse iildozte., A méasodik napon reggel az onindi-
téja felmondta a szolgalatot és kocsija igy nem tudott
elindulni. ‘Annak dacara, hogy a kéziinditokarral az-
utan rogton mozgéasba hozta a motort és minden baj
nélkiil végigfutotta a versenyt, eredménye a szabilyok
szerint mar nem johetett szamitadsba. Ugyancsak fata-
lis balszerencse folytan valt ki Dietl Hubert is. Ot a
benzinutanpo6tlé késziiléke hagyta cserben a Potschen-
passon, Ggyhogy képtelen volt felmenni. Kazinczy Gé-
bort (Jordan), Feledy Pal dr.-t (Bugatti), Domahidy
Ferencet (Rohr), Poganyt (Steyr XII.), Horthy Karolyt
(TATRA) a Katschberg, mig Doéczy Lajost (Citroen)
a Potschenpass kényszeritette a verseny feladaséra.
Mindannyian hib4s attételezés folytan, avagy a benzinnek
az erds ‘meredeken valé szegény utanpoétlasa folytan akad-
tak meg. A taraat legtobbet szenvedett versenyzoje két-
ségkiviil Berkovits Lészlé volt. Hiit6je, majd benzintarta-
nya kapott kovet és ennek folytan lyukat, amelynek meg-
forrasztasaval orakat vesztett és a biintet6pontok szazait

raktara.

§ § dugattyagyiiriik, olajlehazégyiiriik, zsirzé-
. csapszegek minden kivitelben. Dugattyi- <
79 csapok edzve és koszoriilve. Megmunkalt
és nyersszelepek, zsirzoprések, Lockheed-
iék, teljes késziilék és alkatrészek nagy

Yezérképviseli : Balog Arthur okl.gépészmérniok
JKérien triegyzéket Budapest, V., Lipét-korat 27. Tel. 295-39

Olvasé6inkhoz! Lapunk legktzelebbi (13-14.) szama augusztus végén fog megjelenni.
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hozta haza. Nagy dicséret illeti a kaposvariakat, akik
igen szépen kitettek magukért. Ok voltak az elsé vidéki
egyesiilet, amelynek tagjai egy ilyen igazdn nagy gya-
korlatot és technikai késziiltséget kivané nemzetkozi
versenyben résztvettek és ha nem is koronadzta mind-
jart igyekezetiiket teljes siker, most szerzett tapasz-
talataikat a jovoben méar felhasznalhatjak, hogy azutan
6ket is ott lassuk a biintetépontnélkiiliek soraban.

A magyar versenyzok koziil természetesen elsésor-
ban Balazs Laszlét kell kiemelniink. Most is nagy rutin-
javal és eszével gyo6zott. Pont mélkiil abszolvalta a ta-
vot s a fékprbéban elért kitiiné képlettényezdjével az
abszolut elsé helyet biztositotta maganak. Kiviile még
kitiinéen sikeriilt a Talbot-vezetd Hans Lieser, a Bugatti-
mené Hubert Sachsel, a Pauker 4ltal vezetett Grif &
Stift, grof Andriassy Mané (Tatra) és Wilheim Sandor
(Chrysler) fékprébéja.

A koesik koziil a legjobb benyomast az angol In-
victa, az osztradk Daimlerek, a harom Griaf & [Stift, a
Sachsel-féle 3 literes Bugatti, Szemere Istvan Dilamb-
déja, valamint Andrassy Mané gréf Tatra-ja keltette.
A Magosix a tobbi kocsi mellett tilmagas és legalabb
25—30 centiméterrel lehetne alacsonyabb épitésiti. Meg-
emlitésre mélto, hogy az elsé 8 beérkezett versenyzé ko-
zott 4 magyar foglal 'helyet. Balazs Laszlé, Andrassy
Mané grof, Wilheim Sandor és Ottlyk Lajos oly szépen
és bbiztosan vezették végig a haromnapos versenyt, hogy
minden dicséretet megérdemelnek. A biintet6pont nél-
kiili versenyzok helyezését a fékpréba alapjan dontot-
ték el, ami bar a kiirds szerint tortént, de nézetiink sze-
rint nem méltanyos és semmiképpen sem elegends ah-
hoz, hogy a haromnapos verseny értékelési sorrendjét
megéallapitsa. Erre egy préoba nem lehet elegendd.
Egyébként mint hirlik, a tGrautat ezentill minden évben
megismétlik és fokozatosan szandékozik a két club a
feltételeket némileg neheziteni, hogy azutan egy kiala-
kult norma szerint Allandésitsdk a versenyt.

A részletes eredmény a kovetkezo:

I. Thrakocsik:

2300 Magosix

2300 Tatra

2994 Austro-Daimler
3250 Chrysler

. Baldzs Lészlé

Gr. Andrassy Mané
Desiderius v. Bitzy
. Wilheim Séndor

1 0
2 0
8. 0
4 0
6. Franz Pauker 3921 Graf & Stift 0
6. Donald N. Healey 4429 Invicta 0
7. Josef Graf 5992 Graf & Stift 0
8. Ottlyk Lajos 1496 Steyr XII. 0
9. Philipp v. Scholler 2994 Austro-Daimler 0
10. Graf Spiegel Diesenberg 2994 Austro-Daimler 0
11. Prinzessin Lichtenstein 2994 Austro-Daimler 0
12. Adolf Stern 3921 Graf & Stift 0
13. Karl Matuschowsky 999 Praga 0
14, Dionys Sugér 1800 Praga 0
15. Georg Hof 1567 Steyr XII. 0 holtv.
16. Hubert K. Sachsel 2994 Bugatti 3
17. Prinz Lichtenstein 2069 Steyr XX. 3
18. Ing. Bockl 1567 Steyr XII. 4
19. Hans Lieser 1998 Talbot 6
20. Oskar Frankl 748 BMW 6
21. Szemere Istvan 3960 Lancia-Dilambda 17
22. Adam Karoly 1089 Tatra 17
238. Merényi Gyorgy 1567 Steyr XII. 46
24, Abaffy Kéroly 5070 Buick 211
26

. Berkovits Lészl6 1496 Steyr XII. Sport 389

I1. Sportkocsik:

1. Hartmann Lészl6 1998 Bug. Type Tecla 12
2. Delmar Walter 2263 Bug. Typ. Gr. Sp. 25

A Katschbergen és Potschenpasson elért idderedmé-
nyek- a kovetkezdk:

Mindkét hegyipréban a tavolsdg 5—b5 km wvolt. A
baloldali szamok a Katschberg idéket, a jobboldaliak a
Potschen id6ket mutatjak.

Delmér (Bugatti) 2363 5:48.8 4:38.2
Healy (Invicta) 4429 5:57.4 4:57.6
v. Bitzy (ADR) 2994 6:05.0 5:02.6
Sachsel |(Bugatti) 2994 6:11.4 5:04.6
Schoeller (ADR) 2994 6:37.2 5:31.0
Josef Graf (Graf & Stift) 5992 7:12.0 5:39.0
Grof Spiegel (ADR) 2994 7:13.8 5:36.2
Szemere (Dilambda) 3960 7:21.0 6:02.8
Sugéar (Praga) 1800 8:14.4 6:14.8
Abaffy (Buick) 5070 9:07.6 6:30.8
Stern (Graf & Stift) 3921 9:10.4 6:37.4
Lichtenstein hercegné (ADR) 2994 9:31.6 6:37.8
Wilheim (Chrysler) 3250 10:42.0 7:17.0
Hartmann (Bugatti) 1998 10:43.0 5:38.4
Balazs (Magosix) 2300 10:33.4 8:30.8
Gr6f Andrassy (Tatra) 2300 10:43.6 7:23.8
Berkovits Laszlé6 (Steyr) 1496 11:12.6 7:50.4
Matusovszky (Praga) 990 12:07.4 9:29.6
Lichtenstein herceg (Steyr) 2069 12:10.2 9:22.8
Bockl (Steyr) 1567 13:45.4 10:07.0
Hof (Steyr) 1567 13:22.8 9:18.0
Ottlyk (Steyr) 1496 14:34.8 9:29.2
Adam (Tatra) 1089 14:48.0 12:117.6
Merényi (Steyr) 1567 16:39.2 12:12.4
Lieser (Talbot) 1998 16:41.4 7:569.0
Frankl (BMW) 748 21:57.0 9:09.4
Kazinczy (Jordan) 3300 24:544 11:45.0
Domahidy (Rohr) 2250 44:05.4 9:51.6
Szmick (WM) 3225 9:43.6 7:26.0
Ostermuth (Amilcar) 1244 7:39.2 6:11.0
Dietl (Dilambda) 3960 9:48.4
Hein (ADR) 2994 7:56.6 5:37.4
Stromek (Steyr) 2069 8:53.8
Pogéany (Steyr) 1567 —_— 12:19.0
Horti (Tatra) 1089-en feliil 16:58.0

Két literen feliill a minimalis id6 a Katschbergre 12
pere, a Potschenpassra 9 perc volt. Két literig 15 pere
és 10:48, 1.1 literig 20 perc és 13:30 alatt kellett fel-
jutni. Mint tehat lathaté, igen sokan nem érték el a li-
mitet. A vastagon szedett szdmok az elkésett idok. A
fenti sorrend a Katschberg iddk alapjan van osszeallitva.

Az uj kozlekedési rendelet

Jalius 28-an lépett életbe az Gj kozlekedési rendelet,
mely hatarozottan szamos igen iidvios és komoly ajitast
tartalmaz. Reank, automobilistakra nézve a rendelet leg-
fontosabb pontja a gyalogosok megrendszabalyozasat célzo
intézkedések. Végre elértiikk célunkat és nem irtunk tele
hasabokat hiadba. Ilyenkor mégis csak meglatszik a sajto
nagy haszna és létjogosultsdga. Addig kell {itni a vasat,
ameddig meleg. Néalunk, Istennek héala, kezd megértés
lenni. Az illetékesek kezdik belatni, hogy a gépjarmiveké
a jové és ma méir minden hidba, a gépjarmiivek terjedését,
térhoditasat nem lehet megallitani, A jové a gyorsan
mozgbd automobiloké és a fiirge, mindeniitt utat talalé mo-
torkerékparé. El6bbi a tehetésebbek, utébbi a vékonyabb-
pénzii emberek kozlekedési eszkoze. Ma az automobil és a
motorkerékpar ezreket és ezreket foglalkoztat, ezreknek és
ezreknek ad kenyeret, az allam hatalmas erdéforrasat ké-
pezi, azzal tehat Ggy kell banni, gy kell eljarni, hogy koz-
megelégedést valtson ki. Mindenekel6tt az egyenl6ség elvét
kell teljes mértékben keresztiilvinni. Amiként az autds és
a motociklista (kevés kivétellel) nem a jardan kozlekedik,
éppen G2y 100 szazalékban keresztiil kell vinni azt az elvet,
hogy a kovezet a gépjarmiiveké. Az utca kovezetén a gép-
jarmiivezetd az Gr. Ezt az elvet sikeriilt végre megértetni



1930 jalius- 28.

AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS 3

az illetékesekkel. Az Gj kozlekedési rendelet végre el6irja
a gyalogosok kotelességét. Ezutdn a gyalogosoknak éppen
augy figyelni kell a z6ld, no meg a vorés lampara, mint
nekiink, automobilistdknak és motorkerékparosoknak.
T6ébbé nem fogunk bosszankodni, ha a nekiink nyitva ha-
gyott Gtvonalon.csak Ggy hemzsegnek a gyalogjarok. Ez
végre meg fog szlinni. Megszilinik végre az uttesten vald
4csorgas is. Ezental gyalogosnak utcat keresztezni csak az
arra megjelolt atszakaszon szabad. Erre a célra szolgalnak
a Holland Biztosité Téarsasag altal kirakott voros-fehér
jelzéoszlopok, amelyek egészen kiilfoldi szint kolesonoznek
Budapest utcdinak. Marmost igazan csak arra vagyunk
kivancsiak, miként fogja a rendérség keresztiiivinni & gya-
logosok megfegyelmezését. Ha olyan drakoéi szigorral, mint
a gépjarmivezetoknél keresztiillvitte akaratat, gy hama-
rosan rend lesz. Féliink azonban, hogy holmi ,kiméleti
parancsok” alaposan meg fogjak neheziteni az &ldasos
munkét. No majd elvalik.

Nagy eredményt ért el a KMAC, A motorkerékpar-
kereskedokkel egyesiilten, dr. Déghy Odon, a KMAC igaz-
gatéja felkereste a f6kapitanyt és hosszas targyalasok utan
sikeriilt 6t meggy6zni a motorkerékparosokat kitilté6 ren-
deletek tarthatatlansagarél. fgy azutin a fékapitany ar
visszavonta azokat és csupan a szigortan vett Belvaros
nagy forgalmabél vannak kikapecsolva a déli 6rakban, Ez
nagy eredmény, ami valészinlien most méir maga utén
fogja vonni a vidéki kitilté rendeletek visszavonasat is.
Ellenben rednkézve igzen iidvos, hogy a lassan haladé
lovaskocsik, valamint az ide-oda ficinkol6 kerékparosok a
féatvonalakrél ki vannak tiltva, Fuvaroskoesik ezutan

csak az esti és a kora reggeli 6rdkban hasznilhatjak a
féatvonalakat.

A forgalom gyors lebonyolitisa érdekében a szlikebb
utcakban megtiltottdk a varakozést, ami igen helyes. Nem
soroljuk fel itt egyenként a tilos helyeket, hiszen azokat
amugyis pontosan jelezni fogjak.

Nagyon iidvos az az intézkedés, miszerint a gépjar-
miivek ezentl mindeniitt, ahol villamos sinek vannak,
jobbra is, balra is el6zhetnek. Ez talan a forgalom
simabba, gyorsabba tétele szempontjabél az egész rende-
let legfontosabb és leghelyénvalébb szakasza. A fentieken
kiviil behoztdk a féatvonalakat, valamint megtiltottdk a
bekanyarodast a féatvonalakon, ugyancsak behoztak sok
helyen a korforgalmat, ami szintén igen tdvos. Mint a
fentiekbol kitiinik, az allamrenddrség dolgozik és meg-
4llapithatjuk, hogy igen ligyesen végzi a munkat. Ha meg-
figyeljiik emellett a rendérlegénység, kiillonosen a kozle-
kedési rend6rok gyors, preciz és szabad munkajat, Ggy a
legteljesebb elismeréssel kell adéznunk. Csak arra kérjiik
a fékapitany urat, ne altalanositson. Mindeniitt vannak ki-
lengések. Jarjon el drakéi szigorral azok ellen, akik véte-
nek, de sohase alkalmazzon egyesek hibdi miatt az osszes
motorosokat sujté ellenrendszabalyokat. Mi pedig eziton
is-arra kérjikk a gépjarmivezetoket, hogy fékezzék magu-
kat. Ne rohanjanak ész nélkiil, ne hasznéljanak hangos
kipuffogét és féleg iigyeljenek minden intésre, ami hiva-
talos kozegté]l ered. A meglégas, parancsra nem megallés,
a legnagyobb biin, amit motoros vagy autdvezeté elkovet-
het. Mi biztosak vagyunk benne; hogy a kozos, céltudatos
munka meg fogja hozni gylimolesét.

A Magyarorszagon gyartott és képviselt kiilfoldi

motorkerékparok arai és kozelebbi adatai

Ma 48 a magyarorszagi motorkerékparképviseletek szama — 1929-ben 71 voilt — 28 meg-
~ sziint — 5 uj képviselet alakult

A nyomaszté gazdasigi viszonyok a motorkerékpar-
kereskedelemben o6riasi eltolédasokat idézték els. A mult
év nyaran, amikor jalius 1-én megjelent szimunkban fog-
lalkoztunk a magyarorszagi beépité gyarakkal, valamint
a kiilfoldi képviseletekkel, azoknak szima hetvenegy volt.
Az 1929—30-as gyaszesztendé megsziintetett 28 kiilfoldi
képviseletet, (Sandford, MEB és D’Yrsan cyclecarok, Mo-
tocomfort, New-Henley, New-Motorcycle, NSU, OK-Su-
préme, Peugeot, Royal-Ruby, Soyer, Super-X, Ascot-
Pullin, Viktoria, Wanderer, HRD, Humber, Cotton, Co-
ventry-Eagle, DFR, Diamant, Gnome-Rhone, Guzzi, Hen-
derson, AJW, Baker, Chater-Lea és Cleveland motorkerék-
parok.) - Uj képviselete csak 5 kiilfoldi - zyarnak alakult.
Ezek a német Triumph, a New-Imperial, az Opel, a
Stock és a Dunelt. Nézziik, hogyan oszlanak meg az egyes
képviseletek:

Magyar beépité gyarak: Méray, Dorman.

Osztrak képviselet: Puch.

Német képviseletek: BMW, DKW, D-RAD, Opel,
Standard, Stock, Tornax és Triumph.

AJS ,R. 12" 1 65 75
AJS ,R. b5 1 74 s |
AJS ,R. 4" 1 74 81
AJS ,,R. o Pt 1 74 81
AJS ,R. 9.7 1 84 90
AJS ,R. 8” 1 84 90

Francia képviseletek : Louvet, Automoto, René—Gillet,
Monet-Goyon,

Belga képviseletek: FN, Sarolea, Gillet,

Olasz képviselet nines.

Amerikai képviseletek: Indian, Harley- Da\fldson

Angol képviseletek: AJS, AKD, BSA, Calthorpe,
Douglas, Dunelt, Excelsior, Francis-Barnett, James,
Matchless, Montgomery, New-Hudson, New-Imperial,
Norton, P. & M., Radco, Raleigh, Rex-Acme, Royal-
Enfield, Rudge, Sunbeam, Triumph, Velocette, Zenith,
Dot, Ariel, Morgan. '

Svéajci képviselet: Motosacoche

Az alanti tablazatban az arak luxusadé nélkiil érten-
dok. Az els6 rovatban a tipusjelzés, majd a hengerszam,
furat, loket, hengeriirtartalom van megadva. A rovidité-
sek a kovetkezok: SV (Side vaive) = Oldalvezérelt; OHV
(Over head valve) = Feliilvezéreit; OHC (Over head
camshaft) = Kirélytengelyes; 2 port = kétkipuffogéess-
ves; TS (Two stroke) = kétiitemii; v = vilagitassal;
vn = vilagitas mélkiil. A furatok és loketek 'milliméterben,
a hengeriirtartalom kobcentiméterekben van mezadva.

248 OHV Konnyii sport vn 1450
349 SV Normal sport vn 1680
349 SV  Luxus sport vn 1800
349 OHYV Special sport vn 1950
498 SV Luxus tara , vn 2050
498 OHYV Special sport . vn 2200
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Al8 R. 2 2 84 90 996 SV Luxus tara, oldalkocsival vn 8500
AKD , M. 19.” i ! 60 61 174 OHV vn 1200
AKD ,,59.” 1 60 61 174 OHV 2-port vn 1300
AKD ,,90.” 1 64 74 248 OHV vn 1600
AKD , M. 49.” 1 70 /i § 300 Sy * vn 1500
AKD ,,79.” 1 60 61 174 OHV 2-port, super sport vn 1500
Automoto ,,A. 9.” h 71 88 350 SV vn 1600
Automoto 1 85 88 500 OHC 2-port v 2800
BMW ,R. 52.” 2 63 78 487 SV  Tara vn 2500
BMW ,R. 57.” 2 68 68 493 OHV Sport vn 2700
BMW ,R. 62.” 2 78 78 745 SV  Toara vn 2700
BMW ,R. 63.” 2 83 68 734 OHV Sport vn 3200
BMW ,R. 11.” 2 78 78 745 SV Tara (préselt acélvaz.) vn 2900
BMW ,R. 16.” 1 78 78 745 OHV Sport (préselt acélvaz.) vn 3400
BSA ,,Modell A. 29.” 1 60 61.56 174 2 iitem vn 900
BSA ,,Modell B. 29.” X 63 80 249 SV de Luxe vn 1500
BSA ,,Modell L. 29.” 1 72 85.56 349 sy vn 1790
BSA ,, Modell L. 29.” 1 72 85.5 349 OHV vn 2000
BSA ,,Modell S. 29.” 1 80 98 493 Sv vn 1920
BSA , Modell S. 29. Sight” 1 80 98 493 OHV 2-port vn 2150
BSA ,,Modell E. 29. Sight” 2 76 85 770 sV vn 2400
Calthorpe ,,Popular’: 1 74 81 348 OHV Sport, tira vn 1600
Calthorpe ,Ivory First 1 74 81 348 OHV Supersport, 2-port vn 1850
Caltorphe ,,Ivory Second” 1 74 81 348 OHV Supersport, 2-port vn 1900
Calthorpe i 1 74 81 348 OHYV Verseny, kiilénl. szerelés vn 2800
DKW ,,Luxus 200. ] 63 64 193 2 iitem vn 1100
DKW , Luxus 300.” 1 T4 68 296 2 iitem vn 1450
DKW ,Luxus 500.” 2 68 68 494 2 iitem, léghiités vn 1780
DKW ,,Supersport 500.” 2 68 68 494 2 iitem, vizhfités vn 2300
Dorman Villiers TT." | 57 67 172 2 iitem vn 1200
Dormén Villiers d 67 70 247 2 iitem vn 1400
Dormén Villiers 1 79 70 342 2 iitem vn 1500
Dormén Villiers Pullmann 1 67 67 344 2 iitem v 2100
Dormén MAG ' | 72 856 346 IOE vo 1700
Dorméin MAG 1 72 85 346 OHV Single-port vn 1900
Dormén MAG 1 8 94 498 OHV Single-port vn 2100
D-Rad ,,R. 9. 1 82 94 496 SV von 1930
D-Rad ,,R. 10.” 1 82 94 347 SV vn 1650
Douglas ,,A. 29.” 2 60 60.8 347 SV vn 1800
Douglas ,,B. 29.” 2 60 60.8 596 SV vn 2300
Douglas ,T. 6. & ot o 248 OHC 2-port, Sturmey-motor vn 1750
Dunelt ,,Modell K. L 72 249 2 iitem Sport vn 16550
Dunelt ,,Modell T.” . 1 60 88 248 OHC 2-port, Sturmey-motor vn 1750
Dunelt ,,Modell Montlhéry’ 1 71 88 348 OHV 2-port vn 2000
Dunelt ,,Modell SD.” 1 79 101 496 OHV 2-port vn 2150
Excelsior ,,Modell 1.” Villiers 1 56 62 147 2 iitem vn 900
Excelsior ,Modell 2.” Villiers 1 56 62 147 2 iitem vn 1000
Excelsior ,,Modell 3.” Villiers 1 61 67 200 9 iitem vn 1150
Excelsior ,,Modell 4.” Villiers 1 61 67 200 2 fitem vn 1180
Excelsior ,,Modell 4a.” Jap 1 51 83 200 sV vn 1200
Excelsior ,,Modell 6.” Villiers 1 67 70 247 2 iitem vn 1210
Excelsior ,,Modell 7.” Villiers 1 67 70 247 2 iitem Luxus vn 1410
Excelsior ,,Modell 9.” Jap 1 62.5 80 246 OHV vn 1520
Excelsior ,,Modell 10.” Jap 1 62.5 80 246 OHV Luxus TT. vn 1800
Excelsior ,,Modell 19a.” Jap 1 70 90 346 OHV vn 1780
Excelsior ,,Modell 10a.” Jap X 70 90 346 OHV Luxus, verseny vn 2030
Excelsior ,,Modell 6.” Jap & 70 78 300 SV  Tara vn 1520
Excelsior ,,Modell 8.” Jap 1 70 78 300 SV Tara, luxus vn 1475
Excelsior ,,Modell 11.” Jap 1 85.5 85 490 SV  Tara vn 1780
Excelsior ,,Model]l 12.” Jap 1 85.5 85 490 OHV Sport vn 2025
Excelsior ,,Modell 13.” Jap 3 62.5 80 246 OHV Special verseny vn 2600
Excelsior ,,Modell 14.” Jap 1 70 90 346 OHYV Specia] verseny vn 2700
FN. 1 74 80.5 348 SV  Konnytli tara vn 1375
FN. ,,Type M. 67. C.” 1 85 87 494 OHV Luxus tara vn 1850
Francis-Barnett Villiers ,4. B” 1 55 62 147 2 iitem Lady-s modell v 1100
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f e s,

Legeldél most is, mint mindig a

CASTROL

ALFOLD-ALPESI TURAUT 1930
Abszolut gy6ztes: Baldzs Léaszlé (MAGOSIX)

ANGOL TOURIST TROPHY 1930
SENIORT.T.
JUNIOR T.T.
LIGHTWEIGHT T.T.

mindhdrom kategoéria gylztese és helyezettjei

CASTROL-t hasznaltak!

A vilagleggyorsabb és legjelent6sebb versenyét, az angol
Senior Tourist Trophyt 15-szor nyerték egymésutan

CASTROL-olajjal!

Tovabbi 6ridsi sikerek a Német Grand Prix-ben
a Holland T, T.-n
az Eur6pa Grand Prix-ben
a Belga Grand Prix-n

és mindeniitt, ahol a motort6l nagy és hosszan-

tart6 maximéalis teljesitményeket kovetelnek!

Hasznaljon a mindennapi igénybevételeknél is Castrolt, mo-
torja évekkel tovabb fogja birni a nagy megprobaltatasokat!

A G 7 GRS VS S84 RS G T W
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Francis-Barnett Villiers ,,200. 14.”

Francis-Barnett Villiers ,,9.”
Francis-Barnett Villiers ,,15.”
Francis-Barnett Villiers ,,12.”

Gillet
Gillet
Gillet

Harley-Davidson 350.

Harley-Davidson 3850.

Harley-Davidson 500,

Harley-Davidson 750.

Harley-Davidson 750.

Harley-Davidson 1200.

Harley-Davidson 1200.

Indian ,,Prince”

Indian ,,Scout 37.”

Indian ,,Scout 45.”

Indian ,,Big-Chief 74.”

Indian ,,4.”

James ,,No. B. 10.” Villiers

James ,,No. B. 8. De Luxe, Super
Sport” Villiers

James ,,No. B. 7. De Luxe, Super
Sport”

James ,,No. B. 5. De Luxe Sport”

James ,,No. B. 4. De Luxe, Super

‘Sport”

James ,,No.B. 3. Sport Standard”
James ,,No. 1. De Luze Super Sp.”

Louvet 350
Louvet 500
Matchless ,,Type R. 4.”
Matchless ,,Type R. 6.”

Matchless ,, Type Silver Arrow”
Matchless ,,Type Silver Arrow”

Matchless ,,Type T. 5.”
Matchless ,,Type V. 3.”
Matchless ,,Type V. 3.”
Matchless ,,Type X. 2.”

Matchless ,,Type X. R. 2.”

Méray-Jap 1929
Méray-Jap 329
Méray-Jap 1929
Méray-Jap 1929
Méray-Jap 1929
Méray-Jap 1929
Méray-Jap 1929
Méray-Jap 1930

Monet & Goyon Villiers
Monet & Goyon Villiers
Monet & Goyon Villiers
Monet & Goyon Villiers
Monet & Goyon-MAG
Monet & Goyon-MAG
Monet & Goyon-MAG
Monet & Goyon-MAG
Montgomery-Villiers
Montgomery-Villiers
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap
Montgomery-Jap

1
1
il
1
1
X
:
1
1
1
2
2
2
2
1
2
2
2
4
1

1

et

g S g g S e I e ol I R e o AU AU e el WVl R

61
57.16
61

67
79.5
84

84
73

73
78.5
69.8
69.8
86.9
86.9
69.85
69.85
73.25
82.55
69.55
61

67

64
73

73
64
64
71
82
62.5
62.5
54
54
82.5
85.5
85.5
85.5
85.5
70
70
85.5
85.5
85.5
70
85.5.
85.5
55
57.15
67
67
72
72
82
82
57
67
62
70
70
70
70
85.5
85.7
85.7

67
67
67
70
70
90
80

82.5 °

82.6
101.6
96.8
96.8
101.6
101.6
90.88
77.79
88.9
112.71
82.65
67

70

7.5
83.5

83.6
77.6
77.5
88
90
80
80
86
86
93
85.5
85.5
85.5
85.5
90
90
85
85
104
90
85
85
62
67
70
70
85
85
94
94
67
70
80
78
90
90
90
85
85
104

196
172
196
247
345
498
498
349
349
498
750
750
1200
1200
348.2
596.1
744.6
1206.4
1265.4
196

247

249
349

349
498
498
348
475
246
246

400

400
498
495
495
990
990
346
346
490
490
596
744
980
490
150
172
247
247
346
346
496
496
175
247
250
300
346
346
346
490
490
596

2 iitem 2-port

2 iitem 2-port, Super Sport
2 iitem 2-port, Super Sport
2 iitem 2-port, Empire modell

2 iitem ,,Welttour”
OHV Sport

OHV Supersport, 2-port
SV Tara

OHV Sport, 2-port

SV Touring

SV  Luxus tara

SV Luxus tara, oldalkoesival

SV Luxus tara

SV Luxus tara, oldalkocsival

SV

SV  Tara

SV Special
SV Orszaguti
SV Luxus

2 iitemfi, Sport, 2-port
2 iitemfi, 2-port

SV
SV

OHV

SV

OHV

OHC Chaise
OHC Chaise
SV

OHV

OHV

OHV Special versenygép
SV

OHV

SV

OHV

2 itemd, tara

2 iitemii, supersport

2 iitemf, tara

2 iitemii, supersport
IOE Tfdara

OHV Supersport, 2-port
IOE Tiara

OHV Supersport, 2-port
2 iitemi

2 iitemi, Super sport
OHYV 2-port

SV Sport Touring
SV Gyors tara

OHV 2-port, Sport
OHV Luxus Sport
OHV 2-port

SV Gyors tara

SV Sporting

S58
dddddddd<d 4«4 =] 4 d<d4<

<
s

S3555555«55953¢<<4<F<<<<<55955555485<<333 858 3

1250
1300
1350
1500
1390
1830
1880
2000
2250
2200
2500
3300
3100
3960
2000
2480
2700
2960
3200
1200

1400

1480
1700

1800
2090
2600
2400
2600
1500
1625
2425
2125
1850
2150
26560
2450
2500
1450
1650
2100
2200
2200
2300
2550
1550

950
1220
1200
1400
1620
1950
1800
2120

930
1240
1540
1380
1460
1690
1750
1750
1840
1960
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Montgomery-Jap 1 85.7 104 596 OHV Sport vn 2120
Montgomery-Jap 2 70 97 750 SV Luxus vn 2220
Montgomery-Jap 2 70 96 744 OHV Touring vn 2390
Montgomery-Jap 1 85.5 85 490 OHV Dirt Track vn 2200
Motosacoche 1 72 85 346 IOE Tura vn 1700
Motosacoche 1 72 85 346 OHV Sport vn 2050
Motosacoche 1 82 94 498 IOE Tura vn 1900
Motosacoche ;) 82 94 498 OHV Sport vn 2400
Motosacoche 2 72 91 746 IOE Luxus vn 2900
New-Hudson ,,Modeil 80.” 1 63 80 249 SV vn 1400
New-Hudson ,,Modell 91.” 1 63 80 249 OHV 2-port vn 1500
New-Hudson ,,Modell 83.” 1 70 90 346 SV vn 1690
New-Hudson ,,Modell 84.” 1 79.5 100 496 SV Luxus vn 1800
New-Hudson ,,Modell 85.” 1 70 90 346 OHV Luxus, 2-port vn 1850
New-Hudson ,,Modell 86.” 1 79.5 100 496 OHV 2-port vn 2050
New-Hudson ,,Modell 87.” 1 70 90 346 OHV 2-port vn 2050
New-Hudson ,,Modell 88.” 1 79.5 100 496 OHV 2-port vn 2200
New-Hudson ,,Modell 89.” 1 79.5 100 496 OHV TT., 2-port vn 2400
New-Imperial ,,Modell 2.” 1 74 80 346 SV Light Tourist, Normal wvn 1480

v 1700
New-Imperial ,,Modell DL 2.” 1 74 80 346 SV De Luxe, Light Tourist,
2-port vn 1650, v 1870
New-Imperial ,,Modell 9.” 1 62.5 80 246 OHV Sup. Sp, 2-port vn 1650, v 1870
New-Imperial ,,Modell 9.” i 62.5 80 246 OHV Speciél motorral vn 1750
New-Imperial ,,Modell 10.” 1 70 90 346 OHV Super Sp. 2-port, vn 1800, v 2020
New-Imperial ,,Modell 10.” 1 70 90 346 OHV Special motorra] vn 1900
New-Imperial ,,Modell 7.” 1 84 90 499 SV De Luxe Semi Sp. vn 1800, v 2020
New-Imperial ,,Modell 7. B.” 1 84 90 499 OHV Super Sp. 2-port. vn 1950, v 2170
New-Imperial ,,Modell 7, B.” 1 84 90 499 OHV Special motorral vn 2050
Norton ,,J. E.” 1 71 88 348 OHV vn 2275
Norton ,,C. J.” 1 71 88 348 OHC vn 2490
Norton ,,No. 16. H.” I 79 100 490 SV vn 1980
Norton ,,No. 18.” ) | 1 79 100 490 OHV vn 2150
Norton ,,No. E. S. 2.” 1 79 100 490 OHV vn 2440
Norton ,,No. C. S. 1.” 1 79 100 490 OHV vn 2640
Norton ,,No. 19.” 1 79 120 588 OHV vn 2250
Norton ,,No. 1. Big Four” 1 82 120 633 SV vn 2090
Norton ,,No. 20.” 1 79 100 490 OHV 2-port vn 2390
Norton ,,No. 22.” 1 79 100 490 OHV 2-port vn 2580
Opel ,,500” 1 86 86 500 SV v 2100
Panther, P. & M. Modell 1.” 1 84 90 499 OHV v 2500 wvn 2300
Panther, ,,P. & M., Modell 600.” 1 87 100 599 OHV v 25560 wvn 2350
Panther, ,,P. & M., Modell 147.”

Villiers 1 55 62 147 . 2 iitem vn 900
Panther, ,,P. & M., Modell 250.”

Villiers 1 67 70 247 2 iitem v 1450
Panthette, ,,P. & M., Modell 6.” 2 50 61.5 246 OHV 2-port, Sport vn 1900
Panthette, ,,P. & M., Modell 5.” 2 50 61.5 246 OHV Popular vn 1800
Puch ,,Type 220.” 2 45 70 225 2 tlitem vn 1000
Puch ,,Type 250.” 2 45 78 250 2 iitem vn 1200
Puch ,,Type 250 Sport” 2 45 78 250 2 item Sportmodell vn 1300
Radco-Villiers 1 55 62 147 2 iitem vn 950
Radco-Villiers 1 61 67 196 2 iitem vn 1150
Radco-Jap ,, ACE” 1 85.5 85 490 SV vn 1760
Radco-Jap ,,ACE” 1 85.5 104 596 SV vn 2000
Radco-Jap 1 62.5 80 249 OHV Sport vn 1600
Radco-Jap | 62.5 80 249 OHYV 'Super-Sport, 2-port van 1650
Radco-Jap 1 70 78 298 SV vn 1480
Radco-Jap ,, ACE” 1 85.7 85 490 OHV Sport vn 2100
Radco-Jap ,,ACE” 1 85.7 85 490 OHV Super-Sport, 2-port vn 2200
Raleigh ,,Modell 18.” 1 60 70 198 SV vn 1180
Raleigh ,,Modell 15.” ¥ 60 88 248 SV de Luxe vn 1440
Raleigh ,,Modell 27.” 1 71 88 348 SV  de Luxe vn 1760
Raleigh ,,Modell 25.” 1 Z) 88 348 OHYV Super-Sport vn 2080
Raleigh ,,Modell 21.” 1 79 101 498 SV de Luxe vn 1930
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Raleizgh ,,Modell 23.”
Raleigh ,,Modell 22.”
René-Gillet ,,Paris 350.”
René-Gillet ,,Paris 750.”
René-Gillet ,,Paris 1000.”

Rex-Acme-Villiers
Rex-Acme-Villiers
Rex-Acme-Villiers
Rex-Acme-Villiers
Rex-Acme-Jap
Rex-Acme-Jap
Rex-Acme-Jap
Rex-Acme-Jap
Rex-Acme-Blackburne
Rex-Acme-Blackburne
Rex-Acme-Blackburne
Rex-Acme-Blacikburne
Rex-Acme-Elackburne

Rex-Acme-Sturmey-Archer

Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Royal-Enfield
Rudge

Rudge

Rudge

Rudge ,,Ulster” A.
Rudge ,,Ulster” B.
Rudge ,,Ulster” C.
Rudge

Sarolea

Sarolea

Sarolea

Sarolea

Sarolea

Scott 300,

Scott Sport Squirrel
Scott Sport Squirrel
Scott Sport Squirrel
Scott Sport Squirrel
Scott Flying Squirrel
Scott Flying Squirrel

Scott Flying Squirrel de Luxe
Scott Flying Squirrel de Luxe

Scott T'T. Modell

Scott TT. Modell
Standard ,,Modell CT.”
Standard ,,Model] CT.”
Standard ,,Modell CS.”
Standard ,,Model] AT.”
Standard ,,Modell BT.”
Standard ,,Modell BT.”
Standard , Model] BT.”
Standard ,,Modell BS.”
Stock ,,Kardan 200.”
Stock ,,Kardan 300.”
Sunbeam ,,Modell 1.”
Sunbeam ,,Model]l 2.”
Sunbeam ,,Modell 5.”
Sunbeam ,,Model] 6.”
Sunbeam ,,Model] 8.”

bt et ek ek el ek ek ek D) b et pd bt bt b DO DO DO DO DO DO DO DO DO DO R bt bt Pt bt et et et b et bk et DD b b Bt el ek bl bt e bed i b et ek et bt ek DO bk bk ek ek ek ek DO DO e e et

79
79

101

101
90
97.7
977
62
67
70
70
78
85
97
90
79
93

105
88
88

498
498
346
748
980
147
172
247
342
300
490
750
346
300
350
600
350
350
500
225
225
346
488
488
346
346
498
498
976
249
245
339
499
499
499
499
349
349
498
498
498
298
498
596
498
596
496
596
496
596
498
596
348
498
498
498
498
596
746
498
200
300
347
347
492
492
347

OHV 2-port, sport vn 2240
SV de Luxe, oldalkoesival wvn 2570
SV Touring vn 1665
SV Touring vn 2276
SV Touringz vn 2450
2 iitem v 1000 wvn 950
2 item 2-port v 1320
2 iitem 2-port v 1460 wvn 1380
2 item 2-port v 1520 wvn 1440
SV v 1500 wvn 1320
SV v 1980 wvn 1800
SV v 2400
OHV 2-port v 2060 wvn 1880
SV v 1660 vn 1480
SV v 1730 wvn 1550
SV Longstroke v 2080 wvn 1900
OHV v 2020 wvn 1840
OHV 2-port v 2110 vn 1930
OHV 2-port v 2130 wvn 1950
2 iitemd, 2-port vn 1280
SV vn 1350
SV vn 1550
SV Standard vn 1820
OHV Standard, 2-port vn 2050
SV de Luxe vn 1780
OHV de Luxe, 2-port vn 1900
SV de Luxe vn 1950
OHV de Luxe, 2-port vn 2250
SV vn 2500
SV vn 1380
OHV 2-port vn 1600
OHV 2-port vn 1850
OHV Sport vn 2400
OHV Sport vn 2550
OHV Sport vn 2800
OHV Luxus tara, 2-port vn 2030
SV  Tiara vn 1550
OHV Sport vn 1700
SV Tara vn 1800
OHV Super Sport, 2-port vn 1980
OHV Verseny Sport, 2-port wvn 2400
2 iitemi, 1éghiités vn 1550
2 iitemii, vizh{ités vn 1980
2 iitemi, vizhfités vn 2080
2 iitemf, vizhlités vn 1950
2 iitem{, vizhités vn 2050
2 iitem(, vizhiités vn 2280
2 iitemi, vizhiités vn 2380
2 iitem(, vizhiités vn 2500
2 iitemi, vizhiités vn 2600
2 iitemfi, vizhiités vn 2770
2 iitemt, vizhités vn 2870
IOE Tara v 1950
IOE Tiara v 2160
OHV Supersport v 2300
IOE Tara, oldalkoesihasznil. wvn 2050
IOE Luxus vn 2100
IOE Luxus vn 2200
IOE Luxus vn 2500
OHV Luxus vn 2300
2 ditemii vn 1290
2 iitemi vn 1490
SV  Tiara vn 2400
SV Sport vn 2180
SV  Tara vn 2690
SV Sport vn 2610
OHV vn 2400
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Sunbeam ,,Modell 8.” 1 70 90 347 OHV 2-port vn 2750
Sunbeam ,,Modell 9.” 1 80 98 493 OHV vn 2690
Sunbeam ,,Modell 9.” i 80 98 493 OHV 2-port vn 2980
Sunbeam ,,Modell 80.” 1 70 90 347 OHV TT. Racing vn 3180
Sunbeam ,,Modell 90.” 1 80 98 493 OHV TT. Racing vn 3480
Sunbeam ,,Modell 7.” 1 85 105.5 599 SV vn 2870
Tornax Jap ,,Modell 1/30.” 1 85.5 95.5 544 SV vn 2300
Tornax Jap ,,Modell 11/30.” 1 85.7 104 599 OHV vn 2550
Tornax Jap ,,Modell I11/30.” 2 85.5 85.5 980 SV vn 2800
Triumph ,,Type X.” 1 59.5 62.5 173.8 2 iitemi v 980
Triumph 1 66.5 80 275 SV vn 1250
Triumph 1 66.5 80 275 SV vn 1400
Triumph ,, Type NSD.” 1 84 99 544 SV vn 1650
Triumph ,,Type CO.” 1 72 86 346 OHV Sport vn 2030
Triumph ,,Type CTT.” 1 80 99 498 OHV vn 2170
Triumph ,, Type CN.” 1 80 99 498 SV vn 1890
Triumph ,,Type CSD.” 1 84 99 544 SV vn 1910
Triumph (német) , K. 11.” 1 72 72 298 2 iitemi vn 1280
Triumph (német) ,T. 4.” 1 80 90 494 SV vn 1900

Parisbol-Budapesire

a Rivierdn keresxzltiil Széndssy Alannal egy Lancia Lambddn
Irta: Koszmovszky Tibor

Legutolsé taldlkozasunk alkalmival megemlitetted,
hogyha valami turidn részt veszek, azt ne felejtsem el
leirni és Neked bekiildeni. Vére valahira tényleg akadt
egy ,kis” tara és igy sietek Téged minden részletérol
tudésitani. A idolog nagyon érdekes, mar csak azért is,
mivel fészerepléje Magyarorszag 1929. évi autébajnoka,
Szénéssy Alan, kinek személye garancia, hogy a néha
hihetetlennek tiiné események a valosagot teljesen fedik.
De kezdek mindent el8lrél.

Nagyhét keddjén) reggeli 9 6rakor,'az Avenue Henry
Martinrél méltésigteljesen begordiilt utcadmba egy
pesti szdmi, az Gt poratél patinds vadonatGj Lancia
Lambda. A volan mellett Alan mosolygott, mellette
Boday Pali gibicelt, ‘aki alig latszott ki a sok térkép
koziil. A kocsi mesés kondiciéban ‘volt, minden defekt
nélkiil tette meg ‘a Budapest—p4risi utat. A magyhét
Parisban telt el. Alan iizleti iigyeit intézte, mi Palival
pedig felfedeztiik ‘a varos nevezetességeit.

Alén gy tervezte, hogy a Riviérian és Lombardiin
keresztiil tér vissza Pestre.' Erre a mesésnek igérkezd
tarara kaptam téle meghivast. iSzombat reggelre tervez-
tiikk az induldst, Palival be is csomagoltunk mindent és
Ggy 10 6ra tajban szeliden kopogtunk bajnokunk ajta-
jan, ahonnan azonban|'a kopogésokat kévetd dorombolé-
sek dacdra sem #rkezett vilasz. Elszintan benyitot-
tunk és iires szoblra taldltunk. Azaz dehogy is iires,
mfivészi rendetlenség, a fiirdészobaban illatos fiirddviz,
csupan ‘Alan ‘hiidnyzott. Helyette kis cédula, melyen
hirtelen kozbejott dizleti ligyeivel magyarizza meg az
ilyen szokatlanul korai 6rdkban valé eltiinését.

Mit volt mit tenni, leiiltiink és elhataroztuk, hogy
addig, mig Alidn visszajon, zenét csiholunk a kis His
Masters Voice-b6l. MAr majdnem hajbakaptunk, Pali

valami hawayi gitarsz6l6t akart, én a Puppenhochzei-
tot. Végiil is salamoni itélet vetett véget a vitdnak, sem
gramofon, sem lemezek. Ez a koriilmény gyantissa tette
a dolgokat és biztosak voltunk, hogy 3 elétt nem lesz
induléas, tehat ismét fuccs az éjszakai alvasnak, Ebédig
sétaltunk, bevasiroltunk szendvieseket az fitra, a ther-
moszokat megtoltottiikk teval. Elmult dél, 1 o6ra, 2 o6ra.
Végre fél 8-kor betoppan Aldn a gramofonnal, a leme-
zekkel és thervadt ibolyadkkal a gomblyukban.

A kocsi mir a tirara kész volt. Amerikai tets fel-
hlzva, tartiny megtoltve és a garage kifizetve. Meg-
kezd6dott a csomagolas és végre fél 6 tajban menetkész
volt a tarsaslg. Még egy zseblampa és Michelin Guide
bevaséirlasa volt csak héatra. Megtortént az is és el-
helyezkedtiink a kocsiban, Alan wezetett, Pali iilt a
csomagtorony mellett hatul és én iiltem eldl. Hideg
esés id6 jarta; mindhdrman 'alaposan neki is 6ltoztiink
az Gtnak. iAz 6lemben egy kis térképhegy volt, sorba-
rakva ‘mindegyik, amint arra majd sziikség lesz. Min-
dennel tokéletesen fel voltunk szerelve, Megindultunk

Lyonnak vettiik utunkat s a viroson keresztiilhaladva
a Porte Picpus-né] hagytuk el Franciaorszig dicsé
fovarosit. Az 6rink hetet mutatott, Lassan maradoztak
el a kiilvirosok, Vincennes és Charenton. Egy fél 6ra
mulva nyilt orszagiton futottunk. Még teljesen vilagos
volt. {Kinyitottam a kipuffogét és vigan ropogott veliink
a Lancia. Természetesen minden kocsit eldztiink, pedig
akadt kozottikk 5 literes Bugatti és nagy Hispano is.
Kitiin6 egyenes aszfaltutakon gurultunk egész Melun-ig.
A Michelin ‘Guide-ban minden nagyobb helység és varos
térképe benne van, igy minden kérdezoskodés nélkiil
jutottunk ki a warosbél, A fontainebleaui erdében jar-
tunk, amikor végérvényesen leszallt az est. Lampéakat
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gyajtottunk. (A weflektor fényében fehéren vilagito egye-
nes Gt, a kékesfekete csillagos ég, az utat szegélyezo
évszézados magas fak sziluettjei és a szinte végtelenbe
rohandé vonalak érdekes latvanyt nyujtottak. A hires
route bleue-n szaguldottunk, mely ‘Franciaorszag egyik
legjobb karban tartott Gtja. Alan mesésen vezetett.
A keresztezédéseknél egész  lassan hajtott, Ggyszintén
a falvakban is, ahol mindig reflektort tompitottunk és
kipuffogét csuktunk, Fél 9 o6rakor Paristél 120 km-re
jarkaltunk, Itt mar a forgalom sem volt oly nagy, mint a
metropolis kornyékén, ahol auté6 auté utan haladt. Egy
nyilegyenes fttszakaszon Alan nekieresztette a gépet.
Egy, koriilbeliil 100-as tempéban valami hatalmasat dor-
diilt Ja 1abam alatt és a motor nem huzott tovabb. Sza-
ladtunk kikuplungozva egy j6 darabot és épp egy csarda-
formaja épiilet el6tt alltunk meg. Alan kiszallt és meg-
nézte, hogy mivel kedveskedett a kis Lancia. Kisiilt,
hogy a magnesbdl az elosztéoba vezeté kabel a tovénél
elszakadt, A magnesfedot sehogyan sem sikeriilt levenni
és drét hijan tanacstalanul alltunk, mivel a mégnesbél
csak olyan kicsi darab merev rézrudacska allt ki, hogy
ahhoz az amigy is rovid kabelt drét nélkiil nem lehetett
hozzékotni, Hala a radiénak, a héazban akadt minden
sziikséges, szigetelénk volt és igy negyed 10-kor, harom-
negyedoras késéssel ismét itnak indulhattunk. Pali ter-
mészetesen ki sem mozdult a kocsibél, csak percenként
kiropiilé bananhéjak tudattdk veliink, hogy életben van.

Ejfélig Montargis és Nevers virosokat hagytuk ma-
gunk mogott. ‘Az Gtjelzések mindeniitt tokéletesek és az
orszagati udvariassag is kifejlett volt. A kocsi mesésen
tartotta az atlagot, Alan jokedviien vezetett, én a kseb-
lampaval a térképeken dolgoztam és {Michelin atyank
mesés mappairél minden fordulét elére megjoésoltam.
Csupan Pali volt sorsival elégedetlen, Allandéan a pa-
naszkonyvet kérte, mert minden forduléban raborult a
taskatomeg és emiatt nem [tudott aludni. A kozponti
fiités ellen is voltak kifogisai, de a végén harom kabatot
és egy utipokrécot mégis elégnek talalt a hideg ellen.
Csipdsen fagyos volt az éjszaka, pedig mar Aprilis végén
jartunk. A motor héfoka is a normailis alatt volt, dacara
a 2500—3000-es alland6 fordulatszamnak. 1 érakor mar
a harmadik térképet dobtam hatra Palinak. Moulins va-
roson valdé keresztiilhaladtunkban a zeg-zugos kis ut-
cakban eltévedtiink és végre egy jo hlszperces idévesz-
teség mutan taldltunk ki egy sziik sikdtoron keresztiil az
orszagitra. A varosokban itt sem nevezheté kifogasta-
lannak az utak jelzése, Jelzétablak vannak, de azokat
csak egész Wéletleniil lehet felfedezni, Moulins utan
er6s s mehéz kanyargés it kovetkezett s ez azutan

e e o o e e N

majdnem Lyonig elhGzédott. Alan ideédlisan vette a ne-
hezebbnél mehezebb fYordulékat, de iegyaltaliban mnem
kockaztatott semmit, szép nyugodtan tartottunk egy
gyors tara-tempot.

Egyszerre csak kis fehér fénykarika jelent meg az
amerikai teté szélén és allandéan nagyobbodva jelezte,
hogy valamilyen jarmi igyekszik megkozeliteni és le-
el6zni minket. Alan nagyon esodalkozé arcot vagott és
kijelentette, hogy j6 koesi jlehet, amelyik igy a nyo-
munkba szeg6dott. A tdvolsdg csupan néhany sziz méter
lehetett a két gép kozott. Erre Alan, aki eddig direkttel
vette a hegyoldalban kanyargé forduldokat, most vissza-
kapesolt. A kocsi kilétt és par percen beliil nyoma sem
volt az iildozé auténak. Természetesen [Pali, aki eddig
az igazak alméat aludta, erre felébredt és alig tudott a
raborult kofferok és kalapskatulyik alél kikeriilni. Alan
tovabb folytatta a megkezdett rohanast és a hatsékere-
kek fiityiilése jelezte, hogy farolva cstGszunk a fordulék-
ban. Ismét direkttel mentiink. ‘A kanyarok mindeniitt
jelezve voltak a jellegzetes S tablakkal, Teljesen rajuk
biztuk magunkat, tudtuk, hogy, ahol nines jelzés, ott
elmegy a kocsi 70—80-as tempéban is. De tgy latszik,
nem mind arany ami fénylik; itt is akadnak jelzetlen,
veszélyes pontok. A reflektor fényében mar messzirél
lattuk a meszelt fatorzseket és tudtuk, hogy fordulé ko-
vetkezik. De jelzés sehol sem volt és ligy 'Alan nyugodtan
a gazpedalon hagyta a 1abat. 15—20 méterrel a kanyar
elétt lattuk meg, hogy hajtiivel 4llunk szemben. Valami
kis rossz érzés fogott el, amikor jaz éles sziklafalakat
megpillantottam. Alan bevagta; a kormanyt, megfogta
fékkel mind a négy kereket, minden hidba, ecstsztunk
tovabb egyenesen, Mar azt hittem, hogy a meredek hegy-
oldalon legurulunk, amikor Alan bekapesolt a harma-
'dikba és kiengedve a fékeket, kihtizatta a koesit kritikus
helyzetébdl, mely alig volt félméternyire az Gt mellett
hz6d6 szakadék szélét6l. Mindez egy mésodperc alatt
tortént, sokkal hamarébb, mintsemhogy a helyzet ve-
iszélyes voltat Aatgondolhattuk volna. Az a félényes
nyugalom és biztonsig, amivel hidegvér(i soffériink az
egész mandvert csindlta, ridnk is megnyugtaté hatéssal
volt. Azt hiszem, akarki mas rafizetett volna itt hasonlé
koriilmények mellett. Pali meg is jegyezte: wszerencse,
thogy a harmadikat feltalaltik, kiilonben most az 6rok
vadaszmezokon szivhatnidnk a békepipidkat. Megevett
lharom szendvicset, lazutan ismét eltiint a pokrécren-
getegben, morogva valamit a bérondok feltalaléjanak
fel- és lemené rokonsdgaval kapesolatban.

Alig mentiink néhany kilométert egyenes dton,
megint feltiint az ildozé koesi reflektora, Egy 20 km-es
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szakaszon 95 km-es atlagunk volt a kergetédzés ered-
iménye. Benziniink fogytan lévén, a legkdzelebbi hely-
ségben ledlltunk tolteni. Itt siilt ki, hogy egy 5 literes
Bugattit égetiink ismét le. Innen az Gt Lyonig méar csak
107 km wvolt és bar a Beaujolais-hegységben kigyédzé at
erdés prébat jelentett, még harom o6ra el6tt elértiik a kiil-
varost. Itt is kiegészitettiik tartanyunk benzinmennyisé-
gét. Nagyon hideg volt és a thermoszok is iiresek voltak.
A Rhone parjan, tekintettel szombatra, taldltunk nyitva
egy csapszéket, olyan tipikus kiilvarosi lebujt, Termé-
szetesen nagy feltiinést keltett a trench-coatos tarsasag,
kiilonosen Alan jobbkarjan és vallan 1évé bilrét-kar-
mantyG tetszett nekik. Alaposan be voltak szeszelve,
orditottak. mint a sakalok. A vigyorgd, himl6helyesarcia
csapos, valami félelmetesen fantasztikus karnevali
maszknak tetszett, amint a gyérvilagitasa, fiistos terem-
ben ide-oda mozgott. A szuterén-helyiségbe levezetd 1ép-
csén még néhiny Lombroso-alak botorkalt le, akik szin-
tén a sarga foldig hajtottdk meg Bacchus el6tt a zaszlot.
Az egész lebujban mi hidrman woltunk ecsak jézanok.
Amig a thermoszokkal bajlédtak, gyonyorkodhettiink
eme diszpéldanyaiban a ,homo sapiens”-eknek. Attol
tartottunk csupan, hogy valamelyik jokedvii dalia, a
gzoba kozepén lelogd egyetlen lampat leveri és akkor
valamelyik kedves kis lyoni kérhaz miit6jében fejezziik
be a mai etappeot. De végre sikeriilt valami 6reg fiok
fenekérdl egy kis teafélét osszesepernick és alaposan
megvamolva ezért a meleg Iottyért, épen tavozhattunk
a tarsasidg hangos iidvrivalgisai kozepette. Kinn a
szabad ég alatt, nagyobb biztonsdgban megettiink né-
hAny szendvicset. Pali rendberakta a kufferokat, nehogy
ismét kellemetlenkedjenek. Miel6tt tovabb indultunk
volna, még atnéztiink a kocsin mindent.

Eddig 474 kilométert tettiink meg és az 6sszes meg-
allasokat beszidmitva, Atlagunk 60 km-es volt. Lionon
egész egyszerilien haladtunk keresztiil, kitiinéek az utca-
és atjelzések. Grenoble felé vettiik utunkat és letértiink
a kifogastalan route bleue-r6l. A Lyon utani egyenesek
is minden kritikan feliil allottak. Alanon semmi faradt-
sag nem latszott, s6t még jobb kedvvel vezetett, miutan
némi meleget szippantott fel, A koesi és a kormény az
fiton meg sem rezzentek, dacara az allandé 100-on feliili
tempénak, Pali miel6tt Gjboél elaludt, kijelentette, hogy
minden rendben volna, csak ne lenne olyan betyar me-
lege és a bearamlé sirokké ne perzselné annyira tagjait.
Talan 10 kilométert tehettiink meg, amikor vorés lam-
paval kivilagitott barikdd allta utunkat. Jelzést sehol
sem ‘taldltunk, csak egy rozzant tablan 1évé nyil muta-
tott egy mezei Gtra, melyre letértiink. Ez csak egy egy-
szerli keréknyom volt, de oly jo allapotban, hogy 60-at,
70-et egész nyugodtan lehetett menni. Kiilonben jelzet-
len keresztezédéseken €és elagazasokon mentiink keresz-
tiil, mindeniitt csak Ggy taldlomra hajtva, jobbra vagy
balra. A térkép ugyan mutatott valami kocsiutat, de Ggy-
latszik, hol mi letértiink a féatrél, azt a kitér6t csak az
atjavitas idejére rogtonozték és valahol elmulasztottuk
a féatra a visszafordulast, mert mar félérdja mentiink
anélkiil, hogy a szantéfoldek koziil kikeriiltiink volna.
Pali, akinek nem sikeriilt elaludnia, kijelentette, hogy mar
elére oriil a kis lyoni kocsméanak, ahova ismét visszakerii-
liink. Szerinte biztosan Lyon koriil keringiink. De most az
egyszer rosszul josolt, mert egy falu tiint fel el6ttiink.
Természetesen mindeniitt voltak megint jelzések. Kisiilt,
hogy kelet helyett északnak mentiink és koriilbeliill 40
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km-t keriiltiink. Megtalaltuk a Grenoble-felé vezeté utat.
Ez is mellékat volt, nagyon j& allapotban, tiirhets jelzé-
sekkel. Bourgoinnél keriiltiink ra a féatra. Mar kozele-
dett a hajnal. Pitymallott. Az ég el6ttiink szint valtozta-
tott. Sotétkék, majd lila szinben jatszott, melyet felvaltott
egy meleg sotétbordé szin. Pirkadt és a félhomalyban
elotiintek a tavoli Alpok korvonalai, misztikusan voros
megvilagitasban. Mar Grenoble-ban voltunk, amikor az
elsé napsugr kettéhasitotta az ég sotét karpitjat s rank-
koszontott husvét vasidrnap hajnala. Nem Aalltunk meg a
még alvo oreg egyetemi varosbhan, hanem a Drac, majd a
Ramanche volgyében folytattuk utunkat az Alpok felé.
Vizille-nél (272 m) kezdtiik meg a hegymaszast. Mesés
latvany tarult atkozben szemeink elé. A felkeld mnap fé-
nyében aranyosan csillogd, megszamlalhatatlan hoéfodte
hegycsiics egy nagy csatatér benyomésat keltette, ahol
oriasok vivtak titdni harcot és patakzé vériik festette pi-
rosra az ormokat. Felejthetetlen latvany wvolt a napfel-
kelte, melyet Laffrey utin 1100 méter magasban élvez-
tiink, harom oldalrél havasoktél koriilvéve. A keleti olda-
lon két koporséalakit héboritotta hegy kozott kis tenger-
szem hGzta meg magit, melynek sotétkék vizét szeliden
fodrozta a havasi szell6. Efolott lattunk ki a végtelen
messzeséghe a tobbi hegyek felé, melyek folott csak né-
hiny pirosan vilagité baranyfelhé Giszott a magasban. A
nap vords korongja lassan emelkedett ki jégkoporséjabol
és elsé meleg sugarai pajkos tancot jarva az apré hulla-
mok héatén, fiirdét vettek a tavacska tiszta, hideg vizében.
Kiszalltunk. Labunk alatt fehér kristilyos hé csikorgott
és arcunkat pirosra csipte a friss havasi levegé. J6 ked-
viink tdmadt és hégolyokat gyhrva, parizs kiizdeimet
vivtunk Alannal. Az éles, 6zondhs, hideg levegé minden
aAlmot és fAradsdgot kikergetett tagjainkbdl. Elhataroz-
tuk, hogy atlag ide, atlag oda, ezen az isteni szépségii he-
lyen megreggeliziink. Csakhogy ahhoz Pali is kellett,
volna, aki mint egy Cerberusz érizte az ennivalokat. Nem,
lehetett semmikép kicsalni a kocsibél. Kijelentette, hogy
miatta osszediilhet a Mont Blanc, 6 fazik és &lmos, hagy-
juk békében. Nem is lehetett, dacira minden ribeszélésnek
egyebet elérni, mint hogy az 6sszes ennivaldkat kiadta és
megigérte, hogy a legkozelebbi zaklatésnal, tengerszem
havasok ide, tengerszem havasok oda, hozzénkvig egy
koffert. Ezzel e] is tiint a pokréc alatt és egy kis ido
mulva tompa horkolés jelezte, hogy neki tényleg minden
mindegy. A reggeli és a még forré tea nagyon jol estek.
Amikor a magunkkal hozott bananfiirtoket kerestiik, jot-
tiink r4, hogy indulasunk 6ta Pali is jo Atlagot — evett.
Hét 6rakor néhany fénykép-felvétel utan beiiltiink ismét a
kocsiba és tovabbindultunk. Elhaladtunk a Laffrey és
Petichet tavak mellett. Az Gt itt mar nem emelkedett az
eddigi 8%-os atlaggal ellentétben, amit harmadikkal is
szépen vett a Lancia, bar nagy volt az Attétele és mem
igen szerette a hegyet.

i Elértiikk la Mure helységet és innen &llandéan 900—
1000 méter magassdgban vezetett utunk a mesés épitési
szerpentineken. Voltak helyek, ahol egy 10—15 km-es
szakaszt elére be lehetett latni az 6sszes fordulokkal. Kis

alpesi falvak maradoztak el, az Gt mentén iinneplébe 6lts-
z6tt, templomba indulé embercsoportok bamészkodtak.
Egész lassan haladtunk és élveztiik a valtozatos szépségii
tajékot. A magas hegyek labainél folyé kanyargott, me-
lyen itt-ott szédité magas koéhidak és viaduktok iveltek
keresztiil. Veliink szemben a 1'Obion (2793 m), a Téte de
Lopet (2610 m) és a Grand Ferrand (2761 m) meredtek
csillogé tetejiikkel az ég felé, balkéz felél pedig a tavoli
Pelvaux-hegység 8400—3500 méter magasban csillogé
glecserei (des Selettes, du Chardon, stb.) latszottak.
Corps és St. Bonnet-et érintve fél 10-kor elértiik a Bayard
hégét. Ezen a helyen érte el utunk a legmagasabb pont-
jat 1246 métert. Itt is megélltunk. Es csodik csodaja, alig
hogy kiszalltunk, megjelent [Pali 4lmos feje, amint az
amerikai teté alol kikukucskalt. Ugy latszik a reggel tré-
‘fé.nak vette a havasokat, mert most egyszerében kiugrott
a kocsib6l a szép vidék lattara. Egészen az at szélére
allitottuk a gépet és sétaval igyekeztiink gémberedett
tagjainkbha életet csalni. Elég meleg volt és lassan lekeriil-
tek rélunk a hatalmas kabatok. Fényképeztiink és élveztiik
Pali szellemes kozbeszolasait, Két kocsi eldzott le, ezalatt
a pihenéssel eltoltott félora alatt. Innen utunk erdsen lej-
tett és miutan a Dauphiné Alpokon Aatkeltiink, leértiink
Gap-ba (743 m). Itt toltottiink benzint. Helyet cseréitem
Palival, aki végleg folébredt és néhiny percen belil én
aludtam hatul mint a bunda.

Arra ébredtem fel, hogy Allunk. Sem az iddvel, sem
a hellyel nem voltam tisztiban, csak azt lattam, hogy Pali
mellrecsuklott fejjel alszik elSl és a volan mellett nem iil
senki. Felébresztettem Palit, aki szintén nem tudott ma-
gyarazatot adni Al4n eltlinésérél. Kiszalltunk, héat ott
latjuk fel s ala sétalni vérbenforgdé szemekkel a kocsitdl
néhany lépésnyire. Pali idestigja mekem, hogy Ggylatszik
elveszett egy kerék és jelentdségteljes mozdulattal félre-
érthetetleniil tudomasomra hozta, hogy nem autbalkat-
részre gondol. Azutén siilt csak ki, hogy mar harmadiz-
ben &lltunk igy meg, mert mindannyiszor az volt nagy
bajnokunk érzése, hogy elalszik a volan mellett és ezze:
a futblépésben valé topoghssal védekezik annak bekovet-
kezése ellen. Most azutén, lévén dél, mar igazén nem birta
tovabb, de nem volt szive minket felkelteni. Persze azon-
nal bedugtuk a kocsiba és hétul, a csodaiilésben 6t is rog-
ton karjaiba vette Morpheus.

Mi pedig koriilnéztiink, hogy hol is vagyunk tulaj-
donképen. Hamar rajottiink, hogy elhagytuk Sistertont,
Digne-t, Puget—Théniers-t és Nizzatél csupan 70 km-re
vagyunk. A vidék itt is gydényori volt. A Var volgyében,
hatalmas, kopar sziklafalak és 1000 méter magasra fel-
sz6ké koparkanyok alatt kanyargott utunk. A néma csénd-
ben csupéin a foly6é csobogdé morajlasa hangzott. A kihalt
vidéken nem kellett semmitdl tartani, nyugodtan hagy-
tuk a koesit benne szunnyad6 baratunkkal egyediil és sé-
tara indultunk. Igazi vadregényes tajék tarult fel szeme-
ink el6tt. A sebesirami folyéba kisérteties zligéssal om-
lott szédité magassaghdl egy vizesés, a melegen t{iz6 nap-
fényben a szivArviny minden szineit visszatiikrézve. Va-
lahol messze delet harangoztak és a szelld idehozta a
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zengdé hangfoszlanyokat, melyek a sziklaktél visszaverve
ott bagtak koriilottiink.

A féléras séta ahelyett, hogy eliizte volna faradtsa-
gunkat és almossagunkat, még jobban legyengitett, mar
azon gondolkoztunk, hogy az orszégutat a foly6é felsl sze-
gélyezd alacsony kéfal tovébe mi ‘is lefeksziink aludni. De
megembereltiilk magunkat és alomiizé foglalkozast keres-
tiink. Kiszdmitottuk eddigi 4tlagunkat, ami Parist6l min-
den megallast beleszdmitva 51 km volt. Majd csondesen,
hogy Alan f6l ne ébredjen, elévettiik a gramofont és annak
hangjai mellett ettilk meg utols6 maradvanyait az el6tte
valé nap becsomagolt szendvicseknek. Pontosan 1 érakor
felébredt Alan és kijelentette, hogy most akir holnap
reggelig elvezet, igy rendbehozta ez a kis nyugodt alvés.
Hogy, hogynem mi is tialestiink a nagy faradtsdgon és
ajbél jokedviien mentiink tovabb, Alan kijelentette, hogy
tervet véaltoztatott és nem Nizzdban, hanem Genovaban
szallunk meg. J6l néziink ki — mondtuk Palival kérusban,
akik mar beleéltiik magunkat abba a tudatba, hogy ta-
valyi emlékeinket fogjuk Nizzdban kis esti kirandulas ke-
retében feleleveniteni. , Nizza, szép Nizza, neked is 16t-
tek...” refrain{i nétat dadolgattuk, mely eddig ,,Deauville,
szép Deauville” cimmel slagere volt vokélquartettiinknek.
(T. i. Alan szkreccselt egy hasonlé deauvillei kiranduléast
és akkor szereztiik Palival ezt a szivszaggaté dalt.) Mit
volt mit tenni, belenyugodtunk a mostoha sors eme ke-
gyetlen jatékadba és mint jélnevelt gyermekekhez illik, a
téliink telhetdé legjobb kedvvel fogadtuk a hirt. Igaz, hogy
ebbe a jékedvbe mar egy adag ‘cinizmus és akasztéfa-
humor is vegyiilt. Alan vezetésén is meglatszott, hogy ki-
pihente magéit, ismét faroltatott a fordulékban. Sietett,
nehogy lekéssiink egy j6 nizzai ebédrél. A Var mentén
haladtunk egész a tengerig, nagyon érdekes tton. Sziklaba
vagott alagutak, 6reg rozzant kéhidak és merész fordulék
szérakoztattak az el nem maradé magas sziklafalak mel-
lett. Mar csak 10 km-re voltunk Nizzat6l, amikor egy ha-
talmas jégesd csipett el minket. " Néhany perc alatt fehér
lett a t4jék. :

Egy alagtton szaladtunk 4t és elénk tarult a felséges
tenger. Nagyon érdekes, hogy a levegé héfoka mily hir-
telen valtozott és ment 'at a4 hiivosbdl a meleghe. A tunnel
volt a hatar, melyen innen hideg van, tal pedig a nyar
melege éget. Leirhatatlan szép volt a nevét meg nem ha-
zudtolé azirkék Mediterranée. A levelezélapok és fest-
mények hihetetlennek tiiné kék szinei még mindig meg
sem kozelitik a Foldkozi tenger akkori szinét. En még
egyszer sem lattam thasonlé szépnek itt ezt a hatalmas
vizet. Meleg volt. A terebélyes péalmafak hiis arnyékot
varazsoltak a Promenade des Anglais széles sétdnyara. A
tengerparti digue-n szines nemzetkozi tarsasag korzozott
és siitkérezett. A plage-on csokolddészinii emberek fiirod-
tek és hancfiroztak. Mindeniitt nagy nyari toilettek, az
uttesten Rolss-Royeeok s Hispanok, vidim, mosolygdé em-
berek, mintha legalabb is a haute saisonban lennénk és
nem husvét vasarnapjén. A meleg napsiités, a felhétlen
ég, a tenger, a levegd sés szaga, a gyonyori természet fo-
kozta jokedviinket, mindenen mulattunk, mindennek oriil-
tiink. A Promenade des Anglais-n, egy étterem tengerre
nyil6 terrasszan ebédeltiink, miutdn egy kicsit rendbe
hoztuk magunkat a mosdéhelyiségekben, letakaritva ma-
gunkrél a 920 kilométer porit. Ebéd kozben megtargyal-
tuk a torténteket. Leszogeztiik, hogy az utak kifogastala-
nok, az emberek udvariasak, az utjelzések jok és a ben-
zinkutak dragik woltak. Atlagunk ellenben leromlott 47
km-re. Ebéd utin természetesen fényképezés és egy kis
egészségiigyi séta kovetkeztek. 3 érakor bflicst intettiink
a nizzai palméknak és gyaszdalunk méla akkordjait da-
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dolva tiint el szemeink elél a Casino Jetée Promenade
tengerbeépitett épiilete és a Hotel Negresco tetején lobogd
zaszlok szines kavarodisa. Az obolben 1évé kikiotében egy
flotta horgonyzott. Két nagy hadihajo, két torpedérom-
bolé naszad, két tengeralattjaré és négy kis cirkal6. Ta-
gadhatatlanul j6l nézett ki ez a sziirke komor hajécsalad
a csillogd agytkkal és lobogddiszben pompéazé Aarbéctor-
nyokkal. Ilyenkor mindig mosolygok minden ,,6rok béke”
eszmén, hiszen mindeniitt csak allig fegyverkezett hatal-
makkal talalkozik az ember. Pali mindendron ki akart
szallni, hogy kozelebbrél megnézze 6ket, de amikor Alan
kijelentette, hogy megint éjjel kell menni, ha késlekediink,
azonnal letett minden buzgé szandékarol.

A kovetkez6 obol azutan végleg eltakarta szemeink
elél az 6rok tavasz varosat és feltiint eléttiink a la Turbie
kozel 1000 méteres hegyhéata, melynek labainél fekszik a
Riviera, s6t Eurépa legszebb pontja: Monte Carlo. A
nagy autéforgalomban csak lassan tudtunk elérehaladni,
de igy is htsz perc alatt megérkeztiink Monacoba. A
monacoi 6bol méasik oldalan a Casino pompézott palma-
kertjeitél koriilvéve, a kikotében nagy luxushajok, yach-
tok, a tengeren apré szines vitorlasok tarkallottak, motor-
csonakok szaguldottak, melyeknek nem gydztik eléggé
csodélni sebességét, mellettiink magas toltésen egy ,,train
bleue” dohogott, a galamblové-terrasz alatt egy hidroplan
landolt, sebesen porgd csavarja magasra csapva a vizet,
melyen keresztiil is Atvillant a napfényben szikrazo
aluminiumtest. Egyszéval eléttiink volt az igazi hamisi-
tatlan Monte Carlo, amilyen az egész évben ez a talalko-
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Jutanyosan eladé

egy 15 literes, 4 hengeres, 4 személyes, Kkit(ing
allapotban levé

BUGATTI

tirakocsi. — Komoly vevének akar hosszabb ttra
is készséggel 4ll bemutatdsra. — Kedvez6 fizetési
feltételek. — Cim: Telefon 645—76. Reggel

zbhelye a vildg nébobjainak és pénzsévar szerencsehajha-
szainak. '

En tavaly lattam az I. Monaco Grand Prix-t és végig-
vezettem Aldnt a tengerparton és a varosban kanyargé
palyan, melynek legérdekesebb egyenese és hajtlije az év
tobbi napjaiban a sétanyt képezik. Latszott Alanon, hogy
odaadna az egész tarsasdgot Lanciastél, mindenestsl, ha
itt lehetne a ,kétliteres” és lezart palyan egy-két kort
futhatna. A Café de Parisbhan fagylaltoztunk, amikor egy
magyar jelzésii Harley Davidson oldalkoesis fordult be a
Casino elétt. Ez volt eddig az elsé magyar jarmi, amivel
talalkoztunk.

De itt sem idéztiink sok&d és 4 érakor Cap Martinbél
intettiink baestat a orokzold szép Cote d’Azur-nek, az Al-
pok legdélibb nyulvinyainak és magénak Franciaorszig-
nak is. Ventimiglidban van a francia és olasz hatarérség.
Négy-6t koesi 4llt sorban, amikor mi megérkeztiink. Az
olaszok megpillantva a H-bet(it. azonnal elére dirigaltak,
cigarettaval kinéltak. Szent Istvanrél magyaraztak és
anélkiil, hogy a kocsiba benéztek volna, tovabb engedtek.
Az egész hatarvizsgalat csupidn az utlevelek felmutatisa-
b6l és a carnet-lap leadésabél allott. ami mindossze 6t per-
cet vett igénybe. Innen Genova 204 km. Az olasz utak
szintén elsérendiiek, mindeniitt épitenek és szélesitenek. 5
6rakor elhagytuk 'S. Remo gyonyor palmaligeteit és ia
tengerparti egyeneseken sziguldottunk Savona felé. Fél
7-kor mér csak Genova volt elfttiink. Végre feltiint a
lealkonyodé naptél vérszinfire  festett tenger partjan a
hatalmas kikots, a sotétls Arbécerds, a sokezer tonnis
ocednjarék gigantikus alakjai és a mar miikodésben levé
karcsa vilagitétorony, amint széles fénykévéit a dombrél
beledobta a mérhetetlen messzeségbe. Alan épp oly farad-
hatatlanul kezelte a kormanyt, mint 24 6raval ezelétt,
amikor friss erével iilt a volan mellé. Néhany perc mulva
mar a kis érdekes viros jarmiikavarodasiban voltunk és
megérkezve a mAar ismert szall6 elé, befejeztiik tarank
elsd etappe-jat, 24 6rat haladva egyfolytaban.

A kilométerszamlalé 1210 km-t mutatott az orszaguti
szamadatok pedig 1172 km-rél szamoltak be, melybe a
keriilék nem voltak belevéve. Szinte hiketetlennek hangzik
a 24 6ran tartott 50 km-es atlag, melyben a kb, 5 oras
veszteglések is benne vannak. A kocsit beallitottuk a
garazsba és mi vacsora, minden nélkiil ruhainkat le-
dobva beleestiink az Agyba, hogy kipihenve a faradalma-
kat, mésnap folytassuk utunkat Olaszorszdgon keresztiil
Abbaziaba. Gyonyorli volt az elsé etappe, melyet részle-
tezve alabb adok. Nagyon ajanlom, mint szép turat bar-
kinek, de ne 24 éra alatt tegye meg az illeté, hanem ha
elészor jarja be e vidéket, szenteljen 10 napot r4, akkor

igazdn élvezni fogja a mesés utakat, a Riviera és Alpok
szépségeit.

Paris—Melun (at allapota kifogastalan) 45 km.
Melun—Fontainebleau (Gt allapota kifogastalan) 17 km.

Fontainebleau—Montargis (Gt 4allapota kifog.) 48 km.
Montargis—Briare (Gt allapota kifogéastalan) 41 km.
Briare—Nevers (Gt allapota kifogéstalan) 83 km.
Nevers—Moulins (az Gt allapota jé) 54 km.
Moulins—Varennes—Lapalisse (az at allap. j6) 59 km.
Lapalisse—Lyon (az at allapota jo) 136 km.
Lyon—Grenoble (az Gt allapota kifogéstalan 112 km.
Grenoble—Vizille (az at allapota kifogastalan) 17 km.
Vizille—Gap (az Gt Allapota kifogastalan) 86 km.
Gap—Sisterton (az Gt allapota kifogéastalan) 48 km.
Sisterton—Digne (az at allapota jo) 39 km.

Digne—(Var volgye) Nizza (az at allapota j6) 152 km.
Nizza—Ventimiglia (az Gt allapota kifogéstalan) 39 km.
Ventimiglia—Genova 204 km.

1172 km.
Sziikségesek: Paris et ses environs, Michelin Guide,
1:200.000, Michelin-térkép, No 61, No 65, No 69, No 73,
No 74, No 77, No 81, No |84 Franciaorszig részére és
No 1—5. Olaszorszig részére. Kovetkezdé levelemben be-
szdmolok ‘a Genova—Budapest 1300 km-es etappe-rél.
(Folyt. kov.)

VERSENYEK
Az Ir Grand Prix

Abszolit gyéztes: Caracciola (Mercedes-Benz).

Jalius 19, és 20-an futottak le Belfast mellett”a Pho-
nix-parkban a klasszikus ir nagy dijat. Az elso nap 6
Lea-Francis, 5 Alfa-Romeo, 4 Riley, 3 Aston-Martin, 4
Austin és 1 Amilcar startolt. /A verseny hendikqpszerix
volt, amennyiben a kiskoecsik elényt kaptak. A 4 Lea..-
Francis az altala diktalt erés iramtél egymasutan. ki-
valt. A verseny abszolut leggyorsabb emberei az Alfa-
Romeo-menék Eyston és Ivanovszky voltak, akik vég-
eredményben 123 kilométeres atlaggal futottdk le a
versenyt, s6t ha sorozatos defektusok nem :kisérik.éket,
Gigy a nagy elénnyel indult Riley-vezeté Gillow-ot is be-
fogtak volna. Végeredményben: 1, Gillow (Riley) 8:3:01.
Sebesség: 116.169 km. 2. Eyston (Alfa-Romeo) 3:42:05.
Atlag: 120.401 km. 3. Frazer-Nash (Austin) -3:44:52.
Atlag: 106.194. 4. Kaye Don |(Alfa-Romeo) 3:45:22. 5.
White (Austin). 6. Ivanovszky (Alfa-Romeo). A maéso-
dik napon a nagykocsik versenyét bonyolitottak le 1600
kem-en feliil. Itt mar az Alfa-Romeék kaptédk az elényt.
A sratch Caracciola Mercedes-Benzje volt. Caracciola
ezittal a szo-szoros értelmében lehengerelte ellenfeleit.
Legjobb kore 90.6 mérfold (146.092 km) volt, ami koz-
ben a tribiinok el6tti egyenesben nem egyszer ért el
130 mérfoldes (209.170 km) sebességet. A mezényben
olyan nevek szerepeltek, mint Campari, Varzi, Minoia,
Ramponi, Tvanovszky, Campbell, Howe, Birkin és Chas-
sagne. Az 1750 kem Alfa-Romeok ezattal kozel sem tud-
tak férkézni a Mercedesekhez, amelyek végre Ggylatszik
megtalaltdk igazi forméjukat. Caracciolan kiviil a Mer-
cedes-Benz foglalta el & 8. és 5. helyeket is. Carraciola
igy hozta be az elényoket, mintha a tébbiek alltak
volna. Végeredményben: 1. Caracciola /(Mercedes-Benz)
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3:28:24. Atlag: 138.181 km. 2, Campari (Alfa-Romeo)
3:36:19. Atlag: 125502 km. 3. Howe (Mercedes)
3:39:53. 4. Birkin (Bentley) 3:40:29. 5. Campbell (Mer-
cedes-Benz) 3:40:47.

Eurépa Grand Prix 1930

Gybztes: Chiron (Bugatti).

Az 1930. évi Eurépa Grand Prix ezattal Belgiumban
zajlott le, Dacara a nehéz viszonyoknak, a belzdknak
sikeriilt 18 nevezést oOsszehozni. Kiilonosen a Bugatti
és a belga Imperia-gyar tett ki magéért. A formula
még a multévi volt. Tetszéleges hengeriirtartalom 900
kg sily és 100 kilométerenként 14 kg iizemanyag, amit
a rendez6ség bocsat rendelkezésre. (Benzin-benzol.) A
versenyt Chiron mnyerte, bar Bouriat 85 kornél még 2
perccel vezetett, Chiron azonban pompéas finis utan be-
hozta és 1 perccel verte. Meglepetésszadmba megy a
Montier 4ltal specidlisan el8készitett Ford-Special jo
szereplése. Leggyorsabb korok: Chiron 7:05, Bouriat
7:19, Divé 7:24, Montier (Ford) 8:19, Chiron gyertya-
defektek miatt 4930 mésodpercet allt. Ugylatszik me-
gint nem Championnal, hanem Bougie Nerkaval ment.
Divé 2:22 mpe-t allt a boxoknél. Egyediil Bouriat ment
végig defektmentesen. Stoffel, a Peugeot-vezets elég ve-
szélyes volt. Legjobb kére 7:20 volt és 35 kornél még a
mésodik helyen volt & méasodperccel Bouriat mégott.
Végeredmény: Tavolsag: 596.560 km. 1. Louis Chiron
(Bugatti) 5:08:34. Bebesség: 115.913 km. R. Bouriat
(Bugatti) 5:09:34. 3. Divo (Bugatti) 5:13:54. 4. Duray
(Aries) 5:22:26. 5. Zehender (Imperia) 5:25:10. 6.
Montier (Ford-Special)' 5:30:30.

A Belga 24 6ras Grand Prix
Abszolut gyo6ztes: Marinoni-Ghersi (Alfa-Romeo).

Hatalmas mezényok &llottak starthoz az esztendd
mésodik magy 24 6ras sebességi versenyén, a Belga
Grand Prix-n. Bar a ILe Mans-ban gy6ztes angol Bent-
ley-k tdvolmaradtak, ez mitsem vont le a verseny érde-
kességébdl. Ezattal egy fenomenalis Bugatti—Alfa-
Romeo parharcnak lettiink volna szemtanui, ha a Bu-
gattik vilagitdsa fel nem mondja a szolgalatot. Igazin
csodalatos, hogy egy ilyen komoly- és vezetészerepet
vivé gyar miért nem tér 4t més- vilagitéberendezésekre,
amelyek biztosabbak az eddig hasznaltaknil. A mult
esztend6ben gy Le Mans-ban, mint a Spa Circuiten
ugyancsak wvilagitdsi zavarok miatt voltak kénytelenek
a Bugattik kidllani. Ezattal Chiron és Bouriat, a két
legjobb gyari vezets alkotott egy part és miutdn 6 6ran
at biztosan vezettek, az éj sotétjében kénytelenek voltak
feladni a versenyt. Egyébként az Alfa-Romeo team fé-
nyes gyézelmet aratott és a Marinoni—Pietro Ghersi-par
Gj Gtvonalrekorddal megismételte a multévi Alfa-
Romeo gy6zelmet. A nmagy kategéridban Stoffel (Chrys-
ler) megismételte multévi gydézelmét, erésen javitva a
a megtett tavolsdgon. A sajat szakillira versenyzd
francia Bugatti-vezeté Dreyfus j6 eredménnyel nyerte
meg kategériajat, Mult évben az abszolut gydztes a
Benoist-Marinoni (Alfa-Remeo) par volt, akik 24 6ra
alatt 2433.26 km tettek meg, ami 101.380 km atlagsebes-
ségnek felelt meg. Részletes eredmények: 3 literen fe-
liil. 1. Stoffel de Costier (Chrysler) 2249.9 km. 2. Ja-
ques-Ogez (Delage) 2219.3 km. 3. Hommel-Van Howe
(De Soto) 2070.2 km. — 3 literig, 1. Dreyfus-Shumann
(Bugatti) 2328.4 km. 2, Helaerts-Vaselle (Hotchkiss)

2114.8 km. — 2 literig. 1. Marinoni—Pietro Chersi (Alfa-
Romeo) 2611.4 km, Atlagsebesség: 108.808 km. Uj at-
vonalrekord. A nap legjobb eredménye. 2. Ivanovszky—
Cortese (Alfa-Romeo) 2596.5 km. 3. Zehender-—Canavesi
(Alfa-Romeo). ‘A 4., 5., 6. helyet 2000 kilométeren aluli
eredménnyel a belga Imperia-kocsik foglaltdk le. —
1500 kem. 1, Evrard-Trasenster (Bugatti) 2022.7 km.
— 1100 kem. 1. Doré-Treunet (BNC) 2055.8 km.

A 24 oras Grand Prix Le Mans

Gyéztes: Barnato—Kidston (Bentley).'

Az év eme egyik legklasszikusabb versenye a
Rudge-Whitworth kupaért ismét . nagy angol gyoze-
lemmel végzédott. A  Bentley-vezeték — ezattal sor-
rendben negyedszer vitték haza az értékes dijat, Gj re-
kordokat futva az egész vonalon. A verseny érdekes-
sége volt a Carraciola-Werner-vezette Mercedes-Benz
parharca a Bentley-ikkel, ami azonban, sajnos, ' 11 6ra-
val a start utan a Mercedes-Benz kivalasa folytan meg-
sziint. A vilagitassal volt a baj és amig rajottek a hi-
bara és azt elimindlni tudtik, a térveszteség mar be-
hozhatatlan volt. Tizennyole kocsi koziil kilenc fejezte
be a versenyt, koztilk 2 Bentley, 2 Talbot, 2 Tracta és
1—1 Bugatti, Lea-Francis, valamint egy Ailfa-Romeo.
Amerikat ezattal is a Stutz képviselte. A verseny felé-
ben kigyulladt és elégett. A részletes eredmény a ko-
vetkez6: Gybztes Barnato-Kidston (Bentley) 2930 km.
Oraatlag: 122.110 km. Multévi gyéztes: Barnato-Birkin
vezette Bentley. Eredmény 2843.5 km volt, ami 118.454
km éraatlagnak felel meg. 2. Clement-Watney (Bentley)
2832 km. 3. Lewis-Eaton (Talbot) 2651 km. 4. Hind-
marsch-Rose (Talbot) 2625 km. 5. Howe-Callingham
(Alfa-Romeo) 2607 km. 6. Peacock-Newsome (Lea-Fran-
cis) 2291 km. 7. Madame Mareuse és Madame Siko (Bu-
gatti) 2164 km, 8. Gregoire-Wallon (Tracta) 2105 km.
9, Bourcier-Debougny (Tracta) 2013 km.

Shelsley Walsh hegyiverseny

Caracciola (Mercedes-Benz) a sportkocsi, Stugk_
(Austro-Daimler) a versenykocsi gyéztes, 0j
rekordokkal.

Anglia eme egyébként sotét kis hegyiversenye,
melynek tavja csupan 1000 yard (910 méter) ezattal
eurépai sporteseménnyé nétte ki magat. A kis hegyi-
verseny ugyanis angol részrél egyik futama volt Eurépa
hegyi bajnoksaganak. A versenyre a kontinensrél csu-
pan Stuck és Caracciola ment fel, hogy pontjaik szdmat
megfelelSen emeljék. Stucknak sziiksége is volt erre,
mert a Cuneo-Colle della Maddalendn motordefekt
miatt fel kellett adni a versenyt. Caracciola eddig ve-
retleniil 41l a bajnoki futamokban, mert Ggy a Konig-
saal-Ylovisten, mint a Maddalendn veretleniil végzett.
A Konigsaalban oly kitiinéen startolt Hartmann Léaszlé
sajnos, nem kereshette fel a versenyt, mert a gépszalli-
tas és egyéb koltségek nem allottak ardnyban az elér-
heté6 eredménnyel, mint azonban értesiiliink, Hartmann
a tovabbi versenyeken, amelyek joval kozelebb lesznek
Budapesthez, starthoz fog 4llani. Mindkét német bizto-
san nyerte a versenyt és az angolok koziil csupan Da-
wenport ((Spider) ért ‘el respektabilis idét. Részletek a
kovetkezok: 1100 kem. 1. Horton (Avon-Jap) 49.6. —
1500 kem. 1, Dawenport (Spider) 44.6. — 2000 kem. 1.
Spottiswood (Bugatti) 47.2. — 3000 kem. 1. Brown
(Vauxhall) 48.0. — 5000 kem. 1. Stuck (Austro-Daim-
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ler) 42.8 mp. Sebesség: 75.623 km. A nap legjobb ideje.
Uj Gtvonalrekord. 5000 kem. feliil. Caracciola (Merce-
des-Benz) 46.8. — Sportkocsik. 1100 kem. Burcher (Ri-
ley) 69.8. — 1500 kem. Newsome (Lea-Francis) 52.4. —
2000 kem. 1. Tinker (Alfa-Romeo) 52.8. — 3000 kem, 1.
Oats (OM) 59.0. — 5000 kem. 1. Hall (Bentley) 51.8.
— 5000 kem feliil. 1, Caracciola ((Mercedes-Benz) 46.8.
Legjobb sportkoesiidd,

A FICM Nagydija (Belgium)
Gyoéztesek: RUDGE — RUDGE — Excelsior — DKW

A kolosszalis forméban levé Rudge-mendk, holtbiz-
tos gépeikkel a Belga Grand Prixben, mely egytttal a
FICM ezidei nagydija is volt, ismét biztos gy6zelmet
arattak. Tyrell-Smith az angol TT gy6ztes és Walker
az 500-ast, mig a harmadik Rudge-mend, Nott a 350-est
vitte haza. A versenyben igen sok kiilfoldi nagysag in-
dult és lett helyezetlen. Most indult Handley elészor
FN-gépen és bar az elsd két korben a vezeték kozott volt,
motorhiba miatt, fel kellett adnia. El lehetiink révide-
sen késziilve, hogy az FN-gépek az angol kezek alatt
er6sen fel fognak javulni. A ‘Sunbeam-vezet6 Dodson-
nak ebben az évben semmiképpen sem kedvez a sze-
rencse. A verseny haromnegyedében vezetett, de aztén
egyszerre hirtelen kidllt, Részletes eredmény a kovet-
kez6: 175 kem. Tavolsag: 268 km. 1. Goor (Belgium)
DKW 2:59:16. Atlagsebesség: 92.6 km. 2. Fernihough
(Anglia) Excelsior-Jap 38:03:14, 3. Mawet (Belgium)
Bowy 3:31:07. — 250 kem. TAavolsag: 3277 km. 1. Crab-
tree (Excelsior-Jap) 3:05:45. Sebesség: 106.7 km. 2.
Mellors (Anglia) New-Imperial 3:06:45. 3. Gleave
(Anglia) SGS-Jap 3:07:23. — 350 kem. Tavolsag: 387
km. 1. Nott (RUDGE) 8:24:24. Sebesség: 113.8 km. 2.
Simcock (AJS) 3:25:26. 3. Hennings (AJS) 3:39:17.
— 500 kem. Tavolsag: 4172 km. 1. Tyrell-Smith
(RUDGE) 3:29:23. Sebesség: 1198 km. 2. Walker
(RUDGE) 3:31:33. 3. Duncan (Belgium) Raleigh
3:31:35. 4. Woods (Norton) 3:31:40. EzGttal Duncan
(Raleigh) és Woods (Norton) szintén egészen -elss-
ranga versenyt futottak.

Az Angol Junior T.T. (350 kem)
Gyoztes: RUDGE — RUDGE — RUDGE.

Oriasi elokésziiletek elézték meg az idei angol
Tourist Trophy wersenyeket. Az angolok ‘emelni akar-
van 'azok értékét, nagy kedvezményeket nyajtottak a
kontinensbeli versenyzéknek és dgy el is érték, hogy
nemcsak igen sok gyarmati, de belga, francia, olasz,
s6t még magyar versenyzé is starthoz &llott a Man-
szigeten. Az idei Junior (8350 kem) TT olyan szenzécio-
val szolgélt, amire még a Tourist Trophyk torténeté-
ben példa nem volt. Mindenki tudta, hogy a Rudge-
gyar nagyon felkésziilt a versenyre és legutébbi ered-
ményei alapjan egyik jogos aspirdnsa a TT-nek, de
azt senki sem merte gondolni, hogy az Gj 350-es tipus-
sal ilyen kolosszalis eredményt tudjon elérni. A hé-
rom Rudge-mené Tyrell-Smith, Nott és Walker az elsé
harom helyet foglalta le magénak, mégpedig Ggy, hogy
a harom beérkezé kozott nem volt egy perc kiilonbség.
Természetesen tGtvonalrekord, korrekord a multé lett.
A verseny elején a Velocettek, Nortonok, AJS-ek és a
Sunbeam még csak Allta a Tyrell-Smith iramat, de a
tovabbi korokben sorra estek ki, igyhogy végeredmény-
ben csak a hirom Rudge-mendé maradt az élen. Kiilo-

el ol

Nem CSODA, hanem
VALOSAG, hogy az

Elso,
Mdsodik
és Harmadik

RUDGLE

motorkerékpér lett és pedig mind a hérom
titvonalrekord mellett !

A Rudge 4 szelep, 4 sebesség modern kon-
strukcidja mindent elsopré diadalt aratott.

Ne habozzon tovédbb! Eddig is kér volt
vérnia ! Biztositson gyorsan magénak gépet
a vezérképviseletnél :

BRUCK, Bpest, VI., Jokai-u. 21

MOTOROSOK! FIGYELEM!

JAP MOTOROK ES ALKATRESZEK,
BURMAN, STURMEY SEBESSEG-
VALTOK, AMAC, BINKS KARBU-
RATOROK ES RESZEK, BRAMD-
TON, DRUID, WEBB RUGOS
VILLAK, ROTH, COLIBRI SE-
GEDMOTOROK, SMITH
KILOMETERJELZOK,

AZ OSSZES MOTOR-
FELSZERELESEK

AUTOMOBIL ES PNEUMATIK RT-nal

BUDADEST, VI., JOKALTER 5. SZAM
TELEFONSZAMOK: 288.36 ES 202-34
SURGONYCIM: AUTOVAJDA
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nosen nagy meglepetés volt a Velocettek lemaradéasa,
melyek az utébbi években szinte monopolizéltdk a Junior
TT-t. A magyar részrdl szerepelt Sabrnidk (Sebessy)
Oszkéar, aki egy lassu gyari Velocetten indult, arany-
lag egészen j6l szerepelt. Dacdra annak, hogy bukott
és emiatt sok idét weszitett, végigfutotta ' a tavot és
4:11:49-es idovel 101.270 km-es atlagsebességgel 18-ik-
nak futott be, 'A részletes eredmény a kovetkezé: Ta-
volsdg: 425.142 km, Gyé6ztes: H. G, Tyrell-Smith (349
RUDGE) 3:43:00. Atlagsebesség: 114.367 km. 2. G. E.
Nott (349 (RUDGE) 3:43:35. 8. Graham Walker (349
RUDGE) 3:43:58. 4. D. Hall (348 Velocette) 3:45:00.
5. C. J. Williams (848 Raleigh) 3:47:01. 6. Stanley
Woods (848 Norton) 3:47:26. 7. A. G. Mitchell (348
Velocette) 8:53:25. 8. G. Himing (346 HJS) 8:54:01.
9. P. Hunt (348 Norton) 3:55:43. 10. L. H, Davenport
(346 AJS) 8:56:52. 11. J. G. Lind (346 AJS) 3:58:56.
12. Achille Varzi (846 Sunbeam) 3:59:33. Mindazok,
akik 4:05:34-es id6n beliil értek célhoz, megkaptdk a
TT Replicat, vagyis a jellegzetes TT szobor kisebbitett
méasat. Ezattal 15 wversenyzé futott be idére és ossze-
sen 22 finiselt. /A leggyorsabb kort Nott (Rudge) fu-
totta 81:21-el, ami 116.201 km sebességnek felel meg.
— 1928. évi gydztes: Bennett (Velocette) 3:50:52. Se-
besség: 110.450 km, Leggyorsabb kor: Bennett (Velo-
cette) 32:13. — 1929, évi gyobztes: F. G. Hicks (Velo-
cette) 38:47:23. Sebesség: 112.163 km. Leggyorsabb
kor: Hicks (Velocette) 31:55. Sebesség: 114.158 km.
A teamdijat természetesen szintén a Rudge nyerte.

Az Angol Senior T. T. (500 kcm)
Gyoztes: RUDGE — RUDGE — Norton.

Amiképpen a Junior Trophynak pompéis napsiité-
ses id6 kedvezett, éppen Ggy a Senior TT-t elmosta az
es6. Mindez azonban abszolut nem akadélyozta meg az
6rdogi Handley-t, hogy utolsé pillanatban le ne szer-
z6djon a RUDGE-gyarhoz és dacara a rettenetes idé-
nek, Gj atvonal- és koérrekorddal meg ne nyerje az 500-as
kategoriat. Tehat ismét a RUDGE-gyar gy6zott, sot
Walker, Tyrell-Smith és Nott révén biztositotta maga-
nak a gy6zelmen kiviil még a 2., 6., 7. helyeket is és
ezzel kapcsolatosan a maésodik teamdijat. (Multévi
gyoztes: Dodson (Sunbeam) B:39:59. Sebesség: 115.9
km. Leggyorsabb koér: Dodson (Sunbeam) 30:47. Se-
besség: 118.234 km.) A starthoz &llott 38 versenyzébdl
csak (13 finiselt, akik mindannyian megkaptdk a TT
Replicat. Handley mér az Allléstartos elsé koérben meg-
javitotta a korrekordot (29:47), amit azutdn verseny
kozben 29:41-re redukalt. ‘Sebesség: 122.734 km. Hand-
ley elejétsl végig vezetett. Tavolsag: 7 kor 425.142 km.
Részletes eredmény a kovetkezé6: 1. W. L. Handley
(RUDGE) 8:33:30. Sebesség: 119.442 km. 2, G, Walker
(RUDGE) 3:36:49. 3. J. H. Simpson (Norton) 8:38:01.
4. C. J. P. Dodson (Sunbeam) 3:40:11. 5. T. F. Bullus
(Sunbeam) 3:41:53. 6. H. IG. Tyrell-Smith (RUDGE)
3:42:54. 7. G. E. Nott (RUDGE) 3:43:42. 8. V. N. Bri-
tain (Sunbeam) 3:50:43. 9. J. G. Lind (AJS) 3:54:36.
10. J. Duncan (Raleigh) 8:59:23,

A baromfi-, galamb- és nydltenyésztok legkedveltebb szaklapja

« AProjoszag

Szerkesztiséy és kiadohivatal: Budapest X. ker., Tenyészallatvasartelep

Az Angol Lightweight T.T.
(250 kcm)
Gyoztesek: 'AJS — OK-Supreme — OK-Supreme.

A Lightweight, vagyis a 250 kem kategéria, ezhttal
végre hosszl sziinet utan az AJS-gyArnak hozott dicsé-
séget Guthrie révén, aki ezittal elsé Man-szigeti gyé-
zelmét aratta. A mésodik és harmadik helyre Johnston
és Barrow két OK-mené keriilt. ‘A gybztes természete-
sen itt is, mint a Junior- és Senior-versenyben, gy az
atvonal-, mint a korrekordot megjavitotta. A nagy el-
lenfél, a Guzzi-mendé Pietro Ghersi, sajnos, az utolsé
tréningen egy nagyot bukott és igy kénytelen volt tavol-
maradni a versenytél. Sériiléseivel kérhazba szallitot-
tdk, amelyek azonban nem lehettek nagyon stlyos ter-
mészetliek, hiszen Ghersi a kozelmult napokban mar
egy Alfa-Romeo volanjanal a Belga Grand Prixben bé-
ven karpétolta magit. Az elsé két kdérben a délafrikai
Sarkis (OK) és Handley '(Rex-Acme) vezetnek, akiket
a harmadik korben Gutrie valt fel, végig megtartva
els6 helyét. Handley, ha mar nem tudott bejonni, egy
rekordkorrel otthagyta mévjegyét a Lightweight Tou-
rist Trophyn is. Tavolsig: 7 kor = 425.142 km. Gydz-
tes: A. J. Guthrie (AJS) 4:04:56. Uj ftvonalrekord.
Sebesség: 104.118 km. 2. C. J. Johnston (OK-Supreme)
4:07:22. 3. C. S. Barrow (OK-Supreme) 4:09:27. 4. S.
Gleave (SGS-Jap) 4:10:02. 5. J. G. Lind (AJS) 4:10:46.
6. E. A. Mellors (New-Imperial) 4:11:59. 7. E. Twem-
low (Cotton-Jap) 4:14:35. Indult 24 versenyzd, beérke-
zett 13. A leggyorsabb kért W. L. Handley (Rex-Acme)
futotta a mésodik korben 83:52-es idével, ami 107.677
km. sebességnek felel meg. Multévi gy6ztes: S, A. Crab-
tree (Excelsior-Jap) 4:0810. ‘Sebesség: 102.825 km.
Multévi leggyorsabb kor: (Pietro Ghersi (GUZZI) 33:59.
Sebesség: 107.227 km, ‘

A Solitude-Rennen

Gyoztesek: Bullus (NSU) — Dom (Standard)
Ziindorf (DKW) — Kohfink (Montgomery).

Hatalmas esében, dacdra ennek 80.000 fényi ko-
zonség jelenlétében bonyolitotta le az ADAC az idei
Solitude-versenyt, A wverseny érdekessége, hogy az
NSU-gyarhoz szerzédott angol Bullus legaloppozta az
egész mezényt, ami nem csak abban leli magyarazatat,
hogy tud ‘menni, hanem, hogy keze alatt az NSU-gépeket
alaposan Atforméaltak. 'Eziddszerint az NSU-ban a BMW
és a DKW alapos ellenfelet kaptak. A BMW-gyar nagyon
megsinyli Bauhofer tavozasat és a  szerencsétleniil jart
Stegmannt. A részletek a kovetkezok: 250 kem. Tavolséag:
2007 km. 1. Kohfink (Montgomery) 2:05:52. Sebesség:
95.567 km. 2. Gehrung (UT-Jap) 2:06:01. 3. Friedrich
(DKW) 2:13:26. — 350 kem, Tavolsag: 223 km. 1. Dom
(Standard-Mag) 2:17:07. Sebesség: 101.194 km. 2. Hiller
(Montgomery) 2:14:36, 3. Mahlenbrei (Velocette)
2:18:35.— 500 kem. Tavolsag: 223 km. 1. Bullus {(NSU)
2:01:10.4. Sebesség: 110.423 km. A nap legjobb ideje.
2. Bauhofer (DKW) 2:06:28.3. Ulmen (NSU) 2:06:54.
Pitzold (Sarolea) 2:09:34. — 1000 kem. Tavolsiag: 223
km. 1. Ziindorf (DKW) 2:01:44.3. Sebesség: 109.167
km, 2. Riittchen (NSU) 2:06:13. 3. Huth (BMW)
2:08:34. 4. Giggenbach (NSU) 2:13:15, Pitzold (DKW)
ideje szintén elsérangi.
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A Holland Tourist Trophy
Gyoztesek: RUDGE — AJS — DKW — DKW.

A 17.3 kilométer keriiletli Drenthe circuiten folyt le
a klasszikus verseny, melyen igen sok eurépai nazysag
megjelent, Az 500-as kategéridban ismét a RUDGE-ve-
zeté6 Walker bizonyult a legjobbnak, névelvén a RUDGE
gyo6zelmi sorozatat. A kis kategéridkat a németek nagy
oromére a DKW nyerte, mig a 350 kem kategériaban
Simcock (AJS) gyoézedelmeskedett. Részletes ered-
mény a kovetkez6: 175 kem. Téavolsadg: 207.6 km. 1. Van
Dinter (DKW) 2:15:12, Atlagsebesség: 91.564 km. Leg-
gyorsabb kor: Fernihough (Excelsior-Jap) 10:14.8. Se-
besség: 101.3 km. — 250 kem, Tavolsag: 2422 km 1.
Geiss (DKW) 2:12:12, Atlagsebesség: 1099 km. 2.
Crabtree (Excelsior-Jap) 2:12:18. 3. Gleave (SGS-Jap)
2:13:06. 4. Mellors (New-Imperial). 5. Cymral (Puch).
6. Toricelli (Puch) 7. Himing (AJS). — 850 kem. Téa-
volsdg: 276.8 km. 1. Simcock (AJS) 2:21:06. Atlag-
sebesség: 117.7 km. 2. Renier (Velocette) 2:22:38. 3.
Woods /(Norton) 2:24:10. Leggyorsabb kor: Renier (Ve-
locette) 8:34.2. Sebesség: 121.1 km. — 500 kem, Tavol-
slg: 5114 km. 1. Walker (RUDGE) 2:29:42:2. Atlag-
sebesség: 124.862 km. 2. Woods (Norton) 2:30:35. 3.
Lind (AJS) 2:31:01. 4, Winkler (DKW) 2:40:54. Hand-
ley (FN) feladta.

Osztrak Motorkerékpar Derby

Solo-gybztes: Walla (Sunbeam) —
Runtsch (Douglas).

Vasarnap futottdk le az Osztrak motorkerékpar
pélyaderbyt a Wien melletti Krieau-i jigetopalyan. A
verseny, dacra annak, hogy aznap Wienben més igen
sok nagyjelentoségii sportesemény jatszédott le, oridsi ko-
z6nség jelenlétében folyt le és nagy sportsikert hozott.
Mint el6relathaté volt a széléderbyt Walla (Sunbeam)
nyerte biztos félénnyel Cerny (AJS) és a miincheni
Klein (Sun-bea;n) ellen. Mosslacher és Melichar, akik
itt Budapesten mindig o6ridsi folényt mutattak a ma-
gyarokkal szemben, sehol sem voltak. Walla mindhirom
11 kilométerre mené futamat megnyerte és igy a mini-
malis 9 ponttal gy6zott. Ugyanigy biztosan nyerte
Runtsch (Douglas) a sidecar derbyt. Részletes eredmé-
nyek a kovetkezok: Soloderby. 1 futam. 1. Walla (Sun-
beam) 6:38.6. 2. Klein (Sunbeam) 6:40.4. 3. Cerny
(AJS) 6:44.8, Gayer, Melichar, Messner és Mosslacher
helyezetlen. 2. futam. 1. Walla 6:42. 2. Klein 6:47. 3.
Cerny 6:52. Helyezetlen Messner (Delta-Gnome) és
Gayer ((AJS). 8. futam. 1. Walla 6:37.6. 2. Cerny 6:39.6.
3. Klein 8.08. Végeredményben gyézott Walla (Sun-
beam)' 9 ponttal. A sidecar kategéridkban mindharom
futamot Runtsch (Douglas) nyerte 7:28.2, 7:22.0 és
7:31.2 alatt Deimel (AJS) ellen.

Sidecar-gydztes:

Legmodernebh

& autéjavitomiihely

okl. gépészmérnok vezetése alatt

Egyetemes Gépjarmilpar
Vill., Orémvélgy-utca 14. Jozsef 426—43

y | 4 »
Egyrol-masrol
Forgalomrdl, utakrol, kozlekedésrél, sportrol.

Méar nagyon régen voltam lenn a Balatonon. A
hosezl ideig vajadé atépitési mizéridk szinte elvették az
ember kedvét, hogy egy-egy iinnepen leranduljon a pom-
pas vizi Balatonhoz. A helyzet végre megvaltozott, A
Balatont Budapesttel Osszekoté Gj miat elkésziilt. A
topeka- és betonrészek kifogastalanok. A Székesfehérvar
és Siéfok kozotti betonszakasz sokkalta jobb, mint a
probaitként készitett 8 kilométeres tati szakasz. ‘Az
érintkezési feliileteken a bukkanénak semmi nyoma és
4ltalaban elmondhatjuk, hogy kitiinéen sikeriilt, Ugyan-
ez all a topekaszakaszokra. Ellenben nagyon csodalkoz-
tunk, hogy ily hossz lezarasok utan még mindig marad-
tak makadamrészek, amelyek sajnos, mar sok helyen
kezdenek romlani. Ezeket az arénylag rovid szakaszokat
bizony mar szintén megcsinilhattak volna. No de hagy-
juk, oriiljiink, hogy ennyi van. Itt a jé6 at, az ember azt
hinné, hogy auté és motorkerékpar egymas hegyin-hatan
igyekszik lefelé a Balatonhoz. ' Sajnos, de nem igy van.
Vasarnap volt és ennek dacira a Balatoni miiaton a for-
galom minimalis volt. Budapesttdl, Polgardin keresztiil,
Balatonfiiredig nem taldlkoztam &sszesen tobb, mint
35—40 egységgel, amelynek a fele kocsi, a fele motor-
kerékpar volt. Hat bizony, ez szomora allapot. Itt latni
igazdn a nyomaszté gazdasagi viszonyokat. Az emberek-
nek nines pénze. Két-harom év el6tt, amikor az at rette-

. netes 4llapotban volt, a forgalom sokszorta nagyobb volt.

Egyébként a magyar autésokrél igen érdekes észlelete-
ket gyfijtottem. Kirdndulasom egyattal motorbejaras
volt, Harmincot-negyven kilométeres maximalis sebes-
séggel haladtam végig. Kiilf6ldon, ha valaki lassan
megy, a masik, aki gyorsabban akar menni, el6z és vége.
Itt minden el6z6 autéban iil6 visszafordul és kéjeleg ab-
ban a tényben, hogy 6 most elézott. A motociklistak,

hajtasi modora egy kissé még mindig fegyelmezetlen.
Ahelyett, hogy nyugodt tempéban haladnénak, ész
nélkiil rohannak, majd megéllanak és Gjra rohannak.

Igy megy ez egész Budapestig. Talalkoztam olyan mo-
toros tarsasagokkal hazafelé jovet, amelynek tagjai ot-
szor is el6ztek. Alig értek haza el6bb Budapestre 10 perc-
cel, de aki megfigyelte a hajtasi modorukat, az tisztdban
lehetett azutén, hogy miért vannak telve a hétféi lapok
automobil- és motorkerékparszerencsétlenségek halma-
zaval, Tisztelet a kivételnek, a magyarok 90 szazaléka-
nak fogalma sines, hogy kell a tarikon hajtani. Harom
s2616gép, természetesen két emberrel, egyizben Ggy eld-
z6tt Martonvasar és Budapest kozott, hogy a szembejovo
lovaskoesi és - koztiink 1évé ‘alig parméteres szabad
helyen bujtak ki, A sebesség lehetett 75—80 km. A ha-
rom gép kozotti tavolsag 10—10 méter. Egy kis vobli,
vagy az esetleg félénk 16 beugrésa és kész a szornyf ka-
tasztréfa. Két kilométerrel odébb azonban mar vigan
cigarettaztak az Gt szélén és egyik lenézd gesztussal je-
lezte a méasiknak, amikor elhaladtunk, hogy mehetnek,
hiszen majd utélérjiik 6ket. Ezek a fiatalemberek nagy-
zasi hébortban szenvednek. Azt hiszik, hogy mindenki
versenyez velilk. Az auték vezetéi mar sokkal nyugod-
tabbak. Itt lassan mar a koztudatba megy, hogy lassan
jarj, tovabb érsz. Megéllapitottam, hogy a minket el6z8
koesik 90 szézaléka nem ment gyorsabban 60—65 kilo-
méternél, ami egy kitiiné széles aton igazan' megenged-
het6 sebesség. Az is bizonyos, hogy, ha egy autds leel6zott,
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azt tobbé aznap nem lattuk, hacsak egy véletlen pneu-
defekt nem érte. Székesfehérviaron még mindig
2 pengd a kovezetvam. Oda-vissza 4 pengé. Ugyan med-
dig lesz ez még igy. Annakidején, amikor a mult évben
Husvéti versenyiinket rendeztiik, kérelemmel fordultunk
a székesfehérvari polgarmester tGrhoz, hogy tekintettel a
versenyre, engedje el a horribilis kdvezetvamot. Ismé-
telt kérésiink elintézés nélkiil maradt, s6t egy napon
megjelent a szerkesztéségben a végrehajté és fizetni
kellett. ,, Ezek is fogjak még olesébban adni!” mondot-
tuk akkor és ime a polgArmester Gr ma; mar valahol a
székesfehérvari ligyészség foghdzaban elmélkedhetik a
2 pengds kiovezetvamrol, Arra azonban 10 évig nem volt
gondjuk, hogy a Siéfok felé vezeté ttszakasz rettenetes
kovezetét kijavitsak. A Balatoni korat bar némely helyen
nem first class, altalanossidgban nagyon j6. Csak egy a
baj. ¥s itt azt hissziik, a leghelyesebb, a Kiralyi Magyar
Automobil Clubhoz apelldlnunk. Ok az utébbi idében
minden olyan panaszt és kérelmet, mely méltadnyos és
ami az automobilistak érdekeit szolgalja, a magukéva
tesznek és ha mdéd van ra, meg is oldjak. A Balatoni
korat teljes egészében jelezetlen. Aki példaul Lepsény-
b6l akar Balatonalméidin, Balatonfiireden keresztiil Ti-
hanyba jutni, az kozben huszonotszor eltévedhet, mert a
jobbra-balra valé elagazisok egymast érik. A part felé
kisebb telepekhez visznek kitiiné utak, amelyek szemre
néha szebbek, mint a féGt és az ember azt hivén,
hogy 4 Balaton koriili, tehat inkabb mellette, mint el, ra-
juk tér és a végén kisiil, hogy egy zsdkutcaba tévedt.
Ugyanigy sokszor az olajozott szakaszok, kiilonosen a
falvakban, éppen eltérnek a Balatontél, de az ember
okulva az el6z6kon, arra veszi Gtjat és a végén Kkisiil,
hogy Veszprém, vagy Hajméskér felé tévedt. Itt a Bala-
toni korutat feltétleniil jelezni kellene 40-szer 70 cm-es
fehér tablakkal, amelyeken egy vastag élénkvords vonal
lenne, a felsé részen ,,Balatoni korat”, az alsé6 részen
,Circuit de Balaton” felirdssal. Ez esetben az idegen
azonnal 14tn4i, merre vezet az az Gt, ami minden kitérés
és eltévedés nélkiil a Balaton koriil hizédik Ezt feltét-
leniil meg kellene csinalni.
-

A , Vallalkozék Lapja” egyik legutébbi szadméban
éles kritikdt mond a Budapest—szentendrei-utrél. Ha a
cikket elovassuk, abbél kideriil, hogy a cikk iréja igen
helyesen, leszdgezi, hogy a Budapest III. keriileti mér-
noki hivatalnak bizony fogalma sincs, hogyan kell utat
épiteni. Csodalkozunk ezen, hogy egyesek csak most ve-
szik észre, hogy a III. keriiletben bajok vannak. Mi ezt
mar évek 6ta észrevettiik és évek 6ta' igen sokat irtunk
rola. Ez az ominézus Szentendrei-Gt még bizony eddig
egyszer sem volt tlirhet§ allapotban. Ennek oka pedig
nemecsak az, hogy rossz a feliigyelet, hogy az épiték nem
tudnak, vagy nem akarnak jé utat csinilni, hanem maés
bajok is vannak arrafelé. Mi mir egyizben megirtuk,
hogy Leanyfalun laké automobilistik a mult évben ész-
revették, hogy az épitésnél miikods egyik vizhordodkocsi
nem az utat, hanem a kérnyezé kerteket locsolta. Az
idén arra jaré automobilistik mesélték el nekiink, hogy
a Szentendrei-utat szirazon, ‘minden viz nélkiil henge-
relik. Hat uraim, ezekutin ne csodalkozzunk, hogy a
Szentendrei-at katyus és rossz. Mi azonban azon nagyon
csodélkozunk, hogy miképen lehetséges ez? Ha bérbe-

- adjak egy vallalkozénak az Gtépitést, akkor tessék arra

garanciat kérni és csak kitiiné allapotban atvenni. Kiil- -

fo6ldon a makadamutak Gsznak a vizben, amikor készitik
oket. Vizzel és hengerléssel makadamutnal « elspé-
rolni nem lehet. A szentendrei utak épitésénél pedig
ugy a hengereléssel, mint a vizzel nagyon, de nagyon
is szliken bannak. Nagyon szeretndk, ha a polgadrmester
ar utdna nézne az efajta igen slrin megismétlodd
eseteknek, amelyek éppen a III. keriiletben oly gyako-
riak. Emlékezziink a mult évben a Rézsadomb északi ol-
dalan épiilt Gj utakra, amelyeket az es6 egyl nap alatt
tonkretett. Azokra az utakra sem lehetett a legjobb aka-
rattal sem rafogni, hogy szakértelemmel és igyekezettel

lettek volna megépitve.
L ]

Amint egyes helyeken Ggylatszik nem akarnak a jo
széra hallgatni, ugyanigy a masik oldalon héla az ille-
tékes tényez6k belatasdnak és igyekezetének, igen szép
fejlodésrdl szamolhatunk be. Mi tettiik annakidején el6-
szor) széva a Retek-utca szélesitésérdl szolé terviinket,
valamint a VArosmajor-utca rettenetes A4llapotat. RA-
mutattunk a VArosmajor-utciban 1évé szanatériumok
és az Uj Szent Janos-kérhaz helyzetére, ahovid a nehéz,
siilyosan szenved6 betegeket a katyukon keresztiil szal-
litjdk és a betegek a szallitds kozben méar tobbet szen-
vednek, mint a miitéasztalon. A célunkat, koszonet a
megértd fovarosi mérnokok és épitészeknek, elértiik. ‘A
Retek-utcat mar régen kiszélesitették, mig a Varosma-

jor-utca modernizdldsa most van folyamatban. Remél-
jiik, most méir a budai utcdk szégyenfoltja, az Alkotas-
uteca, sem varat majd ' sokadig magéra. ' Oszintén szblva,

nem tudjuk megérteni, hogy az Alkotas-utca rettenetes
allapotban 1évé Gtvonalat hogy engedhették a mai A4lla-
potig. Csodalatos az, hogy tudunk eseteket, amikor
egyes magasrangi személyek kedvéért egész utcakat at-
épitenek és prima 4llapotba hoznak a budai hegyvidé-
ken, ugyanakkor a nagy katonakérhiz el6tti Alkotas-
utca 4llapota minden kritikdn aluli. A kozelmultban egy
magas vArosi személyiség koltozott ki nyaralni a budai
hegyek kornyékére. Masnap mar ott voltak az Gtjavitok.
Motoros fecskendét hoztak fel magukkal és annak suga-
raval verték ki a port az egyébként nagyon j6 makadam-
at kovei koziill. Masnap mar készen volt a friss Gj bitu-
menréteg. A kornyék lakéi boldogok. Bizony az sem esett
még meg, hogy ha a vizvezeték elromlott, vizeskoesik
hoztdk volna fel a polgdroknak a vizet, amig a hibat
meg nem javitottdk., No' de ez nem tartozik ide. Remél-
jiik, hogy az Alkotas-utca sokd hanyédé iigye is elinté-
zést nyer végre.

Jap motor hivoknek

300-es sv. motorral, 66 cm iilésmagassagava:l az

idealis konnyi taragép
Ara 1320.— pengé Ballon-gumikkal

Vezérképviselet: MARTINEK, Kozraktar-u. 24.
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Hogy all
a bosok emlékversenyének iligye

Emlékezetes még a sok port felkavart 24 6ras ver-
seny, melyet immar a MAC motorsport osztilya mésod-
fzben rendezett meg az idén. A verseny, mint tudjuk, a leg-
nagyobb sportbotranyok egyike lett, ami még ma is erésen
foglalkoztatja az illetékeseket. Az tortént ugyanis, hogy a
vezetéség a verseny ftvonalat foldutakra vitte, nem sza-
mitva azzal az eshet6séggel, hogy a jo Isten esét is kiild-
het arra a bizonyos szent napra és akkor gy a motorosok,
mint az autésok beragadnak. Eltekintve a személyes észle-
letektdl, amit minden versenyz6 a sajat bérén tapasztalt,
a most megjelent kitiiné Touring Club térképek, melyeket
Gergely Imre szerkesztett és amelyek a legpontosabb ada-
tokat tartalmazzak, kézzelfoghatéan bebizonyitjak, hogy a
verseny utvonala bizony nem volt kovezett Gat. A térképet
mindenki megveheti Kékai Lajosnél és bizony mindenki
megnézheti. Sajnos, az egész sportbotrany ismét a nagy
sportmultra visszatekinté Magyar Athlétikai Clubnak ar-
tott, noha neki ehhez 6szintén szélva vajmi kevés koze volt.
A MAC-ban ugyanis a motorsportosztaly teljes autonémiat
élvez és minden, ami ott torténik, Mary Dezsé alezredes és
vezérkaranak munkéja, akik mindezideig véaltakoz6 szeren-
csével operéltak a versenyrendezés terén. Amint el kell
ismerni, hogy voltak klasszikusan megrendezett ,,minta-
versenyeik”, ugyaniigy voltak rosszul és feliiletesen meg-
rendezett versenyeik is. KEzek kozé tartozott a mostani.
Ok mindig kiilonoset akarnak produkélni és bizony, saj-
nos, ilyenkor megesik, hogy tllének a célon és belesiilnek.
fgy wvolt ezidén is. Egy 24 6ras versenyt a magyar utakon
50 kilométeres Aatlagsebességgel lefutni, nem gyermek-
jaték. Ez egy olyan teljesitmény, amit mar maglban is
honorélni kell. Ilyen esetekben nem kell a versenyt azzal
komplikalni, hogy homokbuckak kozé, okorjarasra és ta-

707736,

T. Magyar Ruggyantairugyir r.t.

Budapest,

Szivesen horzuk irasban is tudomasukra,hogy 1928

februir 10.-én szerelt 46843 sz. 34X7 méretu Cordatic
kopenyiix & mai napig 107736 km.-t futott autdbuszun-
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nyakat osszekoté humusra vezessék a sajat kocsijaikkal
starthoz &ll6 amatér versenyzéket.

Az eredmény azutan az volt, hogy idére csupin egy
versenyz6, a Weisz-Manfrédot vezeté Szmick Viktor, a 24
orat kovetd éjjelen pedig még Gjabb 5—6 vezeté futott be
az Ezredes-utcidban felallitott célba. Ezek ko6zott motor-
kerékparos csupan egy volt, a régi rutinos oldalkocsivezeto:
Urbach Léaszlé, aki 500-as BSA-gépével emberfelettit pro-
dukalva, éjfél utdn ' két oraval érkezett Budapestre. A
tobbi az nuttesten maradt, vagy meglinva a gépgyilkolast,
abbahagyta a versenyt és nyilegyenesen Budapestre jott.
A verseny vezetésége ekkor az egész versenyt megsemmi-
sitette és a hat beérkezett automobil, valamint az egy
befutott motociklivezet6t az iinnepélyes keretekben meg-
rendezett vacsora keretében hatalmas eziistserlegekkel di-
jazta. ABC-sorrendben, neviik kezd8bet(ije szerint. (Pom-
pas idea!?) fgy azutan az egyetlen igazi befuté Szmick
Viktor is kapott egy kis eziistserleget, még pedig a leg-
kisebbet az osszesek kozott. Ennek a hattere az volt, hogy
Szmick Viktor megévta a versenyt. Az 6vast a vezetbség
elvetette és a kovetkezd napokban a meglévé dijakat a
nagy nyilvinossig kizirasival egyénenkénti levélhivasra
kiosztotta. Aki csendes volt és nem szidta a vezetdséget,
az mindenki kapott dijat, aki 6vott, vagy kritika targyava
merte tenni a versenyt, az természetesen nem kapott leve-
let. Szmick Viktor azonban nem hagyta az iligyet és felleb-
bezett a KM AC-hoz, mint a fennhatésdghoz. A KMAC, mi-
el6tt ebben az iigyben dontétt volna, kiirt a PArisban szé-
kel6 ATACR sportbizottsdgihoz véleményért, majd annak
beérkezte utin a verseny megsemmisitését hatalyon kiviil
helyezte és utasitotta a MAC motorsportosztalyat, hogy
értékelje a verseny beérkezdit. A MAC
ezt megtagadta. Ennek az egyszerii
kovetkezménye az, hogy a MAC ver-
senyrendezési jogat a KMAC fel fogja
fliggeszteni és a Janoshegyi versenyt,
mely mint a bajnoki pontszerzé ver-
seny Osszel keriilne lefutdsra, maga a
KMAC fogja megrendezni.

A MAC motorosztalya ezzel szem-
ben elébevagott a felfiiggeszté hata-
rozatnak és kijelenti, hogy addig nem
rendez versenyt, amig az alkotméanyos
Motorsportszovetség meg nem alakul.
Azt hissziik, ez esetben egyik fél sem
fog tagitani. De nem is lesz miért. A
szenved6 objektum, a szép és nagy re-
ményekkel alakult MAC motorsport-
osztaly a megsziinés kiiszobén van. A
kitiiné vezetés folytdn versenyzéi sor-
ban hagyjak ott. A multban oly sok
kivalé motorversenyzbje koziil alig
maradt egy-kettd, az sem versenyez.
Kitiiné autovezetéi sorba léptek at
méas egyesiiletekbe. Okuk bizonnyal
volt. A MAC motorosztalya iigyében
ismét tanulhatunk. Clubot nem lehet
katonai diszciplinaval 6sszetartani. Az
megy ideig-6raig, de 6rokké soha...
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Milyen alkatrészekkel és milyen iizemanyagokkal futottak
le a versenyzdok a vilag legjelentosebb motorkerékpar-
versenyét, az Angol Tourist Trophyt?

Mint tudjuk, nincs a viligon még egy szerkezet,
mely annyi részbdl, alkoté elembél éllana, mint la mo-
torkerékpar. Ma a motorkerékpart el6allité gyarak leg-
nagyobb része csak osszeallit, illetve beépit. Legtobb-
szor csak a vézat, a benzin- és olajtartinyt, a kormanyt,
no meg a fékszerkezetet gyartjak idehaza, a tobbi alkat-
részt vasaroljak nagyban, a speciilisan ezekre berende-
zett gyaraktol. Igy idegen rendszerint a motor, a villa,
az osszes rugbk, a karburator, a magnes, a kormanyfej-
szoritdé (Steering-damper), ‘a lokhariték, a nyereg, az
olajozbkésziilék, a
fékbetétek, a vilagi-

iizemanyagokat készité gyarak bizonyos prémiumokat ad-
nak 'a versenyzdknek arra az esetre, ha gyartmanyukkal
versenyeznek, ez semmit sem von le azok josAgibdl és
semmi esetre sem szolgdlhat félrevezetésképen. Ugyanis
egy versenyzé isem lesz bolond gyenge kvalitasi alkatele-
mekkel, vagy rosszabb iizemanyaggal starthoz 4llani és
ezzel kockara tenni a verseny sorsat, mely meki gyézelmet,
illetve helyezés esetén sokka] nagyobb anyagi hasznot hoz
mint \az a par font, amit a gyir a verseny elétt fizet.
Annyi bizonyos, hogy a versenyzd vilaszt a legjobbakbél
és esetleg ahhoz
partol, aki tobbet fi-

zet. Azt azonban

tas, a lanc, nem 'is
szblva a pneumati-
kokrdl, a gyertyak-
rél, a zsirzocsapok-
r6l, valamint a kii-
16nbézé gumialkatré-

Neviink

mér leszigezhetjiik,
hogy azok a moto-
rok, azok a villak,
fékbetétek, méagne-
sek, nyergek, gyer-

szekrdl. Minden mo- tydk, pneumatikok
torkerékpart Ossze- stb., valamint az az
allité gyar igyek- iizemainyag (benzin,
szik ezeket az alkat- benzol, olaj sth.),
részeket a legjobb amelyik egy 425 .ki-
gyaraktd] beszerez- lométeres, 100 kilo-
ni, akik, miutén méteren feliili atlag-
specializaltdk  ma- gal .furtott Angol
gukat, hosszi évek Touxzxs'g Tro?hyn
tapasztalataival a reklamunik megéllja a helyét, az
p[k k i nekiink nemesak ta
rendelkeznek és igy : -
nemesak k:\alitﬁs, O P 3 :“2, igeb ﬁ\;er;(;irgcéll’z];-
arissie,  vanen M| Pch a egtokeletesehb motorkerek -
célszeriiség tekinte- “c a e n e e ese mu nr ere ar mnllyen 'Ecbrﬁlmények
tében is elsérangi kozott i6 Iesz:' 3
anyagot szolgaltat- Nézziik eloszor a

nak. Sajnos, vannak
olyan gyarak is,
amelyek ellenkezé véleményen vannak és amelyek nagyon
szeretik a mésodrendi anyagot, gondolvéin, hogy a vevd
majd Atcseréli lassan-lassan jora, arra azonban nem gon-
dolnak, hogy ezaltal mennyi bosszisigot és mérget okoz-
nak, eltekintve a folosleges pénzkidobésoktol.

Mér most az a kérdés, ho} és mikor deriil ki az, hogy
tulajdonképen mi is a jé, illetve a legjobb? A prébakon,
mégpedig az olyan probakon, ahol sokszor O6rakig, s6t
néha napokiz tart a maximaélis igénybevétel. Az alkatré-
szek, valamint a motor, illetve a vaz s egyebek legjobb
erdprébaja a sebességi verseny, Itt 3—4, s6t néha még
tobb 6ran keresztiill maximum kivantatik meg a géptdl,
ha tehét valami ott megillja helyét, akkor az a koznapi
hasznélatban 100 szazalékban biztos lesz. Miutan pedig
az 'Angol Tourist Trophy ma kétségkiviil a vilag legna-
gyobb és legklasszikusabb versenye, mely nemcsak Anglia-
ra, hanem a kontinensre és az egész miivelt vildgra iranyt
szab, ami ott torténik és ami ott bevalik, azt feltétleniil
jénak, biztosnak kell elismerniink. Az Angol Tourist
Trophyn minden jgyar és minden versenyzé igyekszik a
legjobbat valasztani. Az a tény, hogy az alkatrészeket és

gépeket. Harom ver-
senyszam  volt, a
Lightweight Tourist Trophy, a ' Junior és a Senior
Trophy. Az elsében a 250, a ‘méasodikban a 850, a harma-
dikban az 500 kem-es gépek indulnak. Ha csak az elsé
harom helyet vessziik irdnyadénak és az elg6t 5, a méso-
dikat 3, a harmadikat 1 pontta. honoréljuk, Ggy az idei
angol TT-én csupdn a Rudge-, az AJS- az OK- és a
Norton-gyar szerzett pontokat. El6bbi szenzéaciés ered-
ményt ért el. Megnyerte a Junior és Senior Trophyt, mé-
sodik lett a Seniorban és a Juniorban és ridadasul még a
Juniorban a harmadik helyet is elfoglalta, nem is szélva
a Seniorban 1év6 tovabbi értékes helyezéseirél. A vilag-
hirii Norton-gyar ezattal kénytelen volt a Seniorban a
harmadik és a Juniorban a 6., 9. helyekkel beérni. Az
AJS biztosan nyerte a Lightweight-kategériat, egye-
bekben a Juniorban a 8., 11., a Seniorban a 9. és 12. he-
lyeket biztositotta. , Az OK a. klskategorlaban excellalt,
amennyiben a 2., 3 f4., 18. helyeket foglalta le. Vég-

eredményben
1. Rudge 17 ponttai
2. AJS 5 ponttal
3. OK 4 ponttal
4. Norton 1 ponttal
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Egyébként a kiskategoriaban a JAP- és a Blackburne-
beépitések dominaltak. KEzattal inkabb a JAP-motorok
voltak frontban, amit a 2., 3., 4, 7., 8., 11, 12. hely is
élénken bizonyit. A Blackburne-gyarnak sovany vigasz,
hogy Handley révén 6 futotta a 250-esek leggyorsabb ko-
rét és biiszkén hirdeti, hogy a vilag leggyorsabb 250-ese,
de arrol azutan méar bolecsen hallgat, hogy nem is birta
tovabb két kornél.

A Juniorban megyedik és hetedik helyével elég jol all
a Velocette, aki ezidén azzal karpétolja, magét, hogy fen-
nen hirdeti, miszering 1926., 1928. és 1929-ben gyo6zott a
Juniorban. A kiralytengelyes. Nortonok ezattal Woods és
Hunt révén csak a 6. és 9. helyre tudtak felnyomulni,
mig az AJS 8, 10, 11. helyeivel szintén elég biztosnak
bizonyult. Ezattal a Juniorban legjobban a Sunbeam ma-
radt le, mely a Targa-gyoztes olasz Varzi révén a 12-ik
helyet tudta csak lefoglalni. Igen szép teljesitmény a Ra-
leigh 6todik helye.

A Seniorban az 1., 2, 6., 7. helyet lefoglalé Rudge
mellett legjobban a Sunbeam-vezetSk vették ki résziiket.
Dodson, Bullus, Britain, Bacon és Merril révén 4., 5., 8.
11., 13. lett Sunbeam, tehit tizenhidrom beérkezett gép-
b6l nem kevesebb, mint 6t. A Rudge-n és Sunbeam-on ki-
viill még két AJS és egy-egy Norton és Raleigh finiselt,
mig a toébbi 24 feladta.

Ha tehat mindent Osszevetiink, Ggy a starthoz allott
Rudge, 'Sunbeam, Norton, Velocette, Raleigh, AJS, Cot-
ton, Excelsior, Scott, BSA, La Mondiale, New-Imperial,
Royal-Enfield, SGS. Rex-Acme. New-Gerrard, Montgo-
mery, vagyis 17 gyarbél érdemleges finist, ami egyenlé a
TT replikdval, csupdn 12 gyar, a Rudge, Sunbeam, Nor-
ton. AJS, OK, Rex-Acme, Excelsior, SGS, New-Imperial,
Cotton, Raleigh és a Velocette végzett. A ‘multban oly
szép eredményeket elért egyetlen kétiitemii, a Scott ezidén
nem tudott eredményt felmutatni. Harom 500-as A&llott
starthoz, de egyikiik sem tudott tovibb jutni 5 kornél
Lassuak voltak.

Most térjiink 4t az iizemanyagra és az alkatrészekre.

Uzemanyag-olaj. Ez az els6 kérdés. Mint tudjuk, az
utébbi években a specidlis iizemanyagok hasznélatat az
Auto Cycle Union eltiltotta. Jelenleg csak benzin-benzol
keverék van megengedve. A helyezettek legnagyobb része
az angol Pmaits, 40 szizalékos benzin, 60 szazalékos benzol
keverékét hasznélta. A 250-ben az 1., 3., 4., 5., a 350-ben
az 1., 2., 3., mig a Seniorban a 2., 3., 4., 5. ment Pratts-
gyartmanyokkal, mig a tobbiek, igy a Senior-gyoéztes
Handley, valamint a 250-es kategéria méasodik helyezettje
Shell-izemanyaggal gyozott. Olaj tekintetében a Castrol,
mint mindig, ‘'most is dominélt. Mindharom kategéria
gyoztese, valamint az osszes helyezettek, kivéve a Light-
weight méasodikat, aki Shell-olajjal futott, Castrol R-olaj-
jal érték el vilagraszolo teljesitményiiket. Kiilonosképen
érdekes, hogy a Senior Tourist Trophyt ezattal tizenotod-
szor nyerték egymaéasutan Castrol-lal.

A porlaszté (karburétor)-gyérak kozotti harc meg-
sziint. Amiéta az AMAC, Binks és BB egyesiiltek és
megalkottik az Amajgamaged Carburetters Limited cim-
mel biré hatalmas részvénytirsasigot, azéta joéformén
csak AMAL-karburator létezik. Az idei angol TT-én
mindharom %kategéridban az osszes befuté AMAL-géazosi-
t6t hiaszndlt. Ttt vita nines. Az AMAL ma kétségkiviil a
legjobb és mindeniitt vezet.

Bar a pneumatik-gyaraknak eszitk 4géban sem volt
fuzionélni, a helyzet itt is olyan, mint a gazositéknal. Ttt
azonban a Dunlop fuzié mélkiil is hors-concours a legjobb
és legbiztosabb, EzGttal mindharom kategéria elsé, ma-
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sodik és harmadik helyezettjének gépén lattuk a kitiiné
futéfeliilettel biré angol Dunlop-ot. Az angoloknil szinte
nemzeti kotelességgé valt a Dunlop hasznélata.

Mint tudjuk, a motorkerékpér egyik legfontosabb al-
katrésze a lanc. Az angol lancgyarak kozott a, Coventry és
Renold vezet. Ezattal a Coventry bizonyult a jobbnak.
Kivéve a 250-es gyoztes AJS-t, az Osszes helyezettek gé-
pén Coventry lancot talaltunk.

Az angolok konzervativok és sovinisztdk K A vilaghird
Bosch-magnest odadt nem igen latni. Ezattal az ML és a
BTH kozott oszlottak meg a sikerek. Az ML-nek tobb ju-
tott. ML-méagnessel gy6ztek a Rudge-gépek, valamint a
250-es AJ'S, mig a BTH-t a 250-es kategoria helyezettjei-
nél a 2., 3., 4., 6., 10.-nek beérkezéknél és a korrekorder
Handley Rex-Acme gépén latjuk. Itt tehat feltétlen ML-
folényrsl beszélhetiink.

Talan semmi sem jatszik olyan fontos szerepet az
alkatrészek kozott, mint a gyertya. Anglidban ma a KLG
és a Lodge viszik a fészerepet.

Benzin, olaj, magnes, gyertya, lanc és pneumatik.
Ezekkel végeztiink. Ezek volndnak az agynevezett elsé-
rendli alkatrészek. Most kovetkeznek & tobbiek. Igy elsé-
sorban a fékbetéf, a nyereg a korméanyszoritok, a lok-
hariték, a kiillonbozé gumialkatrészek, a gumiparna, 'a
foganty(k, a térdparndk, a zsirzokésziilékek, a beépitett
villa, a dugattyGgyliriik és az automatikus olajozé-pumpa.
Itt mar nem lehet annyira altalanositani. Az itt felsorolt
alkatrészek java olyan, hogy megsemmisiilése nem igen
kovetkezhet be rovid idé alatt. Talan a fékbetétek josaga
jatszik szerepet, mo meg az olajpumpa hiztos miikédése
és a dugattyagylriik anyaga.
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A fékbetétek kozott ezattal a Fibrax vezet. A Junior-
kategoria 1., 2., 3., a Senior 2,, 3., 6., 7. és a Lightweight-
csoport 2., 3. helyezettjének fékei voltak Fibrax-betétek-
kel szegecselve, Masodsorban a Duron-betétek kovetkez-
tek népszeriiség szempontjabol. Igy a 250-es gyoztes AJS,
a Sunbeam-ek, koztiik a Seniorban megyedik Dodson-gép
és ‘a Junior-kategéria 4., 5. helyezettjénél latjuk ezt a
minalunk még ismeretlen gyartmanyt. A Ferodo-rél, vala-
mint a Don-rél hallgat a fama.

Az olajozokésziilékeknek ezattal kevesebb szerep ju-
tott. A legtobb gép sajat olajozét szerel a motorjahoz és
miutan az idei TT-én a nem beépité gyarak, mint a
Rudge, Sunbeam, AJS, Norton, Velocette voltak a front-
ban, a Best & Lloyd és a Pilgrim-pumpék sokkal kevesebb
helyen vannak feltiintetve. A nagy hirdetések csak azt
aruljik el, hogy a 250-es kategéria 2., 4., 7., 8., 10., 12-ik
helyezettjének  motorjanal (valamennyi JAP) Best &
Lloyd-pumpa alkotta a felszerelést.

A nyergeknél legnagyobb sikere a Lycettnek volt,
mig mésodsorban a Terry kovetkezett. Lycettel futott
Walker, Tyrrel-Smith, Nott, Guthrie 'és még sokan.
Ugyanigy a legtobb versenyzé a Moseley-féle gumiparné-
kat (Float on air, vagy Air cuchion) hasznélta. A Junior-
ban az 1., 3., 6., a Seniorban a 2., 3., 5., a Lightweight-
ben az 1., 3., 4-iknek beérkezé gépén latjuk a kitiind szol-
galatokat tévoé légparnakiat. Terry-nyerget hasznilt a
250-es kategéria két helyezett OK-mendje.

Ha még megemlitjiik, hogy a dugattyagyiiriik java
Bricon-gyartmanya volt és hogy a gydztes Rudge-moto-
rokban is Bricon volt, valamint, hogy a Wellworthy-gyii-
rik is szép szimmal voltak talalhatok és a zsirzokésziilé-
kek a francia Tecalemit-milivek {igyességét dicsérik és
hogy a térdparndk, meg a fogantytk a John Bull-gyar
szallitméinyai, no meg, hogy a Steering-Damperek és 16k-
hariték javarésze az André-gyarb6l keriilt, akkor min-
dent elmondottunk.

Végeredményben, bar ez meglehetésen problematikus
dolog, a kovetkezékben foglalhatjuk ' 6ssze az idei angol
TT-gépek elite felszerelését és a hasznalt iizemanyagokat.
Ma a szigetorszagban ezeket tartjak a legjobbaknak és
1931 jaliusdig 6k a favorizalt markéak:

Castrol-olaj, KLG-gyertya, ' Coventry-linc, AMAL-
karburdator, ML-mdgnes, Dunlop-pneumatik, Fibrazx-
fékbetétek, Lydett-nyereg, Best & Lloyd-olajpumpa, Brico-
dugattyigyirik, John Bull-térdpdrndk, Moseley-légpdr-
ndlk, André-kormdnyszoriték és lokharitok, Tecalemit-
zsirzéesapok.

33,015
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A BEMAC tatrai turaja gyonyori idében fényesen
sikeriilt. A miskolei kozponttal sokoldaliian miikodo
BEMAC Autéclub tagjai Siposs Géza alelnok-igazgato
vezetése mellett és kapcsolatban a miskolei ,,Lloyd”
utazasi és fiirdézési irodajaval, nagysikerd kirandulést
rendeztek piinkosdkor a Tatraba. Az 5 napi tara alatt
bejartak Krasznahorkaviralja, Rozsny6, a Dobsinai jég-
barlang, az itt alig ismert fenomenalis Hernad-attorés,
Iglé, Loécse, Késmark, Tatrafiired, Tarajka, Csorbaté,
Matlarhaza, Fehérvizi-iidiilételep, a Magura szerpen-
tinjein 4t a Dunajec widékét, honnan tutajozas utan
Lengyelorszagha is atléptek. Majd Szepesbélan keresz-
tiil Sibrafiirdére mentek és a Branyiszkén at autézva
Eperjes és Kassa miiemlékeinek és nagyaranya Gj épit-
kezéseinek megtekintése utan tértek vissza az o6todik
napon Miskolcra. A tarat, melynek 6sszkoltsége autoval
autétulajdonosok részére mintegy 80—100 pengdt tett
ki, az 6sszel megismétlik.

Orvendetes eseményrdl szidmolhatunk be olvasdink-
nak. Emlékezetes még, amikor egy cikkiinkben, melyben
az angol AA-r6l emlékeztiink meg, csodalattal irtunk,
az AA-szolgélatrél. Londonban, ha az idegen belép és
atvonalak utan érdeklédik, tiz pere mulva pontosan gé-
pelt ,Itineraire”’-t kap kilométertavolsdgokkal, meg-
jegyzésekkel stb., tekintet nélkiil az Gt hosszéra, [Akkori-
ban ezt valami elérhetetlennek, kolosszilisnak gondol-
tuk és ime a KMAC most ugyanezen tényt még sokkal
gyorsabb és kitinébb formaban valésitotta meyg.
Az ATACR ugyanis egész Eurépat behalézéd Gtvonalter-
veket készittetett. Ezek az Gtvonaltervek lapokbél alla-
nak, amelyek baloldalan térkép, jobboldalan az ttvona-
lon fekvé helységek, varosok vannak feltiintetve sorrend-
ben km tavolsdgokkal. Ezekbél a lapokbdl egész lada ér-
kezett Parisbél és a KMAC turisztikai osztalydban szorti-
rozva all rendelkezésre Marmost, ha valaki Budapestrol
Parisba akar utazni, pAr pere mulva készen 4ll szamara
az atvonal. A KMAC turisztikai osztalyAnak vezetdje az
ismert motorsportsman Hild Kéroly, aki a sportiigyek
mellett, Ggylatszik a geogriafidban is egészen otthon
van, mert bamulatos precizitissal, gyorsasiggal és
szakértelemmel allitja ossze az tGtiterveket. Hild Karoly
egyébként sajat iniciativadjabol osszeallitotta mindazon
utak tervét, amelyek az ATACR Itinerairjeib6l hidnyoz-
nak és amelyek reink magyarokra birnak kiilonosebb
fontossaggal. Ezeket idehaza sokszorositottik és igy kii-
16n Tatra-atvonal sth. szintén rendelkezésre 4ll. Altala-
ban megallapithaté, hogy az Automobil Clubban nagy
épitémunka indult meg, ami kiilonosen a turizmussal
osszefiigé kérdésekben mutatkozik hatasosnak.

s,Magyarorszag tutallapotjelzé térképei.” A kozelmult
napokban allitotta fel a Kiralyi Magyar Automobil Club
elsé hivatalos titallapotjelent6 tablajat. A tabla a KMAC
Apponyi-téri székhizanak kapubejarataban 4ll. Tartal-
mazza Magyarorszig automobillal jarhaté utainak tér-
képét 1:200.000 nagysagban. Ebb6l a térképbdl az auto-
mobilista és motorkerékpéiros azonnal tudomast szerez-
het az orszig utainak minGségérol. Vastag voros vonal
mutatja az allandé jellegli, portalanitott (beton, topeka,
kiskocka, keramit stb.) utakat. A fekete vonalak a
kitiin6 allapotban lévé makadamutakat jelzik, A tort
vonal mér romlott mésodrendli utat jelez, ami ugyan
jarhat6, de mar nem els6rendii, A pontozott utak hata-
rozottan a rossz utakat mutatjak, mig az titvonalra me-
rolegesen sraffozott fekete vonalak a lezart utakat jel-
zik. Ez a jelzés, bar nem a legpraktikusabb, kotelezs az
ATACR kebelébe tartozé Osszes egyesiiletekre nézve és
igy ettol eltérni sajnos nem lehetett. A fentieken kiviil




24 AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

1930 jilius 28. _

az 0sszes hataratlépé allomasok, a hidak és kompok, fo-
lyék és tavak is jelezve vannak a térképeken, ahol egy-
ben a kilométertavolsidgok is pontosan lathatok. A Ki-
ralyi Magyar Automobil Club még a nyar folyaméan Bu-
dapesten négy hasonlé téblat allit fel, melyek a varos
kiilonbozé részein lesznek elhelyezve. Ugyancsak az 6sz
folyaman a budapesti téblakkal parhuzamosan az or-
szig nagyobb varosaiban, igy elsésorban Szegeden, Mis-
kolcon, Gyoérott, Pécsett, Kaposvarott, Szombathelyen,
Sopronban, Nyiregyhazan, Debrecenben, Szolnokon,
Székesfehérvaron és Veszprémben 4llit fel az Automo-
bil Club atjelenté tablakat. A tablak magassiga 3 mé-
ter, szélessége 4 méter. A tablak eléallitdsi, valamint
fenntartasi koltségeit hir szerint a térkép koriil elhelye-
zett félméteres csik hirdetéseib6l szandékozzik elbte-
remteni. A térképek vidéken kéthetenként, Budapesten
az aktualitdsnak megfeleléen azonnal lesznek javitva.
A fenti ténnyel a KMAC ismét tanujelét adta az auto-
mobilizmus iranti szeretetének és annak az igyekezet-
nek, hogy minden eszkozzel szolgilja az automobil és
motorkerékpar-tulajdonosok kényelmét, Megjegyezni
kivinjuk, hogy eddig a kiilféldén hasonlé célt szolgé-
landé, csak id6szaki térképek jelentek meg. Nyilvanos
nagy forméban kiadott atéllapotjelzé térképeket eddig
még sehol sem lattunk.

wEuropa Touring”. )Az Alliance Internacionale de
Tourisme kebelébe tartozé egyesiiletek a stuttgarti Hall-
wag A. G. kiadasédban térképeket adtak ki.:A Hallwag
térképek darabja 5.50 pengd, Budapesti képviselete Gg.
Hoffmann, V., 'Falk Miksa-u. 6. Euréparél 14 kartya
jelent meg.
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Néhany szo
a fékberendezésekrol.

frta: Nagy Pil Sandor, okl. gépészmérnok.

Ha végiglapozzuk az autézyarak prospektusait, 1ép-
ten-nyomon szemiinkbe otlik ez a kifejezés: tokéletesen
kiegyenlitett fékek. Mit értiink fékkiegyenlitésen, milyen
célt szolgal, mely megolddsi forméakat ismeriink és mi-
lyen kritikdval éljiink az egyes szerkezeti megoldasok
megbiralasanal, — azt hiszem, nem lesz érdektelen né-
hany rovidke pillanatot ezekre a 'gondolatokra szénni.

Mint ismeretes, ma mar minden autén a rendes
fizemi fék négykereket fékez, illetve a hatkerekii jarmii-
veken hatot, Mind a négy, illetve hat fékszerkezet kozvet-
leniil ‘a kerekekre, némely ultramodern megoldisnal a ke-
reket meghajté differencidlm(i csonkjara hat és kozos
sajatsaguk, hogy egyetlen, kozos labpedal lenyomésa altal
jonnek miikodésbe. -

Az egyetlen helyrél jové eréhatést tehat el kell osz-
tani, ki kell mintegy adagolni az egyes fékszerkezeteknek.

Minden kiilondsebb szakértelem és miiszaki érzék nél-
kiil is belathat6, hogy a jobb- és baloldali, kézos tenge-
lyen levs kerekek fékezd ereje azonos legyen. Hogy ezt a
valésdgban teljesen kihasznéilhassuk, sziikséges, hogy min-
dent elkovessiink annak lehetdévétételére, hogy a fékek
egyenletes szoritdsa a kerék keriiletén egyenletes és azo-
nos fékezé erét fejthessen ki. A parban dolgozé kerekek
tehat lehetéleg azonos mintazatid és markaja kopenyeket
viseljenek, lehetéleg azonos elhaszniléodasi mértékkel bir-
janak iés azonos keményre legyenek felfajva. Sajnos, azt
a t6liink nem mindig fiiggd kiilsé tényezot, hogy aa Gttest
csliszdsi viszonyai is azonosak legyenek a jobb-, mint a
baloldali kerekek alatt, nem mindig érhetjiik el.

Az eliilsé és hatulsé kerekekre az autd salyelosztésa-
bél kovetkezdleg kiilonboz6 terhelés miatt, tovabba bizo-
nyos jelenségek elkeriilése céljabo] is, més és mas fék-
hatist koveteliink meg. Mindenesetre, egy bizonyos auté-
tipusra, — teherauténal pedig még a felvett ideélis ter-
helésre, — felallitunk egy bizonyos fékezési aranyt, me-
lyet a fékkiegyenlité szerkezet tervezésénél figyelembe ve-
sziink és egyszersmindenkorra beallitunk. Némely autén
taldlunk olyan megoldasi ' formakat is, melyek ezt az
aranyt némileg megvéltoztatni engedik.

A fizikdb6l ismeretes, hogy a kerekek tapadisa sok-
kal nagyobb mértékii, ha a kerékabrones feliilete legordiil
az 'Uttest feliilletén, mintha mar ecsaszik. Ezen jelenség
magyarazasira tobb teéria van érvényben. Legvildgosab-
ban szemlélteti ezt az a felfogis, amely 'szerint a két fe-
lillet egyenetlenségei legorbiilés alkalmaval egymaésha
kapnak, akar a fogaskerekek fogai, tehat jol fognak, ta-
padnak, mig ha mar kiemeltettek és egymas folott rela-
tive nagy sebességgel elestisznak, a kapesolédas tokélet-
lenné valik, a surlédéasi érték tehat erdsen csokken.

Hogy a legerdsebb fékhatast elérhessiik, sziikséges,
hogy minden kereket addig a hatarig fékezhessiink, hogy
még éppen forogjon, de ettdl a hatartél mar csupan 1é-
nyegtelen, elhanyagolhaté6 fékezéhatas véalassza el. Ha
ugyanis a fékek egyenl6tleniil ' fognak, Ggy a fékhatas
fokozatos novelése alkalméaval elészor egy, majd egy ma-
sik kerék kezd csGszni. Ezek fékhatasa a pneumatik és az
‘attest éllapotatél és egyméshoz valé viszonyatél fiiggéen
30—40%-kal csokken. Hidba nyomjuk méar most még na-
gyobb erével a fékpedalt. Legfeljebb ecstiszasba hozzuk a
még soron levé kereket is és annak fékhatasit is leesok-
kentjiik az emlitett %-kal.

A pedal erésebb lenyomésaval tehat célt nem érhe-

tiink. Marad héatra az egyetlen lehet6ség, arra torekedni,
hogy az egyes fékszerkezetekhez eljuté er6hatés azonos,
illetve paronként azonos legyen, az el6bb emlitett terhe-
l1ési arany figyelembevételével.

Mint minden szerkezet els6 terveinek szemlélésénél,
Mgy a jarmiivek fékszerkezeteinek szemlélésénél is meg-
allapithatjuk, hogy vizudlis embertipusok hoztdk létre
A mozgdst 1attak, nem az erdhatdst érzékelték. Igy az elsé-
fékek az 6. n. nem kiegyenlitett megoldastiak, A kézifék
fogantyjanak tengelyén a jobb- és baloldali hatsé kerékfék-
hez egy-egy emelSkar és a vele &sszekottetésben levd
vonérad kozvetitette az erdhatast, illetve az elmozduldst.
A vonérudak hosszat csavar segitsézével valtoztatni lehe-
tett, amire a fék beallitasanal és utanszabalyozésani] van
sziikség. v

A tervezé a kovetkezoképpen gondolkozott: A két fék
egyforma szerkezet(i, az elrendezés szimmetrikus, tehat
a jobb- és balodalon azonos viszonyok fognak el64llni.
Utasitasba adja, hogy a kétoldali féket egyenlfen kell be-
Allitani és ezzel elvetettnek latja a gondjat az egyenld
erejlii fékezésnek.

Ezzel szemben a gzyakorlatban mit latunk? Még ha
matematikai pontossidggal is sikeriilt volna a beallit6-
csavarok segitségével a fékeket beallitani és valojaban a
kétoldali fékhatas kezdetben azonos is volna, egy-kettére
felbomlik ez az egyensilyi helyzet. A rugézas folytin a
két hatulsé kerék egyenldtleniil dobalédik, a fékvonérudak
eglyenlétlen rantdsokat kapnak, megnyilnak, gorbiilnek.
A fékszerkezetbe viz, olaj vagy sar keriil, méas lesz rogton
a két fékbetét kopési viszonya, nem is beszélve arrél az
igen gyakran el6fordulé lehetéségrél, hogy fékbetét cse-
rélésnél megtakaritasi célzattal csak a kopottabbat cseré-
lik az egyik oldalon, Persze més vastazsigat és anyagiat
szerelnek fel, melynek viszont mis a strlédéasi ereje, més
a kopé4si mértéke. Ha jbdl be is allitjak idealisan a fék-
vonérudak hosszat, hamarosan Gjra felbomlik az emlitett
egyensuly.

A differencialfékes rézebbi megoldasoknal az egyet-
len féktarcsdra miikodé fékezé er6t a differencidlmi
egyenlitette ki és osztotta el a két hatulsé kerékre. Itt
tehat még nem meriilt fel a fékkiegyenlités probléméaja. A
differencialfék sajatsagosan kellemetlen faroltaté hatésa
miatt azonban ezt a megzoldast elhagytik és a kerekeket
kozvetleniil a kerékagyra szerelt fékdobok utjan fékezik.

A legprimitivebb fékkiegyenlités a kovetkezé volt,
— szintén a legrégibb auték kézifékein lathaté. A kézi-
fék emeltylijének tengelye cs6bol késziilt és a végein levo
emeltylik végei kotélvezeté hornyokkal voltak ellatva, A
fékvonérudakat ezyetlen drétkotél helyettesitette, féktol-
fékig, beletlizve az emel6k vezetéhornyaiba és a cséten-
gelybe. Az elgondolas szerint a dréotkotél az er6hatis eset-
leges valtozasai folytdn a csétengelyben a viszonyoknak
megfelel6 médon elmozdulhat, utdnillhat magatél, Ezt a
megoldést, a kéziféket, meglehetésen aldrendelt szerepénél
fogva még ma is tobb gyir elfogadhaténak tartja és
gyartja. Idérendben az elsé, tokéletesen kiegyenlitett
mechanikai fékberendezéseket a vasiti lokomotivokon és
kocsikon talaljuk, mégpediz a mérleg karjainak mintajara
gzerkesztett kiegyenlité miivel,

Képzeljiink magunk elé egy kozonséges kalmarmér-
leget, melynek jobb- és baloldali serpenyéjébe 1—1 kg-nyi
salyt tesziink. A mérleg egyenstlyban van és eltekintve
a sajat salyatol, keziinket 2 kz-nyi erével fogja hizni. A
mésik oldalarél fogva meg a kérdést, azt mondhatjuk,
hogy a 2 kg-nyi erét két 1—1 kg-nyi erdre bontottuk fel.
Fontos itt még a kovetkezd: ha a mérleget ki is billentem
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a kozépsé helyzetéb6l, az 1—1 kg-nyi eré nem valtozik
meg. Lehet barmilyen ferde is a mérlez karja, a felosztés
aranya nem valtozik,

A fékek kiegyenlitésének céljara tehat kétkarq,
egyenlé vagy nem egyenlé szari emeléket hasznilunk,
melyek a rudazatba vannak beiktatva. Emeltylik helyett
alkalmazhatunk csigakat is, melyek végeredményben nem
egyebek, mint folyamatositott egyenloszari emelék, A
labpedal tengelyérdl jovo erbhatés az egyenlotlen szara
emelével fel lesz bontva egy nagyobb és egy kisebb erdre
a hatsé, illetve az els6é fékek szdmara, ezek pediz egy-egy
egyenloszara emel6vel, vagy csigaval két-két egzyenlé
erére a jobb- és baloldali fékek szdméra. Az emelGket és
csigdkat teljesen olajbanfuté kis differencidlmii is [he-
lyettesitheti, melynek fels6é ellenallasa csekély és tokéle-
tes kiegyenlitést ad.

A mechanikai fékkiegyenlité berendezéseknél nagy
gondot kell forditani a helyes kenésre és a szerkezetet
védeni kell a felesap6dé vizt6l és sart6l. A netalan bevagé-
dott vagy osszerozsdésodott csavarokat, csapszegeket fel-
tétleniil ki kell cserélni, mert illuzériussa teheti az egész
kiegyenlitémli miikodését.

Az utébbi években napvilédgot latott hydraulikus fékek
kétségteleniil idedlisabban latjak el feladatukat, mint a
mechanikai fékek, Mar t. i, azok a hydraulikus fékek,
melyekné] egy kozponti nyoméhengerbdl kiszoritott olaj
elagazb csovezetéken 4t a négy kerékagyra felszerelt négy
kis fékhengerben hozza miikodésbe a fékdugattytkat.
Mivel a folyadék az edény faldra mindeniitt azonos faj-
lagos nyoméast gyakorol, a négy azonog méretli fékhenger
azonos nyomast fejt ki. [

Nem sorozhaték a fentiek katezéridjAba azok a
hydraulikus vagy vacuum servé-fékek, melyeknél egy ko-
z6s miikodé fékhenger van és annak dugattyija rendes
mechanikai rudazat és kiegyenlité mii segitségével hozza
miikodésbe a fékeket. Ezekre ugyanazok a mezgondoldsok
érvényesek, mint a mechanikai kiegyenlité miinél elmon-
dottak.

Természetesen a legkitiinébb kiegyenlitémiives fék-
szerkezetnek is el kel] latva lenni utanéllité csavarokkal.
Utéanéllitast necsak egy helyen végezziink, hanem lehetéleg
minden egyes helyén a kotéseknek, — és arra iigyeljiink,
hozy a jobboldali emel6k' helyzete a fék meghiizott allapo-
tdban azonos legyen a baloldaliakkal, tovabba kozel derék-
szogli legyen a vonérudakra. Ezéaltal mindig elérjiik, hogy
a kétoldali fékszerkezet azonos fékhatassal miikodik, fel-
téve, hogy egyéb kiilsé okok azt meg mem jakadalyozzak.

Fékeink karbantartidsianal iigyeljiink arra, hozy a
jobb- és baloldali fékeken lehet6leg ugyanolyan allapotban
legyenek a fékszalagok, ugyanolyan vastagok és azonos
anyagtak legyenek. Ugzyeljiink arra, nehogy egyoldalon a
fékbetétek elolajosodjanak. A kétoldali kerékparok lehetd-
leg azonos markija pneumatikokat hordjanak, — auténk
glalyelosztasa szimmetrikus legyen és végiil, — bar ezt
elére elhatarozni tulajdonképpen nem is lehet, de mégis
kivanatos, a jobb- és baloldali kerekek azonos mindségii
atfelilleten nyugodjanak hirtelen fékezésnél.

Végiil méz egy j6 tanacsot szeretnék adni. Igaz,
hogy a fékek arra valék, hogy fékezzenek, azonban mégis
ajanlatos a fékeket kimélni. Ne tapossuk tehat a fékpedalt
anos-untalan a legnagyobb eréllyel, hanem kell6 érzékkel,
hogy ha valamikor tényleg sziikségiink lesz a fékre, talan
ezy élet megmentése céljabdl, rendelkezésiinkre iizemké-
pes, kitiinéen fogd berendezés alljon —, ne valami lestra-
palt, agyonkoptatott, csikorgé, vicsorgé torzé, mely min-
den egyébre alkalmas, csak éppen auténk biztos megalli-
tdsara nem,

Fifi és a 40 L. E.

Franciabél forditotta: M. Takacs Gizella.

Ezel6tt két héttel egy kutyat séztak a nyakamba.
Névszerint: Fifit. Egy kis miivészné ismerésom, ki hosz-
szabb vidéki turnéra indult, konnyek kozott hozta el hoz-
zdm kosztba szeretve dédelgetett kedvencét, azzal, hogy
viseljem j6l a gondjat, szeressem, etessem, itassam, sétal-
tassam, altassam, satobbi. Konyorgott valésaggal, banjak
vele Ggy, mintha apja lennék... Nem vagyok éppen
kutyaellenség, — a né6i konnyek azomban nyomban levet-
tek a labamroél. Fifi igy nalam maradt.

Fifi egy nem definidlhaté race. Lébai daxli dsokre
mutatmak, szérzete kékrokara emlékeztets, feje buldog-
fej.

Ha mér vallalbam, hat nevelem — gondoltam, és siir-
gosen bevittem a fiirdészobédba. Ahogy azonban meglatta
a vizet, a szappant, elkezdett fajdalmasan, keservesen
nyoszorogni, sirni, Ggyhogy mem volt szivem terrorizalni.
Fiirdetleniil vittem héat el magammal az autékiéllitasra, a
Salon vernisszizsara, ahovad sikeriilt tiszteletjegyet
kapnom. i

A kiéllitas, a rengeteg autd, az élénkség, a sok szép,
elegéns, prémes, parfiimos mé, lathatéan nagyon tetszett
Fifinek. Jokedviien, viddman wvakkantott idénként.

Megélltam néhany percre egy ,,stand” el6tt, ahol egy
ismerésom képviselt egy gyenge, olesé markét. Fifi meg-
vetéen, fitymélva mustralta az egyszert kocsikat, idege-
sen vinnyogott és tiirelmetleniil rancigéilt, hazott, hogy
menjiink tovabb.

A kovetkezé pavillonban csupa szenziciés, pazar mo-
dell allt. Szebbnél-szebb nyitott-csukott, kigyoborrel bélelt
miremekek, valésidgos csodakocesik sorakoztak egymaés-
mellett. Csupa eurépai miiremek. Rolls-Royce, Lancia-
Dilambda, pazar Minerva, Hotchkiss, Sport-Bugattik,
Delage, német Mercedes-Benz, Horch, gyonyorii Austro-
Daimler, ADR, stb. Fifi elégedetten csévélta a farkat.
Direkt élvezett.

Az elad6 Gr. — talan a velem levé kutya miatt impo-
néltam — komoly vevének mézett és udvariasan kapaci-
talni kezdett, vegyek egyet, nem dragéik.

— Melyik tetszene neked, Fifikém? — szdltam el6-
kel6, hanyag kozonnyel az ebhez, Fifi, mintha csak meg-
értette volna a kérdést, szakértelemmel koriilnézett és egy
szempillantas alatt beleugrott egy joképi, kiilonleges, Gj
tipusit 40 léerds myitott kocsiba. Kényelmesen elfekiidt az
iilésen.

Egy masodperc sem telt el és — és én rémiilten fel-
szisszentem: , Fifi! Fifi! Jossz le rogton, te, gyalazatos
bestia!”

De méar késé volt . ..

Azaz, hogy héla Isten, nem egészen.

Szerencsémre az eladé egy komolyabb vevére talalt
kozben, nem tigyel: rank, senki mem vett észre semmit —
és én szivdobogva elvegyiiltem gyorsan a tumultusban, a
,,hem szobatiszta” Fifivel. .. '

Egy egészen
ij, semmit sem hasznalt .

1000 kcm-es BSA motorkerékpar teljesen
- csukott oldalkocsival

(taxi célokra probaminta
volt) olesén eladé. Cim a
szerkeszt6ségben
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Az elsd outboard-verseny
Rendezi a KMAC Balatonfoldvaron.

Végre megsziiletik ez is. A tavasszal nagy garral meg-
indult outboard-szezon alapos csalédést hozott. A frissiben
megalakult Motoresénak-Club, a MAC motorosztily,
melyek annakidején fennen hirdették a versenyek megren-
dezését, Ggylatszik csendben alusszék nyéri dlmukat. Majd
januarban—februirban megint fognak rendezni. Az elsé
outboard-versenyt tehat mégis a KMAC, a motorcsénak-
sportok fennhatésidga fogja megrendezni és most mar
visszavonhatatlanul augusztus 2—3-4n. A wverseny ezin-
helye Balatonfoldvar lesz. A verseny két nagy kategéria-
ban: tra- és versenycsénakok, valamint négy osztélyban
lesznek megrendezve. A beosztas a kovetkezé: A) és B)
csoport 350 kem hengeriirtartalomig. C) csoport 350—500
kem iirtartalomig. D) csoport 500—660 kem hengeriirtar-
talomig. E) és F) csoport 660—1000 kem hengeriirtarta-
lomig. ‘A versenyek harom részb6l fognak 4llani: 1. Kilo-
méterverseny a magyar outboard sebességi rekord tulaj-
donéért. 2. Egy haromszogverseny 10 kilométeres tavon.
4 kor (750—T750-—1000 méter). Egy kor hossza 2500 mé-
ter. A kilométerverseny, valamint a hdromszogverseny f6-
egyenese a parttal parhuzamos lesz. Start és cél az egye-
nes kozepén lesz. 3. Tavverseny Balatonféldvar—Tihany
kozott. A korversenyek az oramutaté jarasaval egyenld
irdnyban futnak. A bélyak tehat jobbfelé keriilend6k meg.

Tekintettel arra, hogy a versenyben a ma trenirozé és
gyors motorokkal rendelkezd Gsszes versenyzonk résztvesz,
igen érdekes lesz. Igen érdekes, hogy a mult esztenddk ki-
tiné motorkerékparversenyz6i, valamint automobilistai
csaknem mindannyian rendelkeznek outboard-motorokkal.
fgy Delmar Walter, Wolfner Léaszl6, Bal4zs Laszls, Ur-
bach Lé&szlé és a mult év kit{ind bajnoka, Szénassy Alan.
Kiviiliikk a szintén ismert automobilvezeté Schmidt Gyula.
Vida Pal, Gyongy P4l biztos indulé. Kiviilik még igen sok
olyan egyén induldsa vehetd biztosra, akiknek neve eddig
még nem forgott kozszdjon. Reméljiik, hogy a versenyen
nemesak a KMAC, de a Motoresénak-Club, valamint a
MAC motorosztalyaAnak géirdaja is résztvesz. A verse-
nyek tudniillik igen jé alkalmak arra, hogy dokumen-
taljak a tomeget és a tudast. Mint hirlik, a versenyt ko-
vetd legkdzelebbi idében hédolé outboard-felvonulas is
lesz a Csele-patakhoz. Hogy ki fogja rendezni, azt még
nem tudni.

Egy kis utépltés

~Augusztus 1-re megnyilik a Budapest—Gyér ut-
szakasz és 15-re, de legkésébb Szent Istvdn napjara egész
Oroszvarig!” Ezt hallottam a minap a legautentikusabb
helyrél. Végre! Ugylatszik a kereskedelmi miniszter Gr
végre belenyilt az Gtépitési dzsungelbe és megszoritotta
egy kicsit a vezetSk és willalkozék torkat. Mert végre egy-
szerre hozzédkezdett mindenki. Megkezd6dott a munka ott
is, ahol mar tobb mint egy éve, dacira a lezirisnak, egy
kapavagas sem tortént. A hirre azonnal elindultunk egy
kis terepszemlére Dorog felé. Hat tényleg késziil minden,
sét azt mondhatjuk, hogy kozeleg a befejezés felé. Egy-
két topekds szakasz mir most is els6rangh szinezetet ad
az egyébként is atlaghan nagyon jé tGtnak. Szerény véle-
ményiink szerint talsok a kiskocka. Ez az a bizonyos kis-
kocka, amibe méir sok magyar véallalkozé beletorte a fogét.
Ha a kiskockdnak mincs j6 alapépitménye, Ggy a kiskocka-
at éppen olyan hamar lesz godros, mint egy kozonséges
makadam. Mar pedig a bécsi iton a kiskocka méar helyen-
ként most is hulldmos. Mi csak jésolunk, majd elvalik.

A levagasok nagyon szépek, A Vorosvar kozségben lévo
belathatatlan derékszogli kanyart nagyon enyhitették, a
‘Halalhid teljesen eltlint és ugyanigy levagtik a Vorosvar
utdni vasGtatjaré er6s forduléjat. A még munka alatt
1évé részeket tényleg 10 map alatt be lehet fejezni és ha
mindeniitt igy van, Ggy tényleg sz6 lehet arrél, hogy
Szent Istvanra repiilhetiink Wien felé, illetve repiilhetnek
a kiilfoldiek Budapestre. Hogy mennyit artott ez a két-
éves lezirds Magyarorsziag automobilista idegenforgalma-
nak, az kimondhatatlan. Reméljiik azonban, iigyes propa-
gandéival javithatunk a helyzeten.

A Hidegkuti-at. Janiusban le wvolt zarva a Hidegkuti-
at. Az a kis emelked6 Gt, ami kivezet a Hiivosvilgybe. Mi-
utan arrafelé lakom, szinte naponta figyeltem az htépi-
tést. Hogyan is csindltik. Egy részét felviagték, leegyen-
gették, aztdn rédhordtdk a szép kékszinili granitkavicsot,
azon atment Ggy egyszer-kétszer a hengerke, kozben talan
mésfélszer az 6ntozékocsi is, aztdn raszértdk a szép kékes-
sziirke bazaltzuzalékot, azon is keresztiilment a hengerke
néhanyszor és készen volt, Az ut feliilete egészen puha
volt még, amikor abbahagytik a hengerlést és mér né-
hany szdz méterrel feljebb folytattik azt, amit itt elfelej-
tettek befejezni. ‘A 'feliilet oly puha volt, hogy ¢cipénk
orraval mindennemi megeréltetés nélkiil fel lehetett tarni
az egész takolményt és a szép kék granitdarabok maér
kandikaltak is kifelé. Egyizben nem birtam megéllani,
hogy oda ne 'széljak a munkavezetének: Ezt ki fogja le-
hengerelni? fgy marad ez? A wvilasz: Igy bizony, kérem!
Ez nagyon j6! Ramennek a kocsik, meg az auték, majd
azok lehengerlik! Elfogadtam az Gjszerti tépitési teériat
és vartam. Nem kellett sokdig varnom. Az Gj teéria nem
valt be. Szeretném odavinni a polgdrmester urat, hogy
nézze meg, miképpen pocsékoljdk a varos pénzét. Ma is-
mét ott 4llanak a munkéisok, ismét toldoznak, foltoznak.
Mindeniitt kinn van a k6. Az Gt csupa godor. A tedria,
hogy viz és hengerlés nélkiil is lehet utat csinalni, Ggy-
latszik mem valt be. De most ki itt a felelés? Lehet ezt
igy ad ‘infinitum csindlni a székesfévarosnil? Ugylatszik,
a II. keriiletben kezd divatba jonni a kitlinden bevalt
III. keriileti szisztéma. Ajanljuk az iigyet a polgArmester
ar szives figyelmébe. Igaz, hogy mérnéksét nem is lattunk
az épitkezésnél egyet sem, pedig néha sokaig ottvoltam.
Es hogy az az iskolat mem jart munkas honnan tudja a
makaddmit épitésének tedridjat, azt bizony nem tudom.
Higyjék el, uraim, Ausztridban és mésutt tudjik. En azt
hiszem, nalunk is tudjik, csak nem akarjak tudni.

A jovoé szazad atommotorjarol

Hol itt, hol ott hallunk wagy olvasunk egy-egy hirt
a rakétamotorrél, a motornélkiili repiilégéprdl, esetleg
mar a motornélkiili motorrél. '

Nem lesz tehat érdektelen, ha eléveszem a mult évek-
ben e téren szerzett amerikai tapasztalataim jegyzeteit
s elmondom, mit hallottam Newyorkban az Autéklub
innepi kozgyiilésén M. Farleigh sz&jabél.

A mewyorki Autéklub 6sszehivta a vilig minden ré-
széb6l az autévilag pionirjait, akik egy diszkozgyfilés
keretében ismertették az autdtechnika legajabb vivma-
nyat. 'Internaciondlis szakkozonség elétt folyt le a koz-
gyllés a klub disztermében, ahol szerénységem is, mint az
egyik vilagtekintély vendége, résztvehetett. A sok komoly
felszblalas utan viharos taps fogadta M. Farleigh-et, aki
ma Amerikdban egyike a legnépszeriibb és legszelleme-
sebb sportiréknak. Mikor a dobogéra lépett, mindenki
tudta, hogy nem a kompresszorrdl, a benzinrél fog be-
szélni, hanem kegyetleniil szatirizalja a szédiilt és szer-
telen evolicié gondolatéat.
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M. Farleigh szimpéatikus, megnyer6é mosolyaval egy

csaplsra meghdéditotta a hallgatésdgot s mikor csevegni
kezdett, fesziilt varakozas iilt ki az arcokra.

Lépjiink egy o6riasit — kezdte csevegését. —

Krisztus utan 2030-ban vagyunk.
Newyork.

Kéapréazatos autoiizletek. A kirakatban iiveghtiras
gépkocsik. Egy modell megtetszett nekem. Meg-
vegyem-e? Egy pillanatnyi habozés jutan beléptem az
egyik iizletbe.

Az ‘elarusitas fonoke fogadott az el6esarnokban.
Szeretném megnézni a legijabb modelleket — mon-
dottam. — Bevezetett egy ragyogéan vildgos terembe
és baratsdgosan hellyel kindlt meg. A szék karfajan
gombok sorakoztak, melyek Osszekottetésben allottak
az ugynevezett informalokésziilékkel. Természetesen
villanyAram mellett. Amikor mar kényelmesen el-
helyezkedtem, megnyomtam a ,II. modell” felirata
gombot. A kovetkezd pillanatban mar megszdlalt az
automatikus informéalokésziilék :

»Az Elektron Car Company a kozonség legmele-
gebb figyelmébe ajanlja a II. modellt. A chassis
ugyanaz, mint a 49.622. szama Elektron-kocsié, csak
néhany szellemes Gjitds van rajta. Az atommotor tel-
jesen a tarsasag konstrukciéja, mely kitiné szak-
emberek iranyitdsa mellett késziilt. Ez a jol ismert
magnetikus és gravitdciés tipus. A motor forgé-
korongjat magnetikus erd hajtja. Az ellenstlyok
emelkedése kikiiszoboli a mehézkedési hatast és ez a
magyarazata, hogy a korong percenként tizezer for-
dulatot tesz. A motor egészen csendes és csak halk
ziimmogést hallat, pedig a kocsit 180 km sebességgel
ropiti vélen. Nyaron a sebesség 450 km-ig fokozhato.
A nyari hénapok alatt ugyanis a légkor telitve van
felhasznalhaté energiakkal.”

A 'gép leirasa elragadott. Kiilonben is a tarsasag
és a kocsi hirneve elegendd garanciat nyujtott. Meg-
nyomtam azt a gombot, amely jelezte, hogy hajlandé
vagyok a gépet megnézni és megvenni.

Az iizletvezetd koszonettel vette at ezerdollaros
csekkemet. A csekk ellenében megkaptam az Elaru-
siték Szovetsége nevében kidllitott nyugtat, amelynek
facsimilejét egy késziilék a kocsi oldalaba illesztett
6lomlemezbe égette. ‘

Feltarult az utcara nyildé kapu és egy instruktor
kiséretében egy pillanat alatt II. modellemmel mar
kint voltam az utcdn. Az instruktorra ugyan mem volt
sziikségem, mert jol ismertem ezt a géptipust, de a
szovetségi torvény eldirja, hogy minden Gj géphez
az eladé gyar koteles nyole napig sajat gyari mérnok-
sofforjét kiséréként a vezeté mellé adni. A gép keze-
lése igazdn mem volt komplikalt. Kozépiitt alkalmas

lebb jott, annal erételjesebb voros fényt vett fel az
iiveg. Egy alkalommal nem vettem figyelembe a szin-
jelzést, a tejiiveg megpattant s koesim erdteljes 16-
késsel megéllt. Eléttem két méternyire egy mésik
kocsit pillantottam meg, A kozben ledllt motort Gjra
meginditottam, rovid hétralas és ,,All right!” fel-
kiéltdssal tovabb mentiink. A hétulrél kozeledé ko-
csit viszont halvanyzold fény jelzi, mely egészen a

mérgeszold szinig fokozdédik s az dsszeiitkozésre egy-

altalan nines gond.

Oriiltem az j autémnak s amint szemlélgetek,
megakad a szemem a radidkésziiléken. Nosza, bealli-
tottam a chicagéi hullimhosszra s ugyanugy a
tavolbalaté késziilékemet. Chicagdi iizletfelem éppen
otthon wolt s az iréasztalanal dolgozott, beszédjét nem
hallhattam, mert radiékésziiléke egy titkos allomasra
volt bekapesolva, aminek nem tudtam a hullam-
hosszéat.

Egy baratom is jott velem erre az fitra, aki csak’
agy vallalkozott, ha két napon beliill visszahozom
Newyorkba. Déltadjban hagytuk el a varost és a new-
yersey-i autéiaton indultunk el. Az 1tnak nagy sebes-
ségli forgalomra fenntartott sdvja wvalami puha
anyagbdl késziilt, ami a kaucsukra emlékeztetett. Az
idGjaras viszontagsidga nem tudta megrongilni. Az
autéat mésik savjan azok az auték kozlekedtek, ame-
lyek 6réanként '50 km-nél kisebb tavot futottak be. Ez
pedig nagy ellenallassal biré cementréteg volt.

. Csakhamar alkalmam volt kiprébalni az Elektron-
koesi valamennyi kapacitidsat. Az atommotor csende-
sen bagott és koesimat 100—120 km sebességgel haj-
tottam. Tokéletesen miikodott kocsim minden része,
teljesen a kezemben wolt.

A vérosok willandsszerfien tlintek el mogottiink.
Minden véros neve ott ékeskedett az autéat folott
6riasi betlikkel. Unalomig rendben volt minden, mér
asitoztunk baridtommal. Felidéztiik nagyatydink em-
16két, akik fontoskodva vagy idegbénultan vezették
ghzmotorjaikat. Majdnem heves vagyakozas fogott el
az 'elmult szédzad idegdlé autévezetése irant, amikor
tizenkét 6ra alatt tettek meg ilyen utat, amit mi més-
fél 6ra alatt. Régi fametszeteken lathaté géombolyi
korméanyok utidn vagyakoztam, élmények, veszedel-
mek, gumibotos forgalmi biztosok utén.

Almodozasombél baridtom ébresztett fel. Panasz-
kodott, hogy féazik. Megnyomtam az atémmelegitt
késziiléket. Percek alatt kellemes hé aradt szét a ko-
csiban. Nemsokara ‘emiatt panaszkodott. Nyomban a
hiitékésziilék -gombjat kerestem. Kozben annyira per-
zselévé valt a meleg, hogy elaléltam, a kozépen 1évé
emeltylirél leesett a kezem, mire az atémmotor azon-
nal ledllt...

M. Farleigh kis pauzat tartott, mikor elbeszélésében

helyen egy emeltyli volt, lamely a sebességet s az  jq4ig jutott s irénikus mosollyal nézett szembe az elékels
irnyt szabélyozta. Ha az emeltyiit konnyedén jobbra  {4,5a5400al. Az érdeklédés fesziiltsége erre megenyhiilt
mozditottuk el, a kocsi jobbfelé tért el s ugyanigy g4 egy pillanatra a megkénnyebbiilés mozgolédédsa hal-
balfelé. Az emeltyli kihuzésaval novekedett a sebes-  |5tg70tt.
ség, ha pedig lefelé myomtuk, csokkent. Ugyanez az
emeltyli a vizszintes vonal alatt a fékezést indukélta.
Miutan Aatestem a torvényben 'el6irt nyolenapi
oktatason, a kovetkezé napokon iizleti iigyekben el- ]
indultam Chicago felé. A légrugék és légpozndk  goy 5000 km-t futott 800 kem-es oldalkocsis AIJISI
bédmulatosan kényelmessé tették az utazast. Utkodzben valéban Kiting &1-
a detektort figyeltem és szérakoztam a koriilottem lapotban, elséren-
fekvo gépkocsik radiéjelzésével. Valahényszor szembe diien felszerelve, potkerékkel, refiektorral
jott velem egy koesi, 300 méternél halviny roézsaszin stb. 1900 pengéert elad6. — Telefonszam :
jelzés jelent meg a detektor tejiivegén s mentdl koéze- Automata 645—54 vagy Automata 136 - 64

Holgyeim, uraim! — folytatta M. ‘Farleigh. —
A messze jovendének ez a dokumentuma, mint a
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multra vonatkozé dokumentumok nagy része, sajnos,

csak toredékében jutott el hozzank. A torténetet igy

nem Aall médomban folytatni, ami egyet jelent azzal,
hogy a.jové szézad atémmotorjat ajra fel kell talalni,
még pedig most mar valéségban . ..

*

Széz év sok id6. :

A modern technika fejlédésének korszakiban egy-
altalan nem latszik kizartnak, s6t félé, hogy talan M.
Farleigh fantaziaja még talin el is maradt a jovend6 év-
szazad, 2030-beli motorkonstrukeiéjatol.

Nydry Ldszlé.

KONYVISMERTETES

Rovatvezeté: Rada Istvan, okl. gépészmérnok.

Dr. W. Haeder: Die Berechnung eines Automobil-
motors. 207 old. 158 &bra. R. C. Schmidt & Co. Berlin
kiadésa.

A jol ismert szerzének ezen konyve az automobil-
motor szerkesztésének f6bb szempontjait foglalja mag{a.*ban.
Az egyes alkatrészek tervezésénél és szédmitdsanal figye-
lembe veszi az-elméleti és a gyakorlati kovetkezményeket
egyarant. A konyv j6 beosztasa folytdn igen alkalmas a
tanulasra. Az anyagot két forészre osztotta fel: Az elsé
részben az 4ltalanos ismereteket részletezi, a masodik rész-
ben az automobilmotor ‘szadmitdsat és szerkesztését.
Kompendiozus osszeallitisban adja a levegd, a benzin, a
benzol, a kenéanyagok, a hiitéviz ismerni sziikséges tulaj-
donsagait. Leirja a kiilonboz6 iizemanyagok égési folya-
matat. A méasodik részben egy szidmpéldiny mutatja be a
konstrukeiés folyamatot. Egy 40/110 L. e. 4 iitemii 6 hen-
geres motor konstruilasival parallel vezeti végig a szerzd
az olvasét az egyes alkatrészek szerkesztési lehetGségein
és médjain.

A koényv jo betekintést nyGjt az automobilmotor
szerkezetébe és szerkesztésébe.

s

A. Reich: Kraftsoffe und Schmiermittel.
48 4bra. Volckmann Berlin kiadasa, RM 4.80.

. A konyv két forészre oszthaté. Az elsé részben az
lizemanyagokat targyalja a szerz6, a mésodik részben a
kenbanyagokat. Az els6 részben 6sszefoglalja az automobil
‘lizemanyaganak sziikséges tulajdonsagait, a hasznalatos
fizemanyagok kémiai felépitését, a munkafolyamat alatt
véghemend elégési processust, az ehhez sziikséges teore-
tikus levegémennyiség szamitésat. A tovabbiakban ismer-
teti kémiai felépitésnek befolyasat az elégési folyamatra
és a kompressziora. Kiilon fejezetben ismerteti a szerzé az
_iizemanyag kopogést” és okait. J6l szemlélheté médon
wvan osszefoglalva az ezt koveté fejezetben az iizemanyag
tulajdonsdgainak megallapitdsdra szolgalé eljardsok. A
.mésodik rész, mely a kenéanyagokkal foglalkozik, magéba
foglalja ~a Kkendolaj tulajdonsidginak ismertetését, az
“olajvizsghlatok kiilonbozé fajtait és a kendzsirokat.

192 old.

.~ Az Eurdopa hegyibajnoksiag harmadik futaméat, a
Shelsley—Walsh hegyiversenyt, wmelynek tavja 1000
yvard (910 méter), Stuck von Villiez nyerte Austro-
Daimleren,- A versenyzoknek a tavot kétszer kellett be-
futni és a jobbik id6 szamitott. Stuck 42.8 alatt futotta
be a tavot, ami 77.2 km sebességnek felel meg. Ugyan-
“ekkor ~a sportkocsikategériat Carraciola (Mercedes-
"Benz) nyerte 47 masodperces idovel. Ugylatszik, hogy
“mindketté biztos nyerdje lesz az Eurépa hegyibajnok-
Shgogk., T ficess it & {

| HIREK <[>

Megjelentek az aj Touring Club térképek. Lassan,
de biztosan haladunk. ‘A (haladisnak mindig ‘vannak
szembetiiné Aallomésai, Egyik ilyen #1j allomas a Ma-
gyar Touring Club hivatalos térképe. A 6 lapbél 4ll6,
Koékai Lajos kiadasidban megjelent Csonka-Magyaror-
szag autotérképét Gergely Endre készitette. Az
1:1000-hez konstruélt térkép ma hatirozottan a leg-
jobb, legpontosabb és legprecizebb munka, ami a hasz-
nalatban van. A kovezett (&llami és megyei) utak vo-
rossel, mig a foldutak zold szinnel vannak jelolve. Toké-
letes a kilométerjelzés, tgyszintén elmondhatjuk, hogy
Magyarorszag csaknem valamennyi kozsége, sét tanyaja
is bennfoglaltatik a lapokban. Ott latjuk a hataratléps-
allomasokat és a kdornyezo nagy varosokat az elszakitott
részeken is. Az automobilutak mellett még a vasttvona-
lakat is ott latjuk, de tekintettel arra, hogy a térkép
igen nagyméretli, azok semmiképpen sem hatnak zava-
rélag a szemlélére., Az Gj autétérképet mindenkinek a
legmelegebben ajanljuk,

Az osztrakok tervbe vették, hogy motorkerékparok
szdméra az amerikai ,,Hill Climb”-ek mintajara = ver-
senyt rendeznek. Ez egész érdekes dolog, bar kissé ve-
szélyes mesterség. Nem 4all egyébb6l, minthogy kicsinyre
attételezett gépekkel nekivignak egy meredeknek. Aki
feljut, az a gyéztes. Ha senki sem jut ifel, gy az nyert,
aki legmesszebb vitte, A lejté siugrésancszerti, 25—35
szazalékos. Hogy Magyarorszagon e fajta versenyt ren-
dezni lehessen, arra el6szér is egy megfelels lejtét kel-
lene keresni. Ez pedig a mi hegyi viszonyaink ‘mellett
ma meglehetésen nehéz, de nem lehetetlen. Az Eszter-
gom koriili hegyekben, ahol a mult évben a, Husvéti
Triél volt, nézetiink szerint lenne alkalmas hely.

»Firezone 0Oil”, Tudott dolog, hogy a robbanétér
belsejében 1év6 mozgé ‘hengerfelsérészek mnincsenek
kell6képpen olajozva. Ezen a bajon most behatéan segit
az amerikai hé64llo, ‘Firezone Oil, mely & benzinbe ke-
verve, a szelepek, iszelepszarak és a dugattytk kenését
lehet6vé teszi. A Firezone Oil fajsalyanal fogva kony-
nyen keveredik a benzinne! és a robbanétér nagy hé-
mérsékletében nem thomlik fel. Kiilonésen azoknak
ajanlhat6, akik Motalkéval mennek, mert mint tudva-
1év6, a Motalko egy kissé szarit és a Firezone 'éppen
ezt a szaritast ellenstlyozza. A Firenzone-olajjal vég-
zett eddigi kisérletek igen jo eredményeket mutatnak
fel. A Firezone-olajat a Szilard Béla cég Budapest, VI.,
Nagymezé-utca 15 képviseli. Egy liter Firezone-olaj
300 liter benzinhez elegendé. '‘Egy liter Firezone A&ra
10.50 pengd, de a kannéaért 1.50-et a cég visszatérit.

A Toul—Nancy kozott 15.5 km ‘dvon rendezett or-
szhgiti sebességi versenyt ezidén a Bugattivezetd, Le-
houx nyerte 2.3 literes kompresszoros kocsijaval, Ideje
5 perc 03 mp 4j Gtvonalrekord, ami kolosszalis 184.158
km atlagsebességnek felel meg. A 2 literes kategéria-
ban a gyari Marco (Bugatti) gyézott 5:20.8 alatt
(173.940 km.) Kolosszalis eredmény még Giraud—Ca-
bantous (Salmson-kompresszor) 5:30.6-os lideje, ami
168.784 km atlagot jelent.

A Lildafiiredi csillagtiratés hegyiversenyt szeptem-
ber 7-én és 8-an tartjak meg. Mint ismeretes, a BEMAC
a lillafiiredi Palota-sz4all6 megnyitasa alkalmabél akarta
megrendezni az Gj Gton elsé hegyiversenyét, azonban
az utjavitasra valé tekintettel a Foldmivelésiigyi Mi-
nisztérium mem volt e terv mellett, mire a BEMAC tat-
rai autékirdndulasat rendezte meg igen szép sikerrel.
A csillagtaraval kapcsolatos liHafiiredi hegyiversenyt
szeptember 7-én és 8-4n fogjak megtartani s ugyan-
akkor lesz a hires Zsolca—ongai deltapilyan is a mo-
torkerékparverseny, melyre mar minden versenyzé rég-

__6ta var. A csillagtirara gyonyori plakettek késziilnek

Lillafiired latképével és a BEMAC embléméjaval,
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A Toul—Nancy-verseny egyik féattrakciéja -egy
Chenard—Walcker traktor megjelenése volt, amely egy
13 tonnaval megrakott pétkoesival 42.062 km sebesség-
gel abszolvalta a 15.5 kilométeres tavot.

Az Algir Grand Prix hatalmas sikert hozott a
francia Monet—Goyon-gyarnak, Négy kategéridban lett
els6. Eredmény: 175 kem 230.2 km. 1, Sourdot (Monet-
Goyon) Aatlagsebessége 76.7 km. 2. Escriva '(Monet-
Goyon) 250 kem. 1. Gaussorgues (Monet-Goyon) 255.9
km. Atlagsebesség: 85.3 km. 2. Fornasero '(Terrot)
350 kem. 1. Ducrot (Radior), Atlagsebesség: 79.4 km.
2. Loissier (Monet-Goyon) 500 kem. 1. Debaisieux
(Monet-Goyon.) 2. Fox (Triumph.) 3. Prévost (Sun-
beam.) Tav: 319 km, \Atlagsebesség: 106.3 km.

Az idei Klausen hegyiverseny kolosszalis méretii-
nek igérkezik. Ugylatszik, az olaszok komolyan késziil-
nek az Eurépa hegyibajnoksidg kovetkezé futamaira,
mert a két Alfa-Romeo gydztes Nuvolari és Campari,
akik a Colle della Maddalenan triomfaltak, szintén bene-
veztek. Ugyancsak leadta mevezését Chiron, Carraciola,
Stuck, Stuber, Burggaller, Lumachi. (A tarakocsikate-
gbériaban egy otos Fiat-team érkezése valdszinii.

Ma Budapesten igen kevés miihely van, ahova hen-
gerfiras és preciziés motoralkatrészek elkészitése miatt
bizalommal elmehetiink. Ezek kozott a miihelyek kézott
talan els6é helyen emlithetjiik a Dedies testvérek auté-
javitémiihelyét. Ebben a mihelyben a legprecizebb gé-
pek segitségével, 20 éves multra visszatekinté mesterek

végzik a lehetd legnagyobb szakértelemmel és tudas-
sal a munkit. Nincs ma olyan kiilfoldi automo-
bil, amelynek esetleg tonkrement alkatrészét a Dedics

testvérek Thék Endre-utcai miihelyében ne lehetne pé-
tolni. Legkozelebbi szdmunkban fényképekkel és raj-
zokkal illusztralt hosszabb cikkben szidmolunk be, mi-
ként. folyik egy preciziés javitomiihelyben a munka,
ott, ahol 100-ad milliméterek is szidmitanak.

Jo munka, a detailmunka! Ha valaki figyelemmel
kisérte a Bugatti verseny-, sport- és tarakocsik magyar-
orszdgi eredményeit, Zichy gréf, Esterhazy herceg,
Szénassy Alan, Heteés Sandor, Hartmann Léaszlé, Lyka
Istvan, Petrovies Vidor, Feledy P&l dr., Széchenyi Mik-
16s gréf és mésok eredményeit, gy feltlinhetett mneki,
hogy a Bugattik minden egyes alkalommal a legki-
tiinébb kondiciéban Allottak starthoz és mindenkor a
maximalis teljesitményt nyujtottak, Elaruljuk, hogy a
Bugattikat 4llandéan a Rézsahegyi Gusztav-féle IX.,
Vendel-utca 10. szam alatti autéjavité mihelyben hoz-
tak rendbe és helyezték olyan &llapotba, hogy azok min-
denkor fittek voltak. Ha emellett meggondoljuk, egy
versenykocsi motorja milyen kényes, akkor parhuzamot
vonhatunk magunknak a Rézsahegyi-féle miihelyben
rendbehozott tarakocsik rendbehozatalat illetoleg. A
miihely nem nagy, nem dolgozik 50—60 munkéssal. A
fonokon kiviil 2 szerelé és két inas javitja a behozott
koesikat, amelyeket csak korlatolt szaAmban véallal el a
mihely, Tekintettel arra a koriilményre, hogy a ver-
senyzés bizony alaposan megcsappant Budapesten, a
miihely most fokozottabban attér a thGrakocsik javita-
sara. Megjegyzendd, hogy a szerelék egyike tébb évet
toltott a milanéi Alfa-Romeo-gyarban, majd Parisban
és legutobb néhany hénapot a molsheimi Bugatti-gyar-
ban. Kiilonosen sportkocsikat, valamint versenyekre
valé el6készitést, nem kevésbé minden eurépai és ame-
rikai tarakoesi javitasat elvallalja a cég, de tekintettel
a kiesi, de annél nagyobb precizitissal dolgozé iizemre,
jobb, ha elézetesen érdeklédiink. A miihely telefonja:
J. 410—01.

Hitelesitették a magyarok Aaltal elért A&lléstartos
sebességi vilagrekordokat, A mapokban érkezett meg
az ATIACR hivatalos atirata, melyben kézli, hogy a ta-
vasz folyaman Téaton elért memzetkozi kategériarekor-
dokat, melyek joggal nevezhet6k automobil-vilagrekor-

BIZTOS
MAGYAR

MERAY * MOTORKER R+ GYAR
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doknak, hitelesitették., fgy két magyar automobilista,
Szénassy 'Alan, Magyarorszag = 1929. évi versenykecsi-
bajnoka és Hartmann LAszl6, a szintén kitiind kvalita-
sokkal rendelkezé magyar .sportsman bevéste nevét az
automobilsport halhatatlanjai kozé. Ugyanekkor még az
alanti vilagrekordokat hitelesitettek: 1930 janius 4.
Brooklands, 500 kem. Morgan, H. C. Lones 1 km
4llostart 89.82 km, 1 mfd A4lléstart, 101.31 km.
1930 jalius 8. Brooklands, 346 kem. AJS, ‘A. Denly
(oldalkocsi) 500 km 138.16 km, 4 é6ra 137.72 km, 1930
jalius 8-4n TAat, Hartmann LAaszlé 2262 kem Bugatti:
1 km Aall6start 127.186 km, 1930 jal. 8-an Tat, Szénéassy
Alan, Bugatti 1998 kem: 1 km 4alléstart 129.449 km,
1930 jalius 11 Brooklands, Kaye Don és Eyston, 1988
Sunbeam: 500 km 169.610 km, 8 é6ra 169.500 km, 1930
jalius 17, Brooklands, Eyston 2262 Bugatti: 1 km rep.
start 198.238km, 1 mfd rep. start 195.582 km, 1930
janius 10, Eldridge és Eyston, 1903 kem Riley, 24 éra
107.227 km, 48 6ra 103.587 km.

Eyston rekordja nem az igazi vilagrekord. A leg-
nagyobb sebességet 2.3 literes Targa Florio Bugattival
grof Zichy Tivadar érte el két év el6tt ja tati kilométer-
versenyen, amikor 200 kilométeren feliili Atlagsebes-
séget futott. Sajnos, a KMAC akkoriban elfelejtette a
bejelentést és igy a kitiin6 eredmény mnem keriilt az
AIACR hitelesités elé. )

Mercedes-Benz az idei tavaszi szépségversenyeken!
A Mercedes-Benz gépkocsik nemesak a kiilféldi, inter-
nacionalis kiallitisokon és versenyeken arattak Aatiité-
ereji és donté sikert, hanem a hazai szépségversenyek
is biztositottak szdmukra a kozonség viharos elismeré-
sét és a megérdemelt elsé helyet, Az aldozdcsiitértoksn
megtartott ‘budapesti Concours d’Elegance-on elhédi-
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tottdak a Grand Prix d’Honneurt jelenté aranyszalagot
és az elsd dijat, Székesfehérvaron Urnapjan megtartott
csillagtura és szépségverseny zslirije pedig szintén
egyhangG hatarozat alapjan a Niirburg-alvazra Zup}(a
Lajos és Fia A4ltal épitett Cabriolet-karosszéria-
val ellatott Mercedes-Benz gépkocsinak itélte oda a leg-
magasabb kitiintetést, az aranyszalagot. Most pedig,
mint értesiiliink, tovabb folytatja a Mercedes-Benz
diadalatjat és a myolchengeres Niirburg Cabriolet a
janius 29-én megtartott gyéri Concours-on is megsze-
rezte a legelsé dijat jelképezé aranyszalagot. Ezek a
jelent8s sikerek kiegészit6jét képezik a tavalyi év és az
idei tavasz hihetetlen nagyértékii szamos sport- és ver-
gsenyeredményének. Ezen ismétlédé excellens sikerek
utan targyilagosan megéllapithaté, hogy a Mercedes-
Benz-marka nagyszer(i poziciojat a legelsé markak ko-
zott megszakitas nélkiil szildrdan tartja.

Figyelem! St. Moritz! Mint tudjuk, augusztus
18—24 kozott a vilaghirti St. Moritzban automobilsport-
hét (II. Internationale [St. Moritzer Automobilwoche)
lesz, amelyen szépségverseny (Concours d Elégance),
hegyiverseny a Bernina-hagéra, sikverseny St. Moritz
és Pontresina kozott, tovibbid egy nemzetkozi csillag-
tara keriil lefutisra. A csillagtira feltételei igen egysze-
riiek és sokkal konnyebbek, mint a Montecarléi. Minden
versenyzd, aki augusztus 18-4n délutdn 4—7 o6ra ko-
zott a Kurhaus elétt jelentkezik, értékelve lesz. Neve-
zési dij nines, esupin irdsban be kell jelenteni az in-
dulas helyét és idejét és ezt a helyi 'Automobil Clubbal
igazoltatni kell. Napi 500 km légvonalban megtett Tt
kotelez6. Nemzetkozi versenyzoélicenszek mem kivantat-
nak. Az értékelésnél 3 osztaly lesz. 1. 150—500 km. II.
500—1000 km. III. 1001 km feliili megtett légvonalit.
Eszerint a helyezettek miivészi Iplaketteket kapnak
bronz-, eziist- és aranykerettel. Az, aki a legtobb lég-
vonalutat teszi meg, kapja a magy ,Csillagtiara-dijat”,
amit a mult évben Wassels (Mercedes-Benz) vitt haza.
Nevezési zarlat 1930 augusztus 18. |A Csillagtran, mint
hirlik, Magyarorszagrél tobben vesznek részt. Igy biztos
indulé Schwab Karoly (Austro-Daimler) is, aki az
utébbi tarautakon mindeniitt respektébilis eredménye-
ket ért el.

Champions use CHAMPIONS (magyarul: a baj-
nokok Champion gyujtégyertyat hasznalnak.) Sok igaz-
sdg van ebben a mondatban. Ha visszatekintiink az el-
mult hénapok sporteseményeire, gy azt latjuk, hogy
az Indianapolis gy6z6 Miller—Hartz Speciil, a Coppa
Mille Miglia nyer6é Alfa Romeo, a Rémai Kiraly Dij gy6z-
tes Maserati, a Monaco Nagy Dijban elsé Bugatti, a
Targa Floriét nyeré Varzi Alfaja, Caracciola Mercedes-
Benz kocsija és sok mis nagy vildgverseny gyéztesei
és helyezettjeinek gépében latjuk a Champion gyujto-
gyertyat, mely a legnagyobb teljesitmény elérése koz-
ben is kitlin6en megéllja helyét.

Mint ismeretes, a német ADAC dijat tiizott ki an-
nak, aki a legegyszerlibb médon oldja meg az automo-
bilok megadéztatasat, tekintettel egy kiiszéboén 1évé né-
met Gj adoétervezetre. A kiirds 6ta igen sok érdekes
terv meriilt mar fel, amelyek legérdekesebbje a megtett
‘kilométerek alapjan adéztatnd meg az automobilokat.
Erre az esetre egyforma és megbizhaté kilométerérakat
kellene felszerelni, amelyeket hivatalos személyek
minden év végén, vagy félévente leolvasnanak. A méd-
szer mindenesetre igazsagos lenne, de mi torténe a kiil-
foldon lefutott kilométerekkel. Ezeket a kilépéskor és
belépéskor el kellene ismertetni, ami ismét komplikalné
az eredetileg igen egyszerii tervet.

Ujabb Championsikerek. A Belga 24 6ras Grand Prix
elsé harom helyezettje Marinoni—Ghersi (Alfa-Romeo),
Ivanovszky—Cortese (Alfa-Romeo) és Canavesi—Ze-
hender (Alfa-Romeo), valamint a kategériagydztes
Dreyfus—Shumann (Bugatti) és Stoffel de Cosier
(Chrysler) mindannyian Champion gyujtégyertyakat

hasznéalta motorjaikban. Ezek az eredmények méltan
sorakoznak az eddigi kolosszalis Champion vilagsike-
rekhez.

Uj FIAT képviselet Budapesten. A vildghiri olasz
turini automobilgyArnak Magyarorszigon uj képvise-
lete nyilott meg a kozelmultban. A régi képviselet, a
rossz gazdasagi viszonyok folytdn nem birta el azokat
a terheket, amelyeket normalis viszonyok mellett elbirt
volna és felérlédott. Az Gj FIAT képviselet a Magyar
Altalanos Gépgyar hosszi éveken at volt vezérigazgato-
janak, dr. Horovitz Gyorgynek igazgatisa alatt alakult
meg és kezdte meg miikodését a kozelmult hetekben. Az
ij képviselet Budapest legforgalmasabb negyedében, a
Belvarosban foglal helyet, ahol a vilaghiri gyar nevé-
hez mélté keretek kozott maris igen szép forgalmat bo-
nyolit le. A turini FIAT-gyiAr ma hirom tipust gyart.
Ez a harom tipus az 514, az 521 és az 525, Az els6bél
144, a méasodikbél 48, a harmadikb6l 24 darab a napi
produktum, ami a vasirnapokat leszamitva évi 68.221
darabnak felel meg. Alkalmunk volt betekintést nyerni
a turini FIAT és ezzel kapcsolatosan a budapesti FIAT

melyr6l megéallapithatjuk, hogy
egészen elséranga. Alkalmunk wvolt latni az olasz és
német nyelven szinte naponta érkezé instrukeiés iratok,
fiizetek és konyvek egész halmazat, melyb6l megallapit-
haté, hogy a gyar a legmesszebbmendleg tudatja kép-
viseleteivel azokat az hjitdsokat, tapasztalatokat, ame-
lyeket kocsijain végez, illetve észlel, hogy a képvise-
letek viszont a vevokorrel kozoljék a gépekre vonatkozo
tudnivaldkat. Egy-egy tipusrél 100 pldalas ,,Kezelési
konyv” all rendelkezésre, Ggyhogy a vevo gépének min-
den csavarjarél tudomast szerez és nem eshetik meg,
hogy rejtett Tecalemit-csapok, amelyekrél maga a ve-
zérképviselet sem tud, évekig zsir nélkiill maradjanak.
A technikai fogasokrdl, szelepbeéllitasokrél, attételi vi-
szonyokrdl pontos tabellak ismertetik a veviket. A gyar
tehat mindent megtesz, hogy vevdit pontosan kiszol-
galja. Horovitz Gyorgy dr. igazgaté viszont minden
igyekezetével azon van, hogy a budapesti képviselet tel-
jesen a FIAT-gyar elvei és instrukciéja szerint mf-
kédjon, ,,A vevét nemesak addig dédelgetni, amig ko-
csit vesz, hanem megtartani azutin is és mindenben
szolghlatara lenni, pontosan kioktatni.,” A j6l kiokta-
tott vevd hatarozottan haszonnal jar a képviseletre, mert
hozzaértové valik és mentesiti a kocsit olyan bajoktol,
amelyek laikus kézben még a legkivalobb gépeknél is
bekovetkeznek. Mint mar fentebb emlitettiik, ma a FIAT-
gyar harom tipust hoz forgalomba. A kis 80 lderds
514-est, amely 4 hengeres és hengeriirtartalma 1431
kem, Ez egy igazi kozhasznalati kis kocsi. Olesé és
modern. A méasodik a kitiinéen bevalt 521-es. Hathen-
geres 2520 kem hengeriirtartalommal, Ez 50 l6erd le-
adisara képes. Erés modern tirakocsi, mely vAarosi
hasznéalatban is tokéletes. A harmadik a FIAT-gyar
legtijabb tipusa, az: 525. Erds, 70 léerds, 6 hengeres,
3740 kem hengeriirtartalommal. Nagy tarakocsi 6 sze-
mélyre. Rovidebb alvazzal, mint FIAT 525 S és SS is
forgalomba keriil. Ez esethen a normal 525 egy sport-
hengerfejet kap. Ilyképpen a sebessége 135 km. Mint
latjuk tehat, lehet béven valogatni az Gj FIAT-tipusok
kozott, amelyek mellett természetesen a kiilonboz6 te-
herautéforméak is raktidron vannak.

Augusztus 9, 10-én tartjAk meg az idei Klausen
hegyiversenyt, mely mint tudjuk, egyik pontszerzé fu-
tama az Eurdpa-hegyibajnoksignak. Ezattal a verseny
kiilonos érdeklédésre tart szamot, miutdn magyar rész-
rél biztos indulé Hartmann LAaszl6, aki Bugatti verseny-
koesin indul, s6t nem lehetetlen, hogy -Delmar Walter,
aki a Klausen-versenyek nagy baratja, Gj 2.3 literes
Bugatti Grand Sportjaval ugyancsak beall a kiizdék
soraba. A versenyre, mely egyike lesz a kontinens leg-
nagyobb hegyiversenyeinek Magyarorszaghél egész ko-
l6nia indul, hogy tanuja lehessen az eurépai nagyigytak
Osszecsapasanak. Mint hirlik, a KMAC hivatalosan is



32 AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

1930 jalius 28.

kimegy, hogy az 6szi Svabhegyi versenyre vonatkozélag
személyesen targyalhasson a kiilfoldi nagy mendkkel.
A verseny tavia, mint tudjuk, 21.56 km. ‘A magassagkii-
lonbozet 1273 méter. A start Linthalban van (644 m)
%s a cél a Klausenpasson 1937 méter magasban, ahol
méar igen sokszor megtortént, lhogy a versenyzdk hébqn
végezték az utolsé métereket. Az Atlagos emelkedés
6.2%, mig a maximum 10% koriil van, A jelenlegi re-
korderek a kovetkezok: Motorkerékparok: Cérésole
(Harley-Davidson) 17:22.0. Atlag: 74.300 km. Oldalko-
csis motorkerékparok: Lang (Standard-MAG) 20:27.8.
Atlag: 63.050 km. Tarakocsik: Carraciola ‘(Mercedgs-
Benz) 17:43.8. Atlagsebesség: 72.750 km. Sportkocsik:
Carraciola (Mercedes-Benz) 17:35.4. Sebesség: 73.300
km.. Versenykocsik: Chiron (Bugatti) 16:42.4, Sebes-
ség 77.200 km, ami egyiattal Gtvonalrekord is és a mult-
évi Chiron—Stuck parharc sziilleménye.

Ugylatszik Franciaorszig sem talaj a dirt—tra’ck
versenyeknek. ‘A legutébbi Buffalo dirt-track pélyan
rendezett versenyen, dacidra annak, hogy 6 igazi angol,
tobb belga és holland broadsider jelent meg Parisban,
a nézék szama alul maradt az otezernek. A verseny fé-
szamait az angol Wilkinson nyerte

A parisi L’Auto kismotorok részére Grand Prix-t
rendezett, A 125 kem kategériat Beaujour (AGS) nyerte
1:24:53 alatt 100 kilométerre, ami kolosszalis 88.560
km atlagot jelent. Csodalatos, hogy a 100 kem gépek
versenyében a gy6z6 Chevalier (Rivard) 1:23:19-es id6t
ért el, ami még jobb teljesitmény. A legkisebb kategé-
ridban (75 kem) Pointel gy6zott Indépendant motoron
1:42:48 alatt, ami 66.866 km 6raatlagnak felel meg.

Az idei esztenddben az alpesi hagék meglehetdsen
koran myitottak meg kapuikat az automobilistaknak. A
hires Dolomitenstrasse janius 6-4n teljes egészében
megnyilt. Italidban legkés6ébb a Stelvio (Stilfserjoch)
adatott 4t a forgalomnak, Ennek megnyitdsa janius
25-6n tortént meg. Jalius 1-én ezhttal az 6sszes konti-
nensbeli hagdk, beleértve a Haute-Savoy legmagasab-
ban fekv6 utait is, megnyiltak a forgalomnak.

Szomora statisztika. Végre hosszas vajudas utan
elértiikk a 80.00-es hatart, A magyarorszagi gépjar-
miivek szdma 1930 jnius 30-4n 80.345 darab. Az egész
janius havi szaporulat 150 automobil és 201 motorke-
rékpar. Ebb6l Budapestre jutott 62 automobil és 82 mo-
torkerékpar. Bizony édes-kevés. Valamikor két év elétt,
harom év el6tt egy-egy cég adott el havonta a szezdn-
ban 50—60 darabot. Elszomorité gazdasagi helyzet. All-
jon itt a m. kir. Statisztikai Hivatal janius havi jelen-
tése:

1930. évi
majus janius

hé végén
Osszesen Bpesten (Osszesen Bpesten
Személykocsik 11.639 6.045 11.725 6.082
Bérauték 1844 - 1376 1.844 1.874
Autébuszok 681 308 689 313
Teherkocsik 4.434 2.304 4.489 2.332
Egyéb kocsik 703 499 704 500
Gépkocsik oOsszesen 19.301  10.531 19.451 10.601
Motorkerékparok 10.693 5.068 10.894 5.150

Géperejii jarmiivek

mindossze : 29.994  15.599 30.345 15.751

Az Alliance International de Tourisme ezidei kon-
gresszusat a torokok szivélyes meghivasa folytdn Kon-
stantinapolyban tartotta meg. A Magyar Touring Club
képviseletében dr. Vermes Gyula elnok, dr, Vermes Néan-
dor iigyvéd, a Touring Club iigyésze, valamint a club
tobb tagja képviselte, akik a Budapesten gyiilekez6
tobbi kiilfoldivel egyiitt utaztak le Torokorszagha. A
kongresszus a volt szultani palota, a Dolme Gagtsche-
nak tréntermében folyt le, melyet "elséizben myitottak

meg idegenek szamara. A kongresszus 6 napja iilésekkel
és a Tracta Solex-et, az Alfa-Romeo Memini-t, mig a
Lea-Francis Cotette-t. ‘Az osszes koesik  drétkiillos
Rudgekerekekkel voltak szerelve. Az 06sszes kocesik
Shell benzin-benzolkeverékkel futottak. A Bentley, Alfa-
Romeo és Lea-Francis Shellolajat, a Bugattik és a Tal-
bot Castrolt, a Tracta Kervolint hasznalt. A Bentley,
és kirandulasokkal telt el. A torokok vendégszeretete
feliilmult minden elképzelhetét. Resid Savfet bey a To-
rok Touring Club elnéke minden percét az idegenek ko-
zott toltotte és a legmelegebben gondoskodott, hogy az
idegenek a legjobb impressziokkal tavozzanak az Gj To-
rokorszaghol. A kongresszus nyolc igen fontos hataro-
zatot hozott, amelyet minden kikiildott koteles a kor-
manyanal bejelenteni. Ezek a hatérozatok a kovetke-
z6k: 1. A nemzetkozi utak miel6bbi kiépitése; 2. veszé-
lyes atjardok kijavitasa; 3. az utak portalanitasa; 4. a
hatdrmenti vameljarasok megkonnyitése és egyhelyen
valé centralizalidsa; 6. az utak mentén pihenéalloma-
sok, service-ek és szallodak épitése; 6. az egyes orsza-
gok természeti szépségeire és nevezetességeire vonat-
koz6 adatok irdsbafoglaliasa és kiadéasa. 7 egyontetd ati-
térképek készitése. (Nalunk mar meg wan.) 8. Az ft-
jelzések és veszélyes pontok egységes jelolése. A kon-
gresszus elhatarozta, hogy legkozelebbi iilését Praga-
ban tartja. A Xongresszusrdél valé visszatérés Gorog-
orszagon keresztiil tortént,

Aki egyszer versenyzett, az nem igen tudja a wver-
senyzést abbahagyni. Ha abba is hagyja, idonként Gjra
vissza-visszatér. LegGjabban ismét egy régi motoros-
versenyzonk, aki ugyan visszavonulasa 6ta is sziintele-
niill a motorosok kozott forog és igyekszik minden iigyes-
bajos dolgukban segitségiikre lenni, hatarozta el, hogy
megint csak feliil arra a kemény boérparnira és megint
meg fog jelenni a hazai tiraversenyek startjanal. Biré
Jendrol van sz6, akinek ismert alakjat most mar régen
nem 'lattuk sem a startnal, sem a célban. BzaAmara az
egyik hazai miihely egy 500-as ohv. beépitést tervezett,
mely kimondottan Biré Jen6 100 kilés stlyahoz lesz mé-
retezve. Orommel vesziink minden olyan kisérletet,
mely szépen fejlédésnek indult motorkerékparsportunk
tovabbhaladésat segiti. Egyébként nem mulaszthatjuk
el csodalatunkat kifejezni afélott, hogy milyen precizi-
tassal és hozzaértéssel vezeti Biré Jend motorkerékpar-
alkatrésziizletét. Ma mar szinte koztudoméstava valt,
hogy nincs olyan alkatrész, legyen az a legsététebb mar-
kahoz valé, a legritkdbban hasznadlhaté aprésig, amit
Bir6 Jen6nél meg ne lehetne kapni. Ha valaki végigjar
minden szakiizletet és iires kézzel tér vissza, Ggy a
Liszt Ferenc-téren bizonyara az elsé kér6 széra mar
elébe rakjak a kért alkatrészt., Joggal mondhatjuk, hogy
talan magaban Anglidban sinesenek jprecizebben 'fel-
szerelt iizletek, mint a Biré Jend-féle.

Igen érdekes osszeallitast kozol az angol , MOTOR”
a 24 6ras, Le Mans-ban lefolyt RUDGE-Whitworth dij-
rol. Az osszeallitasb6l megtudjuk, milyen iizemanyagot
és alkatrészt hasznaltak a gydztes és helyezett kocsik.
Az angol Bentley, valamint a szintén angol Lea-Francis
KLG, az Alfa-Romeo, Talbot és Mercedes-Benz
Champion gyertyaval futottak. A gyujtas az Osszes ko-
csikon més és mas wolt. A Bentley, Bosch és Delco, az
Alfa-Romeo Bosch, a Talbot és Bugatti Delco-Remy és
a Lea-Francis Lucas gyartmanyokat hasznalt. A
Bentley SU karburator, a Talbot Zenith-et, a Bugatti
Talbot és Alfa-Romeo Duron fékbetétekkel, a Lea-Fran-
cis, Tracta és Bugatti Halobetéttel volt szegeecselve.
Az 06sszes kocsikon angol DUNLOP-pneumatik volt. A
Bentley-n Zeiss, az Alfdkon Bosch, a Bugattin és Trac-
tdn Marchall, a Lea-Francison Lucasfényszérék voltak.
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Szerkesztdség és kiadéhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca 111,
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Telefon: Automata 136—64.
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NEBEL - SZERMAN - VADASZ
Automobil Ipari R.-T. autéjavitoiizeme
Budapest, VI., Lehel-utca 17a. I
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MINDEN MOTOROS =

Urvezeték!  Hélgyek!
Dikioria

autoszakiskola

D

mar egyszer

javittatta
motorkerékparjat
Burghardtnal,

az mindig oda viszi,

mert becsiiletes, komoly

eqyetlen az orszigban, ahol
okleveles gépészmérnokiok la-
nilanak mindenkil egyéni-
leg, kivinsdaga ~zerinti ido-
ben. Vezelések legmodernebb
autokon 300 kilométeres gya-
korlatial. Az aul6 mechanikai
mauikadése 5000 mir. Filmen
is csak itt nyer bemulaldst.
1djékoztatol készséggel kiild :

Likforia
autltoszakiskola
Vorosmarty-u. 53. — Aut. 213-90.

és szakszerli munkat végez

Ez tobbet mond minden dicséro szonal

Budapest,
VIi. ker., Kazar~utca 10. sz.
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KINIZSI-GA RAG E RT. Specialls javitomihely
Budapest, IX., Kinizsi-utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

W, az univerzdlis kiskocsi,

JZl , a kenyelmes kozepkocsi,
\525, a tokeletes nagykocsi.

Minden karosszéridval azonnal szdllithaté

FIAT AUTOMOBILOK ELADASI RT.

Budapest, 1V., Vaci-utca 1—3. szam. — Telefon: Automata 828-47 és 828-48
FIAT-Service Budapest, VI, Lomb-utca 29. sz. — Telefon: 921-76 és 925-78

e Aulo- és szantémotor
Ver Seny fotengelyek és hengerek

és tiszteletdijak csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készitése

Mindennemii eziisttargyak legszebb
kivitelben, legolcsobb darban
Az orszdg legtobb sportegyletének szdllitéja
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