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1928 marcius 25. 7 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Ha birtoka, i6ldje, gazdasaga vagy ipartelepe van a
vidéken és ennek megieleléen sokat jar a magyar
orszagutakon, vegyen egy megbizhato, keveset
fogyaszto, stabil és jo atlagtarto kiskocsit. Ez a

STEYR

Magyar Steyr Automobil R.-T.

Budapest IV., Ferenciek-tere 9. sz. Teleton: Teréz 219—45.
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Miért a legelterjedtebb a Q

MOTORKEREKPAR

1. Mert a vele egyenlé nagysagi és erejii motorkerékparok kozott
feltétleniil a

LEGOLCSOBB!

2. Mert anyaga minden tekintetben a legjobb. A PUCH motor-
kerékpar egy igazi

KVALITASMARKA!!

3. Mert teljesitmény szempontjab6l a PUCH motorkerékparokkal
egy gép sem versenyezhet.

UZEMBIZTOS!
KEVESET FOGYASZT!
KITUNO ATLAGTARTO!

4, Mert a legkénnyebb az alkatrészek utanpétlasa. Nincs olyan
motorkerékpar, melynek alkatrészei oly gyorsan és oly olcson
beszerezhetdk.
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. Mert a PUCH-gyar minden varosban és nagyobb koézségben
a legjobb és legkitiinobb hozzaérté képviselokkel rendelkezik.

I

. Mert a PUCH-gépeket a legegyszeriibb, legolcsobb és a leg-
kényelmesebb fizetési feltételek mellett kaphatja meg.
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Gyari fiok: Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 9. szam
Telefon : Teréz 205- 72, Lipot 99547
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A NEMET KVALITAS-MOTORKEREKPAR
Nemolcsd—de jéb
300 kcm. - SNVE Ve Mo o 70 0%, 2200 pengd
600 kem. S V. VM. ......... 2360 pengd

S ToBLEJe

VEZERKEPVISELET: ,SPHYNX“ GARAGE,
BUDAPEST, VI. KER.,, ARADI-UTCA 58. SZAM.
VIDEKI KEPVISELETEK KERESTETNEK!
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Megérkeztek

a 250 cm’-es kétkipuffogocsoves

YELOCETTE

motorkerékparok

Madr 12 pengé heti reszletre!

Vezérképuviselet : _LA N TA _[ Magyar-utca 40
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AUTOMOBIL — MOTORSPORT

MAGYAR ALTALANOS GEPGYAR, MATYASFOLD

10.500 PENGO

AZ UJ HATHENGERES

2
LITERES

MAGOSIX

GYARI ELADASI KOZPONT:
MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST, IV., VACI-U. 1-3
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H1. évtolyam. Budapest, 1928 madrcius 25 6. szami.

Aufomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelés szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkesztéség és kiadéhivatal :
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz, Il. em.
Telzfon: Terez 186—64 Hivatalos orak déle!dtt 9—1-i;.

Postatakarékpénztari csekkszamla : 84240,

Ei6fizetési aljak :

Budapesten és vidéken: évi 20 pengod
Ausztriaba. évi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 306 dinar
Csehsz.ovakiaba: evi 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kulféidi eléfizetésekben a postakéitség is bennfoglaltatik.
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Az ,,Automobil—Motorsport”
husvéti trialja
1928 aprilis 7. 8. 9.

A lapunk rendezésében a szezén legkimagaslébb ese-
ményének igérkez6 megbizhatésdgi motorkerékparver-
seny el6késziiletei befejezést nyertek. Minden remény
megvan arra nézve, hogy a nagy trial az idén is minden
zavaré incidens nélkiil fog lefolyni és a magyar motor-
kerékparversenyzéknek harom felejthetetlen napot fog sze-
rezni. A rendezéség minden lehetét megtett, hogy a ver-
senyben résztvevok helyzetén konnyitsen és érintkezésbe
lépvén a nagy budapesti vallalatokkal, sikeriilt olyan elo-
nyoket szerezni, ami nagyban elosegiti, hogy verseny-
z6ink hatalmas tomege indulhasson. Igy kozoljiik azokkal,
akik versenyiinkon indulni akarnak, hogy a nevezési zar-
latot a rendezéség egyszerli tétekkel 1928 mércius 31-ig
(este 8 6ra) meghosszabbitotta. Erre az elhatarozasra az
késztette a verseny rendezéségét, hogy igen sok képvi-
selet tavaszi megrendeléseit a kozeli napokban varja és
kiilonosen Anglidbdl érkeznek szinte naponta ujabb és
ujabb motorkerékpar szallitméanyok.

Orvendetes eseményként kozolhetjiik a budapesti
Shell Kéolajipar r. t. levelét, melyben az 6sszes versenyre
benevezett versenyzoknek a Shell benzint és a Voltol-olajat
az egész verseny tartamara dijtalanul bocsajtja a ver-
senyzok redelkezésére. Erre a célra a nevezést igazoit
versenyzok nemecsak a budapesti, hanem a vidéki Shell-
alloméasokon is felvételezhetnek ingyen Shell-benzint és
Shell-Voltol olajat. Ez olyan megkénnyitése a versenyen
valé részvételnek, amiért mindannyian a legnagyobb hé-
laval tartozunk a budapesti Shell képviseletnek.

Ugyancsak orvendetes esemény, hogy a budapesti
Castrol-olaj képviselet igazgatéja, Gyongy Pal tudaita

AMERIT AUTOMOBILKERESKEDELMI,

GARAGE ES JAVITOUZEM R.-T.
Budapest, VI, Andrassy-ut 61, Tel: T. 159-75

szerkesztoségiinkkel, hogy a versenyre benevezett motor-
kerékparosoknak 50% engedménnyel bocsajtja rendeike-
zésre a Castrol-olajat.

A versenyre eddig nem kevesebb, mint 36 tiszteiet-
dijat ajanlottak fel. Ez a szdim azonban még kozel semn
a végleges, mert a hatésiagok és testiiletek lassibb admi-
nisztraciéja folytdn az Gjabb adoméinyozasokrél csak a
kozeli napokban fogunk értesiilni. Minden remény meg
van arra nézve, hogy a dijak szdma meg fogja haladni a
negyvenet, Ggy, hogy a rendezdségnek méodja lesz, hogy
minden kategoéria elsé 4 helyezettjét részesitse tiszteletdij
dijazasban. Olyan esemény ez, amire még nem volt példa
a magyar motorkerékparversenyek torténetében.

A versenyre eddig a kovetkezok ajanlottak fei tiszte-
letdijat:

A Magyar Atlétikai Club motorsportosztilya.

Delmar Walter.

Székely Ferenc.

Douglas-képviselet.

Majlath Mihaly (Harley Davidson-serleg).

A Nemzeti Sport szerkesztosége.

Gyongy PAal igazgatd.

A Castrol-képviselet 10 eziist plakettet.

A Puch-képviselet.

Ivanyi Gyula.

A Stadium Nyomdai Rt.

A BMW-képviselet.

Bokh Léaszlé.

Sunbeam-képviselet.

Landy Ferenc Peugeot motorkerékpar-képviselet.

Wolfner Léaszlé.

Stéger Hugé Gyorgy, a Steaua vezérigazgatoja.

Apart automobil részvénytarsasag.

Vajda Ignate, az Automobil Pmneumatik kereske-
delmi részvénytarsasag igazgatdja.

Schmalz Jozsef.

A Bosch Roébert k. f. t.

A Bugatti-képviselet.

Vadasz Miklés.

Biré Jené.

A Schell Kéolaj Rt.

Petrakovits Gyula.

Weisz Lészlo.

Bauer Jézsef Ariel-képviselet.

Dr. Schmidt Gyula.

Martinek Istvan.

Pannonia Petra Rt.

Bruck Néandor és Fiai cég.

Dietl Hubert.

A Méray Motorkerékpar-gyar Rt.

Rotholez Frigyes Indian-képviselet.

Halmos Testvérek FN-képviselet.

Wollemann Istvan.

PEERLESS




.. _AUTOMOBIL — MOTORSPORT __

Embersport-e a motorsport?

Irta: Nagy Pal Sandor okl. gépészmérniok

A magyar motorossportokat kedvelé koroknek
kétségkiviil a legizgalmasabb eseménye az OTT ja-
nuar 28-iki iilése volt, amely hivatalosan kimondotta,
hogy a motorsportok embersportnak tekintendék és
e sportok hivatalos fennhatosiga, a Magyar Motoros
Szovetség megalakitand6. Mint minden iilésen, amely
izz6 hangulatban folyik le, ahol nagy célokért, ha-
talmi érdekekért, bevallott és be nem wvallott érde-
kekért szallnak sikra, a vélemények megoszlanak.
Magaval az iiléssel, az azon elhangzottakkal érdemi-
leg foglalkozott az ,, Automobil-Motorsport” 3-ik
szama. A ,sport” szempontjabél mar régen meg-
mondta a lap a véleményét, hiszen hosszii idék o6ta
kiizd a sportok tisztasagaért, kovetelte a motorspor-
tok embersportta valé elismerését és a Magyar Moto-
ros Szovetség felallitasat.

Nézziik most a kérdést a technikus szemével!
Mit lat a motorossportban a mérnok, mit lat a verse-
nyekben a kisérletezd, az anyagvizsgalo, az iizem-
mérnok és a tervezé mérnok? Ha nem embersport a
motorsport, akkor milyen sport? A motorok sportja?
Vagy az anyagé?

Ha a kérdést megforditjuk, azonnal latjuk, hogy
a felelet sokkal egyszeriibb, mint azt a laikus,
motort szeretd, kedvelé és — mondjuk csak ki nyil-
tan, — imadé kozonség a sok oOssze-vissza elhangzo
vélemény utan elképzelheti. Aki egyszer, csak egyet-
len egyszer latott életében tudomanyosan végzett
motorkisérletet, teljesitményfelvételt dinamo, vagy
hidraulikus fékkel, fiistgaz-, illetéleg kipuffogogaz-
analizist, munkadiagrammfelvételt, fogvasztas-
mérést kiilonbozé porlasztéval és porlasztéobeallitas-
sal, latott pneumatikprébat, latott vonoderéprébat és
latta azt az ezernyi aprd, szellemes és raffinalt mii-
gondot, amivel az Osszes zavaré koriilményeket Kki-
kapesoljak, aki latta, aki felfogta, hogy mindig csak
egy valtozot szabad valtozni hagyni a kisérletsoro-
zatok alkalmaval, — az elétt a kérdés nem kérdés
tobbé. Még a legzoldebbfiilii laikus is rajon magatol,
hogy a versenyeknek miiszaki-tudomanyi szempont-
b6l joforman semmi jelentésége sinesen.

Joforman és nem abszolute. A fejlédés szempont-
jabol és magasabb nemzeti szempontbél azonban
oriasi a jelentosége. A tervezémérnok azonban soha-
sem fog a versenyeredményekre tamaszkodni. Loko-
motivok is vannak a vilagon, tokéletesek a maguk
nemdében, fejlodésiik az egész emberiség miiveltségét
talan éppen olyan o6riasi lokéssel vitte elébbre, mint
maga a konyyvnyomtatas. s még sohasem voltak lo-
komotiv TT-ék és palyaversenyek. Senki sem hallott
még arrdl, hogy példaul eséplogép- vagy varroégép-
versenyek lettek wvolna. Pedig ide is kitiiné anyag,
tokéletes szervezet és helyes konstrukeio kell. Ide is
kell sziv és lélek és tudas a tervezéshben és az a mér-
nok, aki egy tejfolszeparatort tervez, az épp oly sziv-
vel és lélekkel fekszik bele a munkajaba, mint aki a
legirigyeltebb versenyaut6ét konstrualja.

A miiszaki tudomany nemesak mindségi, hanem
mennyiségi viszonyokra is kivanesi. S6t nemesak ki-
vanesi, hanem tulajdonképen mindségi és mennyi-
ségi viszonyok ismeretének a tomegébol all. A gya-
korlatban mozgé tervezd és iizemmérnok e tudo-
manyra tamaszkodik. Az 6 eszkoze a mérleg, a sza-
kitogép és a fékpad. Ks ott nines kegyelem, nines
irgalom. Ott a motor pellengérre van allitva. Ott nem
hasznal a szép vonalvezetés, a sima tokozas, a dus
nikkelezés. Ott meg kell mutatnia, ,mit tud“. Ugy
all ott, mint a szépen kifésiilt ifju a szigorlat el6tt.

-,l92,8 mérciusi_ 10. 5

Ott sem hasznal a kivasalt zsakett, sem a selyem-
zsebkenddé. Tudni, teljesiteni kell.

Anyagproba! — ezt olyan sokszor lehet hallani.
A tudomany nem fogja a kész gépet anyagproba ala
vetni. Szépen néznénk ki, ha a Lanchidat egy kiesit
anyagproba ala vetnénk, — anélkiil persze, hogy
tudnank, mit varhatunk téle. Vagy az Orszighazat.
Ha példaul egy kissé tulozzuk, a végletekbe megyiink.
rogton szembetiinik a gondolat fonaksiaga.

Minden amellett szol, hogy a motorsportok em-
bersportok. Mert ha elveszem az embert, ha maga a
motor sportol, akkor sportoljon a szakitégépen meg a
fékpadon. Ott is vannak nagyszeri villanyorak, a
legpontosabb mérémiiszerek. Ott legénykedjen, ott
mutassa meg, mi van benne. Hogy mit ad és mit
eszik? Ott mutassa meg a tartossagat, a kivalosagat,
amikor nines meg a lehetésége annak, hogy a kon-
kurrense kiall, mert a pneuja kiszakadt. A szakito-
gépen mutassh meg, hogy anyaga szilardabb, szivo-
sabb és képlékenyebb, mint a masik.

A versenyek nagyon jok demonstracios célokra. A
nagy versenyek tényleg jelentenek statisztikai szem-
pontbol valamit. Tagadhatatlan példaul, hogy a Bu-
gatti valoban nagyszerii marka. De mellette lehet
egy névtelen is éppen olyan jo, talan jobb is, — elvi-
leg, — amelyiket egyetlen ember készitett, egyetlen
példanyban és elvesztette a versenyt, mert a magne-
sében egy kis hiba tortént. — Pech! — mondja a ko-
zonség — 6s napirendre tér. De a mérnoknek ez nem
lehet elég.

Ha elfogulatlan szemmel nézziik a nagy vilagver-
senyek eredményeit, meg kell allapitanunk, hogy a
legkiilonboz6bb markak nyerik. Ebbél vilagosan ko-
vetkezik, hogy egész ecsom6 gyar van, amelyik sebes-
ségi, megbizhatosagi, orszaguti és palyaversenyekre
alkalmas és tokéletes gépeket készit. A kategorizalas
is végeredményben azt célozza, hogy ne a gép gyoz-
zon a gép felett, hanem az ember az ember felett.
Hegy ne hasonlitsuk ossze Davidot Goliattal. A kate-
goriak tudomanyos értékérdl persze nem beszélek,
mert az talsagosan messze vezetne.

A motorsportok bizony, akarhogyan priiszkolnek
sokan ellene, — embersportok, éppen olyanok, mint a
lovaglas, a vivas vagy az evezés. Idegek és izmok
rendes és rendszeres gyakorlasa, fejlesztése, a figye-
lem, az akaraterd, az onfegyelmezés hatalmas mun-
kaja sziikkséges hozza. A tudas megszerzése nélkiiloz-
Letetlen. Maganak a motornak az ismerete, karban-
tartasa. Bs nagy, vad, férfias elszanas, halaltmegveto
batorsag.

A versenyek persze csak sportesemények csues-
pontjai. A nagy bemutatas. Persze, belejatszik a mo-
tor is, de az is emberi vonatkozasban. Hiszen a ver-
senyz6 valasztotta ki, a versenyz6 gondozta, ismerte
ki és kezeli. Ks teljesen igazat adunk a szép holgyek-
nek, akik biiszkén tekintenek fel olajos, poros, ben
zint6l szagos lovagjaikra, amint maszatosan, izzadva,
vérzo tenyerekkel, a végsokig megfeszitett idegektdl
remegve veszik at emberi teljesitményiiknek mélto
jutalmat.

A versenyeknek oriasi a moralis hatasa. Meg-
kapé, lenytigozo, igazi tomeghatas. Fogékonnya tesui
a lelkeket a magasabbnak, a szebbnek a vagyasara, a
tudasszomjra, osztokél a komoly, konokul kitarto
munkara, a magasabb miiveltség, a jobb testi és lelki
allapot megszerzésére. Es nemesak az aktiv verseny-
z6t, de a nézokozonséget is ilyen értelemben inditja
meg. Hogy ez igy van, arra legegyszeriibb az a bizo-
nyiték, hogy épp a legmiiveltebh orszagokban wvan-
nak a legnagyobb és leghiresebb versenyek,

Sportoljatok hat, szabadon és boldogan. Ne a
markaért lelkesedjetek, hanem a munkaért, a fa-
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5/25 HP négyhengeres N s U
6/30 HP hathengeres

autok
250,500 kobcentiméteres N s U
1és 2 hengeres
motorkerékparok
életfarfiama 15-20 év!

Pneumaftik Arusito P.-1.

Budapesit, V1., Andrassy-ui1 27. szam. Telefon: T1eréz 134-78.
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KERESEK MEGVETELRE,

A . ) P25 P K . T T TS,
elfogadhato aron, lehetéleg oldalkocsis hasznalt, de jo
és kifogdstalan allapotban levé motorkerékpart.

Ajanlatokat Jutas, postahivatal: . Motor* jeligére kérem.

radsagért, a kiizdelemért magaért. Ha nem is rekor-
der valaki, ha nem is tudott aranykelyhet szerezni,
nem fontos. Szab6é Miska a tomeghdl épp oly értékes
a sport szempontjabo6l, mint barmely hires speed-
mann, — ha jobb volt a tréning utan, mint elétte. Ha
gyarapitotta tudasat, ha fejlesztette akaraterejét. jel-
lemét. Es ne hallgassatok azokra, akik itt miiszaki
tudomanyrél beszélnek. Az irigyelt arizéonai cowboy
sem beszél allatorvosi tudomanyrél. De megiili a lo-
vat, hogy csak tessék utana esinalni. fgy kell ennek
lenni a motorsportban is. Az egész motorsportban
nem a motor a fontos, hanem az emberi teljesitmény!

A Steyr Type XVI

A kozelmultban megnyilt ,,Wiener Messe” motorisz-
tikus szempontbdl egy hatalmas kiallitasnak bizonyult,
mely, fennjart szakemberek Aallitdsa szerint, nagyobb
aranya volt, mint a mult évben rendezett magyar auto-
mobilkiallitds. A Wiener Messe egyik érdekessége volt
a Steyr-Stand, ahol a gyar elészor allitotta ki Gj Type
XVI. hathengeresét, mely a Type VII. modernizalt
utéda, egy tokéletes tarakocsi, vagy mint a gyar nevezi:
»Sechscylinder-Reisewagen”, azaz utazékocsi. Az 1j
Steyr Type XVI-r6l az Eurépa Motor a kévetkezdket
irja: ,,A Steyr-Stand baloldali része a személykocsiks.
Bar talsaly itt a kis Type XII-nek jut, mely otletes és
sokféle karosszalt modelljeivel uralja a standot, mégis
mindenekelétt az ,,aj tipust”, a hathengeres 15/70 LE.
Type XVI., Steyr-Reisewagen-t kell bemutatnunk, hiszen
tulajdonképpen most hozta ki a gyar a nyilvanosssag
szamara. A bels6korminyos Limousine a Steyr-Stand
szenzécidja, mely luxuriéz kiallitAsdval o6ridsi nézo-
kozonséget vonzott az amigyis latogatott kidllitasi rész
kiorzetébe. Az Gj tipus egy hatalmas, kényelmes utazs-
koesit mutat be, mely a lehet§ leenagyobb kénvelemme!
van berendezve. Az alacsony évités és az ennek folytan
kitiiné fekvés, valamint a széles nyomtév, egy igazi ké-
nyelmes és biztos utazdkocsijelleget adnak az Gi tipus-
nak. A motor furata 88 mm. Likete 110 mm. Henger-
iirtartalma: 4300 kem. Az effektiv léerd 70, mig az ads-
l6eré csupAn 15. A koesi alvdza figy van konstruilva
hogy a mély stlypont mellett a lehetd legkényelmesebb
beszéllasi lehet8séget nyuit. Attételezése olvan. hooy
a direkt sebesség hasznélatit rsaknem mindeniitt mee-
engedi. Emellett gyvorsuléképesséee, valamint heevbirisa.
ami kiilonben a Steyrek egyvik f6 elénve, bamulatos. A
fékek mar az Gj Bosch-Dewandre rendszer alapian ké-
sziiltek és ldbnvoméisra miikédnek. A korsi zsirozasa
eey labbillentyli megnvomésaval torténik. ami kiilonosen
az Grvezet6 szemvontijadbdl értékes.” Mint hirlik. az i
tipus a kozeliovében a magyar piacon is mee fog jelenni.

TOBB EVES GYAKORLATTAL BIRO INTELLI-
GENS SOFFOR, ALTALUNK IS AJANLVA.

ALLAST KERES. CIM A KIADOHIVATALBAN
10—14 ORAIG. TELEFON : TEREZ 136—64.

A II. Grand Prix Tripolis

Abszolut gyoztes Nuvolari Tazio (Bugatti)

Méarcius 11-én, vasarnap futottdk Tripoliszban az
olasz automobilbajnoksidg elsf pontszerzéversenyét. A
versenyben 18-an allottak starthoz és csupan 8-an fejez-
ték be. A két Talbot-vezeté, Emilio Materassi és Arcan-
geli mér a verseny el6tt visszaléptek. Az abszolut gyé-
zelmet a kitiiné motorkerékparos Tazio Nuvolari sze-
rezte meg 2 literes, kompresszoros Bugattijaval, mig
Achille Varzi, az eddig ugyancsak motorkerékparon
brillirozé olasz vezeté a harmadik helyet foglalta le
Bugattijaval. Pietro Ghersinek, aki egy Derbyn indult,
mar mem volt olyan szerencséje. Motordefekt miatt kény-
telen volt feladni a wversenyt. A kiskategéridkban a
kitiiné Salmson-vezeté Borzachini megkezdte gy6zelmi
sorozatait. A Delage Grand Prix kocsival indulé Ajmini
sem tudta befejezni a versenyt. A részletes eredmények
a kovetkezdk:

1100 kem.: 1. Borzacchini Baconin (Salmson)
3:28:01. Tavolsag: 366 km. Atlagsebesség: 105.568 km.
2. Biondetti (Salmson) 3:36:03. 3. Ricoli (FIAT)
3:51:25. Leggyorsabb kor: Fagioli (Salmson) 13:16.
Sebesség: 118.492 km.

1500 kem. Tavolsag 420 km.: 1. Nenzioni (Bugatti)
3:32:07. Atlagsebesség: 118.793 km. 2. Vittoria (Mase-
rati) 3:34:09. 3. Cracchi (Bugatti) 4:13:45. Leggyor-
sabb kor: Vittoria (Maserati) 12:36. Sebesség: 124.662
kilométer.

2000 kem. Tévolsdg 420 km.: 1. Nuvolari Tazio
(Bugatti) 3:20:25. Sebesség: 125.738 km. 2. Varzi
Achille (Bugatti) 3:33:46. Leggyorsabb kor: Nuvolari
(Bugatti) 11:20. Sebesség: 138.424 km.

Leguijabb!
Tavozik Dr. Szelnar Aladar a KMAC vezértitkara

Lapzartakor értesiilink a nagyjelent6ségli hirrél,
mely a magyar automobilizmus mai Allapotara is igen
megnyugtatolag fog hatni. Amit hetekkel ezel6tt meg-
josoltunk, bekovetkezett. Dr. Szelndr Aladar, a Kiralyi
Magyar Automobil Club éveken at volt vezértitkara és
a magyar automobilizmus diktatora, révidesen megvalik
allasatol. Szelndr dr. visszavonulasidt az utolsé napok
eseményei tették sziikségessé, amikor mar a Kiralyi
Magyar Automobil Club kebelén beliil is megindult a
harc. Most deriilt ki az is, amir6l eddig még nem igen
irtunk, hogy az osztriakokkal valé éveken at tartd szi-
vélyes viszony, ami a szép ,,Osztrak-Magyar Tuarauta-
kat” eredményezte és amin csak mi nyerhettiink, azért
hiusult meg, mert a KMAC wvezértitkdra az Osztrak
Automobil Club vezértitkdrdval személyes rossz viszony-
ban volt. Szelnir dr. sorsat a kozelmultban egyik leg-
tekintélyesebb napilapunk hasabjain megjelent két cikk
pecsételte meg, amikor is kitint, hogy nemecsak a Nem-
zeti Sport és az Automobil-Motorsport tdmadja a mai
helyzetet, hanem méis tekintélyes sajtéorgdnumok is.

Al

Elad6 egy jokarban 16vé esukott karosszérids 1/, tonnés

CITROEN

T.EH E-R A UTO
Megtekintheté: CLUB GAR AGE, IX., Koztelek-utca
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A napokban azutan megjelent a tekintélyes napilap szer-
kesztoségeben a KMAC egyik igazgatésagi tagja, aki
megkérte az illeto lap foszerkesztdjét, hogy sziintessenek
be mindennemi sajtéakci6t a KMAC ellen, mert a Club
most mar mindent rendbehoz és Szelnar Aladar dr. ta-
vozasa harom hénapon beliil meg fog torténni. A KMAC
igazgatéosdga a napokban ) titkart valasztott Szlavy
Béla dr. személyében, aki mint mondjak, ha betanu! a
mesterségbe, Szelnar Aladar dr. érokébe fog lépni.
Ezzel azt hissziik, a nagy iigy aktai rovidesen le is
fognak zarulni. Biiszkék vagyunk, hogy mi voltunk az
els6k, akik a mult lehetetlen Aallapotait nyilvanossagra
hoztuk és a Kiralyi Magyar Automobil Club egyszer

még nagyon halas lesz nekiink akciénk meginditasaért.

Itt kozoljiilk egyébként, hogy a KMAC és dr. Szel-
nar Aladar sajté Gtjan valé raga'mazasért meginditotta
lapunk és a Nemzeti Sport ellen a sajtopert. Reméljiik,
mire az digy targyalas ala keriil, mar mas szelek fognak
fujni a Kirdlyi Magyar Automobil Clubban és a kozos
munkat hozé teljes béke angyala nemsokara meg fog
jelenni a magyar automobilizmus zenitjén.

Jovo szamunkban egyébként a KMAC kérésére ko-
zoljitkk a Club hivatalos. elszimolasat az ezidei Svébhegyi
vergenyroél, amibol igen sok érdekes adat deriil ki és ami
élénken mutatja, hogy milyen gazdalkodas folyt eddig a
Kiralyi Magyar Automobil Clubban.

3000 kilométer Ausztria és Svajc hegyei kozott

Két szombathelyi motorkerékparos viszontagsagai és kalandjai

Irta: Petrovics Ernd

Lefelé a Lech-patak partjan visz Gtunk, ugyanannak
a Lechnek vize, ahol a magyarokat egy izben Augsburgnal
annyira tonkreverték, hogy csak a gyaszmagyarok keriil-
tek beldliik vissza. Hossza kilométereket tesziink meg,
anélkiil, hogy egy emberrel, vagy egy jarmiivel talalkoz-
nank. Az Gt itt igazan életveszélyes. Rettenetes szakadé-
kok, az 0t mellett nines korlat, egy elhibazott kormany-
forditas, biztos halal. Egy ujjam allandéan wvillanydu-
dam gombjan, fékemet minden 50 méterre probéalom,
hogy elég intenziven fog-e, szamitva minden eshetéségre.
Allandéan veszélyes kanyarulatok, az egész Gtvonalon
nines 50 m. hossz egyenes. Leszall az est és mi még min-
dig haladunk. Stanzachban 2400 K Gtvamot kell fizet-
niink, a pasas a sotétben valésaggal a lampaba ugrik,
hogy megélljak. Ujbél fogytan a benzinem, fazekat kel-
lett koleson kérni és ebbe eresztett Friedrich a sajat
tankjabél, hogy tovabb tudjak menni. 9 6ra lehetett, mikor
elériink Weissenbachba, itt azutan végre megallapodunk,
hogy kiheverjiik faradalmainkat. Elég magy utat tettiink
meg ezen a napon. Schaffhausenb6l Weissenbachba egy
nap alatt eljutni, figyelembevéve az Gt veszélyességét,
igazan nagy teljesitmény.

Weissenbachban reggel 5 6rakor ébredtiink. Csende-
sen esik az esd, de engem ezen koriilmény mem bant,
elére oriilok, hogy tovabb alhatom. Friedrich azonban
ismét kegyetlen és ramparancsol, hogy keljek fel. Az esé
(sajnos?) csendesedik és 8 6rakor mar indulunk is. Né-
hany km. erdsen saros és felazott, de Reutte utan, ahol
benzint vettiink, lassan jobb lesz az Gt. Magas hegyek ko-
zott, melyek felh6be vannak burkolva, allandé, de nem
erés emelkedéseken keresztiil érjikk el az 1250. m. magas
Fernpasst. Tovabb Telfsbe és innen erdés tempoéban
Innsbruck felé. Innsbruckot érintjiik, de be sem megyiink
a varosba. Innsbruck és Worgl kozott az Gt siralmas 4lla-
potban van, mit Friedrich csomagtartéja érzett meg, mely
Brixlegg kozség koriil eltorott.

St. Johann in Tirol, Lofer és Unken érintésével elér-
jiik az osztrak-német hatart. Az Gt innen Németorszagon
keresztiil vezet Salzburgig. Az egész tavolsdg 20 km.
Triptiquenk, német vizumunk nem volt, igyekeztiink ezek
nélkiil atjutni, az osztrdk vamér azonban felvilagositott
benniinket, hogy ez lehetetlenség, mivel a németek 4t nem
engednek triptique mélkiil, csakis abban az esetben, ha a
vam fedezetéiil bizonyos nagyobb szamu effektiv markat

helyeziink letétbe. Nekiink azonban az a bizonyos na-
gyobb szami effektiv méarka egyaltalaban nem A&llt ren-
delkezésiinkre. Nagyon el voltunk keseredve, ugyszélvan
a szank el6tt van Salzburg, egy félora alatt ott lehetnénk,
ehelyett most mintegy 150 km. keriil6 utat kell megten-
niink. Meg kellett azonban nyugodnunk a sors mostoha-
sagaban és sorsunkkal megbékélve, figyeltiilk az itteni
életet. A mémet Reichenhallbél a nyaralék ezrei jonnek
Tirolba, kiilonésen Loéferbe autébuszokon. Oriasi aranya
az idegenforgalom. A mémet auték és motorkerékparok
szazai. Az utak kitiiné allapotban vannak. Nem csoda,
hogy az auték és motorkerékparosok nagyon gyorsan ha-
ladnak.

Augusztus 28. Reggel 5 6rakor a hajnali harangszé
bbreszti fel Friedrichet 4lmabol és ébreszt fel 6 engem.
Meg kellett adni magamat a sorsnak és féléra mulva mar
Gtrakészen alltunk. A mai napot a sziklahasadékok napja-
nak nevezhetnénk. Alig hagyjuk el Lofer kozséget, alig
fizetjiik ki az elsé 5000 K-as vamot, mar meg kellett sza-
kitani Gtunkat. Hatalmas tabla reklamozza Lamprechts-
ofenloch-barlang szépségeit. Harom schilling elére vald
lefizetése utan egy vezeté kezdi magyarazni a barlang
és annak torténetét. A monda szerint a kozépkorban két
né élt a hegytetén gyonyori kastélyban. Az egyik vak
volt és testvére nem nyugodott addig, mig el nem tette
lab alél, hogy vagyonénak birtokdba jusson. Késébb azon-
ban megbénta tettét és hogy levezekelje binét, ebbe &
barlangba vonult vissza fényes kastélyab6l és a monda
szerint itt is halt meg. A monda erdsen tartja magat és
sok ember préobalkozott meg azzal, hogy felkutassa azokat
a kincseket, amelyeket a vezeklé asszony allitélag maga-
val hozott és elrejtett a barlangban. A falon fekete ke-
resztek jelolik meg azokat a helyeket, ahol emberi ecson-
tokat talaltak, valészinilileg azoknak az embereknek csont-
jait, akik kincset akartak talalni és a kincskeresés koz-
ben eltévedtek a barlangban és ott lelték halalukat.

A mondaval ellentétben hihetéleg a viz mosta ki
hossz( évezredek alatt. Ma is egy kisebb patak omlik ke-
resztiil a barlangon, melyet célszeriien villanyfejlesztésre
hasznalnak fel. A viz a barlangban nagyon érdekes kép-
z6dményeket mosott ki. Szinte élethli emberfejek, imad-
kozb barat, kinai férfi, gyermeket hatan vivé asszony,
mindmegannyi a viz munkéja oly tokéletességben, mintha
szobrasz faragta volna ki, Talan két 6rat toltottink itt,
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Ogy hogy orommel iidvozoltiik ismét azt a percet, mikor
a napfényre keriiltiink.

A vezeté felhivta figyelmiinket, hogy néhany kilo-
wéterre menjiink vissza és mézzilk meg a Vorderkaser-
hasadékot. Gépiinkkel az orszagatrél letérve, sziik erdei
Osvényen annyira megkozelitettiik a hasadékot, hogy
csak egynegyed 6rat kellett gyalogolnunk. Egy hatalmas
sziklahegy 281 m. mélységig ketté hasadva, mintha kés-
sel vagtdk volna ketté. Az egész hasadék talan méasfél
méter széles, benne a 1épcsék ezrei. Uregek, kisebb bar-
langok, melyeket mind viz mosott ki.

rossz 4llapotban
Zell am See felé.

Ujbél az orszaghaton. Meglehetds
16v6, mésodrangi Gton haladtunk fel
Hatalmas porfelleg jelzi Gtunkat.

Erdekes, hogy milyen j6l emlékeztiink mindenre,
Ggyszolvin minden Gtkanyarulatot tudunk elére. Fried-
rich megy el8l s én valahogyan elveszitem szem el6l. Egy
mésik fton, talan 15 kilométerre megyek hidba, de mem
tudom felfedezni a lathatdron. Végre az ottlaké kéfejték
kunyhb6jahoz érek el és ott érdeklédom, hogy ment-e elét-
tem motorkerékpar. Kijelentették, hogy sem ma, sem a
multhan ezen az fiton még motorkerékpar nem jart, mert
az nem orszagiat, mit kiilonben is észrevettem rossz alla-
pota miatt, hanem erdei Gt, ahol motorozni nem, hanem
csak fat szallitani van szokasban. Ujbél vissza a meredek
iton és most mar a helyes Gtra taldlok, de Friedrichnek
nyoma sines. Talan egy 6rat toltok el keresésével, az 6sz-
szes l6tez6 utakat végigsziguldom, sehol semmi nyom.
Az emberben gyorsan ébrednek balsejtelmek, mar arra
gondoltam, hogy leesett egy sziklafalon. Végre azonban
Osszetaldlkoztunk és kolesondsen megmagyariztuk egy-
méasnak, hogy mindketten eltévedtiink.

Néhény perc mulva bent vagyunk a sziklahasadék-
ban, melyet a Salzach egyik mellékfolyéja vajt ki. Tobb-
szAz méter hosszisigban és mélységben a hegy ketté-
nyilva. A szakadékban folyéviz, mely sziklarél sziklara
zuhog lefelé. Visszafelé az Gt egy kis tarista-vendéglébe
vezet, hol megéillapodunk. A fiatal vendéglos és felesége
igazin gondoskodik vendégeinek szérakoztatasarsl. Kavét
ugyan rosszat adnak, ezzel szemben azonban a vendéglds
feleségének mindenkihez van egy-egy biztaté mosolya.
Friedrich kiilondsen nagy sikert arat, amennyiben az asz-
szony odaiil hozznk és megkéri Friedrichet, hogy gépén
vigye el férjét St. Johannba, kiilonbozé bevéasarlasok cél-

jabol. Mig Friedrich pukkadt mérgében, én Friedrichen
pukkadtam.

Délutéan 5 orara elérjiik Salzburgot. Kitiing allapot-
ban lévé utak az egész vonalon, csak nagyon porosak.
Még vilagoshan Salzburgban vagyunk, ahol nagynehezen
szobat kapunk egy szallodaban.

Nagyon er6t vesz rajtunk a honvagy, nines kedviink
arra sem, hogy kimozduljunk szobamkbAl. Alig varjuk,
hogy elmuljon az éjszaka, hogy indulhassunk tovabb haza-
felé. Nem érdekel benniinket semmi, még a salzburgi hi-
res varat sem nézziik meg. Koran reggel gépre iililnk mar
és ugyszolvin egyfolytdban, még ebédre sem hagyva
id6t, fogyasztjuk a kilométereket. Késo este érjiik el Melk
varost, ahol végre megéllapodunk. Ez a nap a teljesitms-
nyek napja. Egyhangi, sik vidék, legtébb helyen rossz
allapotban 1évé utak. Erés autéforgalom, kiilonosen teher-
autékban, nem csoda hat, hogy az utak nagyon megérez-
ték a forgalmat, esupa lyuk az egész.

Melkben alszunk és kordn reggel ajbél uton vagyunk,
hogy elérjiikk a reggeli 6rdkban Wient. Semmi megemli-
teni val6é az Gton, legfeljebb az, hogy St. Polten el6tt egy
fordulénal erds tempéban a poros 0t valésdggal kiszakad
alolam és egy magy eséssel lettem gazdagabb, Kovetkez-
mény eldjulas, egy tucatnil t6bb kisebb-nagyobb sérii-
lés, ami miatt 3 hétig santitottam és nyomait egész éle-
temben viselni fogom. A baleset helyén a taran igazan
rélkiilozhetetlen kotszerrel bekotoztem magamat, illetve
kotozott be Friedrich. Végre nagynehezen és magy fajda-
lommal elérjiik Wient, ahol azutan rendes kotést kapok.
Hogy féradsidgunkat és fajdalmunkat kipihenhessiik, az
nstét is ott toltjiik a leheté legkedélyesebb hangulatban.

A kovetkez6 nap a vamvizsgéilatok napja.

Wientdl Wiener-Neustadtig is rossz, de Wiener-Neu-
stadtél a vilag legrosszabb Gtjan érjiikk el 10 kilométeres
atlaggal Sopront. Sopron el6tt, Agfalvan, majd Sopron
utan, Harkak6phézan, végiil Kobszeg elott és Kdszegen
vamvizsgélat, melyeket azonban szerencsésen megiszunk.

Elhagyva Koszeget, mar csak 18 km.-re vagyunk
Szombathelytél. Szazszor és szazszor jartuk meg mar ezt
az utat, de most mégis ismeretlennek ti{inik fel el6ttiink.
Nem tudjuk elhinni, hogy mar itthon vagyunk. Hozza-
szoktunk, hogy minden map Gj és uj valtozatot és meglepe-
tést hoz. Ezek helyett most eldszor tlinik fel ismerdsnek

GOOD/
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és otthoniasnak a vidék. Mégis olyan j6 érzés ez. Alkonyra
hajlik az id6. Az utols6 napsugarak bearanyozzadk a szem-
hatart. Tavolrol feltinik el6ttiink Szombathely. Eloszor
csak ‘a ,Nagytemplom”, majd a tobbi épiiletek is. Az or-
szAgliton mar ismerdés motorosok szaguldanak, hiszen ez
az Gt a legkedvesebb és leglatogatottabb Gtja mindnyé-
junknak. Ez van még a legjobb allapotban, ide jon ki
minden kezdé motoros el6szor, hogy azutan rabja legyen
a motornak.

Ugy éreztiik mi is, hogy elészor vagyunk itt. A 20
nap alatt latott és tapasztalt nagy rend utan oly furcsa-
nak tlinik fel el6ttiink, hogy itt a szekerek nem mennek
szabalyosan, a dudolasra még a kutya sem reagil, hanem
inkdbb mindenaron a motorkerékpar ala akar keriilni

Furcsa nagyon ez, mégis olyan j6 érzés az, hogy ajbol
Magyarorszagon vagyunk.

Friedrichhel egyméas mellett haladtunk, szavainkat
elnyomja motorunk berregése. Néhany perc és utunk

szétvalik, mindegyikiink megy haza. Szeretnénk a percnek
egyrésze alatt sokat és nagyon mondani egyméasnak, sze-
retnénk egy mondatban kifejezni mindent, amit ezen a
szép turan lattunk és tapasztaltunk. Talan szeretnénk
megkoszonni is egymasnak, hogy olyan j6 tarsak voltunk
egymashoz, de erét vesz rajtunk a meghatottsag és egy-
szeri kézszoritassal valtunk el egyméastél, hogy hazamen-
jink. Ez volt a mi gyomyort 3000 kilométeriink motorke-
rékparon.
(Vége.)

A vilag legnagyobb automobil clubja

123.000 tag — 185.000 atjelzé tabla — 800 ellopott és ujramegtalalt
automobil — 1000 alkalmazoit.

’

Az ,,Eurépa Mator” cikkének nyomdn.

A vilag legnagyobb automobil klubjarél akarunk
néhany szoét szolani. Ne gondoljak olvasdink, hogy ezzel
mintegy parhuzamot akarunk vonni a hires amerikai
automobilegyesiilés és szegény csonka Hazank vezetd
automobil klubja kozott, csupan kozolni o6hajtjuk, mi
mindenre terjed ki a kaliforniai autoklub figyelme, tény-
kedése. Cikkiink bizonyara jé példa, hiszen ha nem min-
dent, de igen sokat at lehet venni azokbdél az intézmé-
nyekbol, amelyeket a nagy nyugati klub meghonositott.
Ez egy automobilklub, mely tébbek kozott nyujt is vala-
mit tagjainak. No, de ne elmélkedjiink, hanem nézziik, mi
mindent lat az idegen, ha véletleniil Los Angelesbe jut
és az ,,Automobile Club of Southern California” palotéa-
jaba téved.

Az , Automobile Club of Southern California”-t,
amelynek ma 123.000 tagja van és ezzel a vilag legna-
gyobb automobil klubja, 1900 december 13-an alapitotta
egypar lelkes ember Los Angelesben, Délkalifornia vilag-
varosdban. Fennillasanak elsé idejében nem sok jelen-
toséget tulajdonitottak neki, alig volt tobb tagja otven-
nél és a nem egészen 30 év alatti, ily mértékben vald
fellendiilése olyan rekord, amire a klubok életében alig
van példa. Természetesen, ez csak ugy lehetséges, hogy
a tagok, a klub és a gazdasigi élet szorosan 6sszedolgoz-

nak, egyik a masikért és ezzel elsészorban 6amaguknak
hasznalnak. Vilagos, hogy egy automobilegyesiilet egy
orszagban csak akkor lehet naggya, ha a tarsadalom egy
erosen kifejlodott automobilizmus értékét felismeri és
maga is elosegiti.

Az , Automobile Club of Southern California”,
amelynek szervezete az egész vilag 6sszes automobil klub-
jainak ragyogé példaul szolgdlhat, a kovetkezd oszta-
lyokra oszlik: a Touring Departement (taraosztaly); a
Sign posting Departement (jelzétabla osztaly), a jogi
osztaly; a Theft Departement (tolvajlasi osztaly); a
Camping Departement (taborozasi osztaly); a Safety
Departement (biztonsigi osztaly); a biztositasi osztaly;

a szallo- és garage-osztaly; a szallitasi osztily; a térkép-

osztaly és végiil az Gti jarérok osztilya. Az Osszes osz-
talyoknak az a feladata, hogy a tagokat szolgéljak és
azok érdekeit képviseljék.

A klubot azzal a céllal alapitottdk, hogy — mint az
az 1900. évbeli alapszabalyokbdl kitiinik — minden, egy
géperejii jarmi birtoklasabél és hasznélatabol eredé do-
loggal foglalkozzon. ,,Szolgalat”, ez az ,,Automobile Club
of Southern California” jelmondata. Legfébb feladata-
nak azt tartja, hogy a gépkocsizbkat minden el5fordul-
haté kellemetlenségtol megszabaditsa, nekik a jarmi
iizemét a leheté legkellemesebbé és legolesobba tegye.
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Douglas~-sarok

A kickstarter fontos dolog
Féleg, hogyha kénnyen torog.
A Douglasé jél pereg,

Berighatja egy gyerek.

A kiub székhelye mos is Los Angeles; 31 fiokja vau,
meiyeknek joL szervezett segélyszolgaiaca nencsak a Ula-
goknak, de minden Aatutazé gépkocsizonak rendelkese-
sére all. Minden autoturazo, tekintet néikiil arra, nogy
mely orszagbdl vagy vilagrészool jon, minelyc Védigali-
forniaban tartézkodik, automatikusan és dijtaianal a
klub tagja lesz és az ottani tartoz<odasa tarcamara a
klub tagjainak majdnem minden jogat élvezi.

Az , Automobile Club of Southern California”nak,
mint mar emlitettilk, 123.000 tagja van; ehhez, az év-
szak szerint, 5—10.000 rendkiviili taggal az atutazo
autétaristak jarulnak hozza.

A ,,Touring Departement”’-nek — amely mint a
klub minden méas osztilya is, nemcsak a székhelyen, ha-
nem a 31 klubfiokban is mikodik — a feladata Délkali-
forniaban és rajta keresztiil taridkat osszeallitani, ati-
terveket kidolgozni, utakrél felvilagositasokat adni sth.
Ez osztalynak o6riasi médon valé igénybevételét legjob-
ban a kovetkez6 szamokkal lehet illusztralni. A ,, Touring
Departement” a tagoknak évenkint kereken 1,500.000
latogatasat fogadja, akik egy vagy mas felvilagositast
kérnek; 1,000,000 telefonbeszélgetést bonyolit le, tobb
mint 20.000 levélre valaszol és 10.000 térképet szolgaltat
ki. Délkalifornia atjain allandéan egy bizonyos mennyi-
ségi kocsija cirkal, melyeket a klub hivatalnokai vezet-
nek és az a feladatuk, hogy az utazé gépkocsizoknak
kozvetlen és természetesen dijtalan felvilagositasokkal
szolgaljanak az utakrél, uatroviditésekrdl, azok viszo-
nyairél stb.

A jarédrszolgalatot 16 konnyi teherkoesi latja el,
melyek a sziikségjavitdsokhoz mindennel fel vannak sze-
relve. Egy kézigyogyszertarral, elsé segélyhez sziikséges
felszereléssel és tlizoltokésziilékkel is fel wvannak sze-
relve. A jarérkocsiknak minden vezetje iskolazott és
gyakorlott szerelé és az egészségiigyi szolgalatban is ki
van képezve. A klub egy alkalmazottja kocsijan alland6an
az utakat jarja, hogy az ott 1évé iivegcserepet gyiijtse,
amit azutin egy gytijtéhelyen raktaroz.

A ,,Sign posting Departement” arrél gondoskodik,
hogy a klub altal felallitott, tébb mint 185.000 uatmu-
taté- és figyelmeztets-tabla Allandéan rendben legyen.
Az alkalmazottak feladata az olvashatatlann& valt fel-
iratokat megajitani, a vilagitétablak szerkezetét feliil-
vizsgllni, sziikség esetén Gj jelzéseket felallitani stb.
Ezen osztdlynak a szolgélatat az autétaristak kiilonosen
hasznosnak tartjak.

A biztositasi osztaly 1912. 6ta 3,000.000 dollart fize-
tett ki a biztositéknak. A tagoknak a biztositasat ter-

mészetesen sajat arban eszkozli, mert a szervezet nem
mnyereségre dolgozik. A biztositok és a klub biztositasi
osztalya kozott joforman sohasem fordul elé perlekedés.
Az osztaly hivatalnokai sziikség esetén egy o6ran beliil
a helyszinen vannak. Csak két vagy harom, mindenesetre
jaratlanabb utvonalon tart tovabb, mig a biztositasi
osztaly kikiilldotte megérkezik, hogy a bekovetkezett
kart megéllapitsa.

A klub jogi osztalya Los Angelesben, a kozponti
irodaban 18 iligyvédet foglaicoztat és ezen felil Deika-
lifornia minden nagyobb helyén egy nyilvanos iigyvédje
van, akiknek a dijtalan szolgalatat adott esetben minden
klubtag igénybeveheti. A jogi osztaly évente koriilbeliil
90.000 renddri és birésagi eljardsban képviseli a klub-
tagokat és tevékenysége altal a kiszabott birsdgokban
kimutathatéan 400—-500.000 dollart takarit meg sza-
mukra.

A ,,Theft Departement”, egy nyomozéintézet féle,
évenkint 700800 ellopott kocsit ad vissza a tulajdono-
sdnak. Ha egy kocsinak az Aarat Aatlagosan csak 1000
aollarban allapitjuk meg, Ggy a ,,Theft Département” évi
nforgalma” 700—800.000 dollarra rag. Feladatuk gya-
korlasa kozben az alkalmazottaknak tobbek kozott 5 ko-
rozott gyilkost sikeriilt az igazsdgszolgaltatis kezére
juttatni. Tobbszor el6fordult, hogy autétolvajok utani
vadaszatnal a klub detektivjeinex at kell lépniok Kali-
fornia hatarait. A klub tagjainak tulajdonat képezo sok
kocsit a szomszéd allamok teridletén vesznex el a tolva-
Jjoktol. a lopott kocsiknak a klub detektivjei altal valo
iildozésénél nem egyszer véres Osszeiitkozésesre keril a
sor. Es ez a szolgalat sem keriil semmibe sem a klub-
tagoknak.

A térképosztaly nagyszeri térképekkel szolgal a
klubtagoknak és idegen autéturistdknak Délkalirornia
Osszes keriileteirdl, szamtalan kisebb é3 nazyond Gtvo-
nalarél. A klub ezen osztalyat, éppagy, mint a tobbit is,
elsérendii szakemberek vezetik, akik allandéan jobb és
jobb Gjabb térképet készitenek.

A klub egyik osztalya, a ,Safety Departement”
nemesak az automobilistdk, hanem a delkaliforniai tar-
sadalmat is szolgalja. A forgalom biztonsagarél felvila-
gosité ropiratokat ad ki, nyilvanos eloadasokat rendez a
woafety First” targyrél és az iskolakban a forgalmi biz-
tonsagrol sz6l6 eléadasok tartasat segiti el6. Az osaztaly
a forgalmi balesetek megsziintetését tizte ki céljaul és
ezzel ismét csak a tagoknak tesz végeredményben szoi-
galatot.

A szalloda- és garage-osztdly a taran lévé klubta-
gokat és idegen autétaristakat szillodikban elhelyezi,
kocsijaikat garageirozza, a javitasra szorulé kocsikat
megbizhaté miihelyekbe utalja. Az automobilistaknak
részletes kimutatésokkal és hasznos felvilagositasokkal
szolgal Délkalifornidnak jol bevezetett szallodairél,
azok arairdl, a garageokrol és javitomiihelyekrol. A szal-
loda- és garagetulajdonosoknak, javitomiihelyeknek na-
gyon sokat ér, hogy szerepelhetnek az ,,Automobile Club
of Southern California” kimutatdsaiban. Rendkiviil igye-
keznek tehat, hogy iizletfeleiket kivaléan szolgaljak ki.
A legcsekélyebb panasz a szilloda- és garage-osztaly
kozbelépését vonja maga utén.

Az ,,Onting” vagy ,,Camping Departement” infor-
malja az autétaristdkat a délkaliforniai nemzeti par-

MULLER  mémik

Akkumulator-eladas, toltés és javitas.
Budapest, V1., Liszt Ferenc-tér 6.

TELEFON
149 -93
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kokban valé taborozas felol. Egy ,,free booklet” felvila-
gosit)a az autéturistat, hogy hol van megengedve a va-
aaszat, a halaszat és a taoorozas. Az ,,Outing Departe-
ment”’ évente kp. 20.000 péidanyt oszt ki ebbol a kony-
vecskébol, melyben benne vannak az 0sszes nyilvanos
taborhelyek, milyen berendezések vannak és mennyit
kell fizetni az éjszakazasért, vagy parkirozasért az
egyes taborhelyeken, hosszabb tartézkodas esetén mennyi
engedményt adnak az egyes taborhelyek, mely berende-
zéseket lehet dijtalanul hasznalni stb.

Az ,,Automobile Club of Southern California”-nak
sajat havi folydirata van, amely 110.000 példanyban
jelenik meg. Megemlitenddé még a klub sajtészolgalata
is, mely az Egyesiilt-Allamok osszes nevezetesebb ujsag-
jait ellatja kozleményekkel tarakrol, atviszonyokrél, at-
zarlatokrol stb.

A Los Angeles-i 0j klubhdz egy gyonyori, modern
épiilet, a benne foly6é élet egy nagyaranyd bank, vagy
iizlethaz életéhez hasonlithaté. A klub tébb mint 1000
alkalmazottat foglalkoztat székhizaban és 31 fibkjaban.

Ez a klub minden automobilistAnak az eszményképe
lehet. Igen! majdnem elfeledtiik: természetesen a klub-
tagoknak ezért a sok gyonyorlségért fizetni is kell va-
lamit; és pedig 12 dollart egy évre. 12 dollart és egy
centtel sem tobbet mindazért, amit felsoroltunk. Elju-
tunk-e mi is valamikor ehhez az ideadlhoz. Sajnos, hia-
nyoznak nalunk az amerikai eléfeltételek. De taldn a
mi klubjaink ut4dnozni tudnik egy s mésban ezt a kali-
forniai mintaklubot. Talan mi is megkaphatnank, bar
csak egy kis részét is annak, amit az ,,Automobile Club
of Southern California” tagjai magatél értetédinek
tartanak. Bizonyosan nem utolsésorban a joakaratban
és egy automoboil klub valédi céljainak felismerésében
rejlik a dolog. Felidézziik megint csak az ,, Automobile
Club of Southern California” jelszavat: ,,Service”.

Jo tanacsok
Irta: ifj. Fekete Géza.

Van nekem egy jo baratom. Ez a baratom arrél
ismeretes, hogy hat év 6ta motorkerékpart akar va-
sarolni. De hogyan akar? Az év minden napjaban,
o6rajaban, percében akar venni, de eddig még nem
tudott zoldagra vergddni.

Miért?

Erverése nyugodt, kozérzete jo, pénze van, sof,
ngy latszik, hogy esze is van. Mégis, mi tartja vissza
a ,boldog motortulajdonos” cimt6l?

Megmondom. A boldogtalan nem tud valasztani

a sok kiilonb6z6é motor koziil. Mindegyik egyforman
szép, egyforman jo, de egyforman draga is és meg-
tetszik mar az els6 latasra. Példaul ma kedvet kap
egy motorhoz és mar megy is a képviselethez, hogy
megvegye, amikor ttkozben... és ez a tragikum...
meglat egy masikat s a kovetkez6 pillanatban oltha-
tatlan vagyat érez annak birtokbavétele irant. Igy
megy ez mar kerek hat esztendeje.

E szegény ember és tobbi szenvedétarsa (mert
bizonyos, hogy vannak) tragédidja annyira megha-
tott, hogy konnyek kozott fogadalmat tettem, misze-
rint az 6 bajukra orvoslast keresek és talalok.

Hosszas toprengés, meggondolas és néhany al-
matlan éjszaka utan sikeriillt néhany hasznalhaté
utasitast papirra vetnem, melyek talan segiteni fng.
nak a vasarolni akarék bus hadan,
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FRANCIA AUTOMOBILOK

i VEZERKEPVISELET:

; SCHMALZ JOZSETF
Budapest, VII., Dohdany-utca 22.
Telefon: Jozsef 425-68

Korzetképviseletek kerestetnek
| |
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“BSA
GYOZELMEK!

COLMORE CUP

Gydiztes: J. Parker (349 ohv.

B s A-Sidecar)
VICTORY CUP
Team-dij.
Gydoztes :

BSA

A legnagyobb angol megbizhalésdgi versenye-
ken elért gyizelmek igazoljak a BSA motor-
kerékpdrok folényét.

Schmalz Jozsef, Budapest VIl
Dohany-utca 22. Tel.: J. 425-68

Korzetképviseletek kerestetnek
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Ime az orvossag!

Miel6tt valaki motorkerékpart vasarolna, ajan-
latos josn6hoz fordulni. Megjegyzem, a sashalmi
asszony ilyenkor nem kompetens, 6 inkabb a vasar
utan beallé buskomorsagnal, vagy kezd6dé neurasz-
ténianal veheté igénybe. Ha a jéosné nem tud bizo-
nyosat mondani, ami valészinii, kovetkezik a hozza-

-

ért6 baratok megkérdezése. Ilyen esetekben mind-
egyik mast mond.

Egyiknek egy henger untig elegendd, sét legjob-
ban szeretne henger nélkiil jarni. A kis hamis. A ma-
sodiknak két henger kell, mert édes Istenem, egy
henger nem a vilag, két henger falhoz nem vag, mar
pedig az ember — ugye nevetséges — jobban szeret
inkabb a foldon, mint a falon motorozni. A harmadik
négyhengerest ajanl, azzal az indokoliassal, hogy ha

egy-két henger kihagy, még mindig van kettd, ame-
lyik gyujt, de ha egy van és az sem funkeional?...

Fzeket a jo tanidcsokat mind meg kell hallgatni
és allandoan helyeselni, mar esak azért is, hogy okos
embernek tartsanak benniinket.

Legtobb ember ilyenkor még nem tud semmit
jovendé motorjarol. Ajanlom ilyenkor az ,,almahéj“-
rendszert. Az alma héjat egy darabban levagni, jo
hosszira és a végénél fogva egy elegians mozdulat-
tal a hatunk mogé dobni. Amilyen bettialakot vesz
fel az almahéj, olyan kezdé6betiis motorkerékpart
rasarolunk.

Vannak jobb megoldasok is. Csukott szemmel
feliilni a legels6 villamosra és a legkozelebbi uteaban
vagy ott, ahol a kalauz a jegyet kéri, leszallni. Ha
van abban az uteaban képviselet, ugy annak a mo-
torjat megvenni, ha nines, akkor az egész miivelel
elolrsl kezdendd. Megesik az is, hogy ilyenkor Rakos-
palotaig vagy a kapesolt ' részekig is elzéonazik az
ember, de ilyenkor szolgaljon vigasztalasunkra az a
tudat, hogy nem hamarkodtuk el a dolgot.

Egy 1jabb rendszer az ugynevezett ,eliitési
rendszer. Ez abbol Aall, hogy az ember addig jar a
katra, mig egy motorkerékpar eliiti. Természetesen,
ha még életben vagyunk, abbél a motorkerékparbol
azonnal vasarolunk egyet. Kzt a modszert kiilonben
ajanlom vékonypénzii egyéneknek, akik azonban el6-
szor biztositsak be magukat egy bizonyos Osszeg
erejéig.

Igen szellemes megoldas a ,kalaphol kihazas* is,
amikor ugyanis néhany motorkerékparnevet cédu-
lara irva kalapba dobunk. Megkeverjik, felrazzuk,
meghabarjuk (a la szakacskonyv) és végiil kihntzzuk
B s legrosszabbat. Ez a rendszer annyibol is jo,
hogy alkalomadtan tarsasjatéknak is felhasznalhato
és mint érdekes tulajdonsagat meg kell emlitenem,
hogy a legmegfelel6bb motorkerékpar a kihtzasnal
mindig utolsénak marad.

Gondoltam mar arra is, hogy milyen érdekes
lenne, ha a gyarak mindenkinek egyéni tulajdonsa-

gaihoz és karakteréhez mérve gyartanak a kiilonbozo
gépeket. Ilyenkor természetesen a hajszin, szem-
oldokallas, ludtalp, gyomoridegesség sth. nagy szere-
pet jatszananak a megvasarlando gép kiilsé és belso
tulajdonsagainal. Példaul: széke hajhoz, kék szemhez,
sziik mellboséghez kétiitemii motor, magas viaz, hatra
hajléo kormany és nagy hangtompitodob illene a leg-

jobban. Fekete hajlioz, széles vallhoz, 46-os libhoz
haromszogvaz, felborzolt 500 kem. twoport motor,

drehgriff, rovid sarhanyé stimmelne. (Csak egy baj
ran! Ki latja be, hogy ludtalpa van?

Van még egy tippem! Két vagy harom barattol
tanacsot kérni és a kapott két-harom tipp koziil a...
negyediket valasztani.

Holgyeim ¢és Uraim tessék! Valaszthatnak sza-
badon és dijtalanul a modszerek kozott. Ellenértékiil
csak annyit kérek Onoktél, hogy ajanljanak nekem
egy j6 motort, mert én is akarok venni, mar vagy ha-
rom esztendé6 6ta.

Budapest, V., Vag-utca 5
Telefon : ,Lip6t“ 911—21

Ban Laszlo

Teherautopotkocsik

Traktorpétkocsik. Ka-
rosszéridk. Autéjavitd
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Mi az oka a Francia Grand Prix elmaradasanak?

Az Automobil Club de France a jalius 1-én a
Cominges Circuit-en lefutandé 1928. évi ,,Francia Nagy
Dijat” nevezések hianyaban kénytelen volt lemondani.
Egyediil a francia Bugatti-gydr mutatkozott hajlando-
nak a versenyen valé résztvételre. Ez a tény és a szo-
mora valésag. Mi az oka a ,,Grand Prix”-k utébbi al-
landé vajudasanak?

Felvetettilk a kérdést, mert igen érdekes és mert
a legnagyobb és legautentikusabb kiilfoldi lapokat sem
kivéve, mindeniitt egészen ferde megvilagitasban tar-
gvaljak a Francia Grand Prix elmaradéasat. Mindeniitt
a sebességi versenyek teljes lejarodasat és az utébbi
idében felkapott ,versenyfaradtsagot” (rennmiide) em-
legetik nagy eloszeretettel.

Nézziik elészor mi is az a versenyfaradtsag? Ki
lehet faradt? Nézetiink szerint el6szor is maga a ver-
senyz6. A verseny nagy idegmunka és ha valaki egy
eros szezont komolyan végigversenyez, az bizony idegi-
leg alaposan kimeriil és amellett némileg meg is unja.

Ennek egyediili ellenszere a pihenés. Két-
harom hénapi teljes pihenés utdn az igazi sport-
ember, legyen az hivatdsos vagy amatérver-
senyz6, feltétleniil kivanja a versenyzést. Ma-
sodszor faradt lehet maga a gyar is. Itt a fa-
radtsag inkabb az anyagiakra vezetheté vissza.
A versenyeken val6 allandé résztvétel o6riasi
pénzeket emészt fel. Kiilonosen all ez egy-egy
uj tipus konstrualasanal és kiprébalasanal.

Ha visszatekintiink a habortd utani nagy
versenyekre, ugy arra a tapasztalatokra jo-
viink, hogy a Grand Prix-k mai elmaradasanak
egyediili oka az Automobil Club de France
sportbizottsaga. A ,,Comission Sportive” egye-
diil a hibas. Hibas pedig azért, mert mond-
hatni évrél évre valtoztatta a Grand Prix for-
muldit és évrél évre mas-mas alapokon irta ki
nemecsak az iranytadé Francia Grand Prix-t,
hanem ‘vele egyiitt az Eurépa- és a vilagbaj-
noksagokat is. Ezattal batran tamadhatunk,
mert a sajtoporok 6diuma nem fenyeget, dacara
annak, hogy cikkiink német forditisban meg
fog jelenni tobb iranytadé kiilfoldi lapban is.

Emlékezziink vissza a 2 literes Grand
Prix-k fénykorara. Itt nemcsak a Delage,
a FIAT, az Alfa-Romeo, a Sunbeam szebbnél-
szebb kiizdelmeir6él adhattunk hirt, hanem meg-
volt a remény, hogy lassan belekapcsolédnak a
versenybe, amint meg is tették, a Bugatti, a
Talbot, az OM, a békeévek visszatértével a né-
met Mercedes és a Benz, az angol AC, Alvis és
masok, valamint az amerikaiak. Mi tortént?

Jott az ,,ACF Comission Sportive” boles
hatarozata és attértek az 1.5 literes formulara.
A gyarakat késziiletleniil talalta az Gj rendszer.
Egyediil a Bugatti volt készen. A tobbi nagy
gyar részben elkésett, mint a Talbot és a De-
lage, részben hozzid sem fogott az 4j tipushoz,
hanem egyszertien félredllott. A kiilfold pedig
reajuk fogta, hogy ,versenyfaradtak”. Végre
a méasodik évben nagynehezen elkésziiltek az 1.5
literes Talbot-kocsik, Gyorsak voltak, mint a
szélvész, de latszott rajtuk, hogy a hirtelen
munka folytdn sok belsé hibaban szenvednek.

Zajtalan svéed SKF
automobilesapagyak.
Kupgorgos-. hengergirgés- es golyéscsap-
Adgvak. Az Ossze- ,Ford“-csapagyak Speci-
alis golyoéscsapagyak a C troén, Chevro et,

Bulck,
méretli specidlls motorkerekparcsapagyak,

BUDAPEST, IX., ULLOI-
Kerjen arajanliatot!

Alig volt verseny, amit be tudtak volna fejezni. 9 De-
lage is megkezdte a munkat, de csak 1926. év nya-
rara Xkésziilt el. Nem maradt tehdt a kiizd6téren
méas, mint a két francia marka a Bugatti és a Delage.
Ezek parharca volt hosszi id6kon keresztiil a klasz-
szikus versenyek sora. 1927 6szére szenzacibként ha-
tott az olasz OM-ek és az Gj kis 1.5 literes FIAT-ok
megjelenése Monzaban. A debut mindkét részrél joél
sikeriilt és joggal varhattuk, hogy az 1928-as év mar
szenzéciés versenyeket fog hozni a Grand Prix-k tekin-
tetében. Titokban igen sok eurdpai gyar kezdte meg
Grand Prix kocsijainak épitését is, koztiik amit talan
igen kevesen tudnak, az osztrak Steyr-gyar is. Ezenkiviil
igen sok angol gyar foglalkozott egy Gj 1.5 literes tipus
tip-top forméaba hozatalaval.

De megjott a bomba! Az Automobil -Club de France
rovidlaté Sportbizottsaga ismét megpecsételte a Grand
Prix-k sorsat. Kimondotta, hogy 1928-ra mar nincs limi-
talt hengeriirtartalom és mindenki beszerelhet barmely

kello helyre
kello

csapagyat

Siirgony cim :
PIVUBUDAPEST
Telelon : J. 102.75

J. 130-38

Fiat, stb. autékhoz Angol zoll

Magyarorszagi vezérképviselet :

GREINITZ -PIRKNER J. 848

Vaskereskedelmi és ‘Lprl_ld Rt
55. SZAM
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nagysagi motort a vazba, csupin a vaznak a salyat limi-
taltak. Ez volt a Comission Sportive legnagyobb bakls-
vése. Mert azt, hogy a hengeriirtartalmat redukéltak,
megértettitk. Ebb6l hatarozott elényoket vonhatnak le
a motorok konstrudlésira és azok teljesitéképességének
fokozasara. A ratio azt hozta volna magéval, hogy lere-
dukéljuk a hengeriirtartalmat az 1.1 literes hatarig. E!
lehettiink volna késziilve, hogy a gyarak lassan itt is
olyan tipusokat hoztak volna ki, mint az Amilcar, a
Salmson, amelyek erésen megkozelitik a 200 kilométert.
Ez a tovabbi redukci6, mely taldn egyediil lett volna ért-
hetd, elmaradt és helyette kijottek a ,,Unlimited” henger-
tirtartalommal és limitalt alvazzal, ami a leheté legve-
szélyesebb és legelhibazottabb hatarozat volt.

Nézziik mi tortént volna, ha megmaradnak az 1.5
literes formuldnal. A Delage, a Bugatti most is verseny-
képesek voltak. Az Gj kis FIAT hatalmas konkurrenciat
adott volna. Az OM tovabb folytatta volna tipusinak ja-
vitdsat és szintén biztos induléja lett volna az 1928. évi
versenyeknek. Az angolok ridunvin a sorozatos vereségre,
erésen ambicionaltdk volna az 1928-as versenyeket, hiszen
tudjuk, hogy a mult év folyamén mér nemzeti gy(ijtést is
rendeztek egy ,,nemzeti 1.5 literes megépitésére”, mely
azutén felvette volna a versenyt a francidkkal. Talin a
Steyr is készen lett volna, s6t nem lehetetlen, hogy az
olasz Alfa-Romeo 1.5 literesével egyiitt nem volt-e

FABRIQUE NATIONAL
a vilagrekordgép

VILAGREKO

F. N. 350 kem. Type Sahara 1399 pengé

Motor egy blokkban a sebességvalt(')val,B0§ch-magpes. Levehet6 henger-
fej, belsé expanzi6s fékek, ballonpneumatik, 2'5 liter benzinfogyasztés.

18 havi részletre azonnal szallithato!

AMERIT AUTOMOBILKERESKEDELMI,
GARAGE ES JAVITOUZEM R.-T.
Budapest, VI, Andréassy-it 61. Tel: T, 159-75

FXN

Halmos Testvérek, Budapest V., Szabadsadg-tér 18. sz. Telefon: Teréz 159-93

ERLESS

tervbe véve egy versenymodell elkészitése is. Sz6, ami sz0,
a francia ACF sportbizottsiga mindezeket a terveket
keresztiilhazta.

Ma itt allunk és mondhatni, senkinek sincs az Gj for-
mulédhoz 4j tipusa. Talan egyediil a Bugatti-gyar talalta
fel magat és mint hirlik, két 1.5 literesét épiti be V alak-
ban, 3 literest alkotva egy véazba. Igy kocsija némileg
gyorsabb lesz és az erds alvaz ki fogja birni az erdsebb
motort. A tobbi gyar ismét megkésett. Ismét az a tipikus
elkésés, mely az utébbi éveket allandéan jellemezte. Min-
denki elkésik és senki sem lehet készen id6re. Es ennek
egyediili oka a Comission Sportive, melynek sorozatos
baklovései meghoztdk az idét, hogy a Francia Grand
Prix-t le kell mondani résztvevék hidnyadban. A helyzet
az, hogy megsziint a bizalom, a gyadrak nem mernek va-
gyonokat fektetni olyan kocsikba, melyekrél nem tudjak,
vajjon egy év mulva értékiik nem-e lesz egyenld az éeska-
vassal.

Nincs tehdt sem versenyfaradsig, sem pénzhiany,
sem visszafejlédés, szb6 sincs a sebességi versenyek leja-
r6édasarsl, a baj csupin ott van, hogy a Grand Prix for-
muldnak évrél-évre valé megvaltoztatasa és a folytonos
kapkodas megbosszulta magét. Hogy mit fog hozni a
jovo, az még bizonytalan, de hogy a sebességi versenyek
héskora ismét el fog jonni, az bizonyos.

LI EGE. BELGIOQUE.
a vilagrekordgép

F. N. 500 kem: M. 67. B. 1850 pengé
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BAN LASZLO

gyorsan,

készit, javit oleson,
pontosan

Budapest, V., Vag-utca 5
Telefon: ,Lip6t* 911-2.

autorugot

Amit nem mindenki tud

Gummidefekt. A legnagyobb balszerncse, ami manapsag
egy motorost érhet, az a gummidefekt. Hogy egy gummi-
defektust miképpen kell kijavitani, azt mindenki tudja, van

azonban egy tGgynevezett ,durchdefekt” néven ismert gummi- ,

betegség, amit csak igen kevesen tudnak helyesen elsésegély-
ben részesiteni. Err6él akarok néhiny széban megemlékezni.
Azokban az esetekben, ha a defektust (kilyukadas) mem egy
szog, vagy maés, keskeny, hegyes dolog okozza, hanem va-
lami széles és éles targy (pl. iivegeserép), akkor rendszerint
megsériil a futéfeliilet és a szovetrész is. Ha csak a gummi
futofeliilete sériilt meg, akkor vegyiink elé egy szijjat, erd-
sitsiik csatjanal fogva egy kiillohoz, amely a szijnak a hosz-
szatél fiiggben legyen tavolabb vagy kozelebb a sériilt hely-
hez, azutan tekerjiikk fel a wszijat, a kopenyt és az abron-
csot atfogban, még pedig Ggy, hogy az egyes tekervények a
kopenyen negyedrészben fedjék egymést. Ezt azért kell igy
tenni, hogy az egyes menetek forgis kozben széjjel ne ha-
zbédjanak. A szij felcsavardsakor a belsének természetesen
leeresztett allapotban kell lennie. Ha a szdvet anyaga is
megsériilt, akkor a szij felcsavarisa elott még pétszovetet
kell beliilrél (a kiilsé és belsé gummi kozé) alatétként elhe-
lyezni. Ha a belsé gummi annyira megsériilt, hogy azt tobbé
ragasztani nem lehet, Ggyhogy a gépet télni kell, akkor a
belsét kivessziik és a kopenyt papirossal, illetve szalméval
vagy flivel kitomjiik, hogy gy a kiilsé gummit, mint az
abronesot megvédjitk az erés titodésektol.

A szélvédoiiveg kinyitdasa, A szélvédéablakot menetkozben
kinyitni mindig egy nehézkes miivelet. A legtobb szélvéddiiveg
az oldalsé tartérudakra két csavarral van felerdsitve. Eze-
ket menetkozben Allitani joformAn nem is lehet, mert a két

allitéesavar
szabélyozhaté és csak az egyik kezet veszi igénybe. Masik eld-
nye ennek a moébdszernek, hogy az ablak minden helyzetben
megmarad és razkédasnal sem mozdul el.

segitségével az ablak a vezeté 4ltal konnyen

Az oldalkocsi hasznalhatésidga. A francidk az oldalkocsit
ujabban beteg- és sebesiiltszallitéjarmiivé képezték ki, mely
a gyakorlatban mar igen sokszor j6l bevélt. Az oldalkocsis
gépeket a René Gillet-gyar 4allitja elo. Az oldalkocsi teste
esocseppalakil és egészen csukott. Oldalain iiveglapok vannak,
mialtal a beteg vilagossaghoz és levegohoz jut. A fémbdl ké-
sziilt hordagy az oldalkocsi hatsé részénél lesz betolva. Az
oldalkoesi elsé részén egy kotszertarté foglal helyet. A ve-
zeton kiviil egy, a motoron elhelyezett hatsé iilésen a kép-

zett betegapolé foglal helyet. A jarmii mar tobbszor .volt
motor- és autéversenyeknél alkalmazva és mindannyiszor
igen kielégité eredménnyel.

A villacsavarok biztositisa. Villacsavarok meglazuldsa
vagy elveszitése igen kellemetlen és veszélyes. Eddig mar so-
kan proébalkoztak azzal, hogy ezt a kellemetlen esetet meg-
gatoljak, a modszerek azonban igen nehézkesek voltak. fr-
demes tehdt foglalkoznunk egy angol otlettel, mely ezt a
problémit eddig a legjobban oldotta meg. Mint ahogyan ab-
rank mutatja, a két csavar kozé acéllemezt helyeziink el,
mely olymédon van a két végén bevagva, hogy pontosan ra-
illik a két anyanak sarkaira. Az acéllemezt a kozépen ki-
farjuk, valamint a kozbeesé villarészt is és mindkettobe csa-
varmenetet vigunk, egy megfeleld anyas csavar segitségé-

vel azutan felszerelhetjiikk a biztositét. Megjegyzendd, hogy
az acéllemez, ha jol, azaz igen pontosan van kidolgozva, csa-
var nélkiil is tart és igen magy rdzkédas esetén sem esik le.

A kiillok biztositdsa javitasi munkak alatt. Sok motor-
kerékparos fél a kerékhez nyilni vagy azt kiszerelni,
mert attoél tart, hogy ekozben meglazulnak vagy elgorbiilnek
a kiilloi. Mielott a kerékhez nytlunk, biztositsuk tehat kiil-
16inket. Minden egyes kiillot, illetve kiillopart keresztezddé-

sitknél kossitk Ossze nagyon szorosan dréttal. A legjobb a
lagy, j6l hajlé rézdrét, megfelel azonban a szigetelé szalag
is. Biztosak lehetiink, hogy ez 6vintézkedés utan a kiillok-
nek nem lesz bantédasuk.

oot Aot o st oo oot oo et oot oot e oot ot oot o L
Kitin6 4llapotban levé hathengeres, nagy

wS T EY R#%
automobil elado

Szives érdeklddéseket a szerkesztGség tovébbit. =
S 000000000 000000 00 OO 10
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Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI.,
Vaci-ut 95. Autorugok, autdéalkatrészek

Autédizzék és autovilagitokellékek minden koesihoz,minden formaban és minden fesziiltséghen a legna-
gyobb valasztékban Reich Miklésnal, VI, Vilmos csaszir-ut 45. Telefon: T 144—72 és T 272—67.
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APART AUTO R.-T

Budapesi, U1, Andrassy-ut 37,
Telefon! T. 289—-44.

Hajtékarcsapagy kiontése. Hajtokarcsapagy kiontése
még mindig egy igen mnehéz dolog. Vannak azonban sokan,
akik gépiikkon mindent maguk akarnak elvégezni, részben
biiszkeséghdl, de nagyrészt azért, mert nem biznak a sze-
rel6- vagy javitémihelyekben. Ezek szdméra szolgaljanak

| 489

a kovetkezo sorok tanacsul: A csapagy kiontéséhez sziiksé-
ges tUgynevezett csapagyfémet a kereskedelemben megvehet-
jik magunknak. A sziikséges fém megszerzése tehat nem
okoz nehézséget. Ez a csapagyfém azonban igen rosszil ko-
todik acéllal, ezért elsésorban kotoanyagrél kell gondoskod-
kodnunk. Ezt a legjobban a cinnben talaljuk meg. A cinnt
azonban szintén nem szabad egyenesen az acéllal kapcso-
latba hozni, ezért ajanlatos a csapagyat eloszor elektrolitikus
uton rézzel bevonni. Ezutan ravihetjik a cinnt. A csapagy-
fémmel valé kiontéskor a cinnt ismét fel kell melegiteni,
hogy az oxidalédjék. Ennél a miiveletnél nagyon 6vatosan kell
eljarni, ezért ajanlatos a melegitést gazkalyhaban vagy ho-
mokfiirdében elvégezni. A csapagyfém ontésének minden ol-
dalon egyenlé vastagnak kell lennie. Ezért feltessziik a hajto-
rudat egy egészen vizszintes fémlapra, Ggy, hogy a csapagy-
nyilas erre merodleges helyzetbe jusson. A csapagynyilasba
ezutan egy hengeralaka acélrudat helyeziink el, Ggy, hogy
az a csapagynyilas oldalaihoz egészen pontosan legyen centri-
rozva. Ezek utan beonthetjiik a felhevitett csapagyfémet a
csapagynyilas és a behelyezett acélhenger kozott maradt

nyilasba. E miivelet elvégeztével nem marad mas hatra, mint
a kiontott csapagyfém esetleg kiallo részeinek lereszelése,
azutan a csiszolas elOszor az esztergapadon, majd a foten-
gelyen. A legfontosabb az egész eljarisban a cinnezés, amely-
nél igen 6vatosan kell eljarni.

AMERIT AUTOMOBILKERESKEDELMI,
GARAGE ES JAVITOUZEM R.-T.

Budapest, VI, Andrassy-ut 61. Tel.: T. 159-75

Els6 Magyar Motorkerékpar és Alkatrész Gyar.

VERSENYEKRE

motorkerekparok leggondosabb el6készitése.

Precizidos motorkerekpémavitésok'

Alkatrészek készitése = Hengerek furasa

LORINCZ BELA, VIIL., CONTI-UTCA 28.

Telefon : J. 410-17.

Vigyazzunk az olajozdsra! Egy régi kozmondas azt
mondja: ,aki jol olajoz, az jol vezet”. A motornak és sok
forgé részének kenése alapfeltétele a helyes miikodésnek.
Semmiesetre sem elegend6 tehat egy pillantassal a mano-
méterre, meggyozodni affel6l, hogy van-e olajcirculalas, ha-
nem tisztaban kell lenniink azzal is, hogy vajjon milyen an-
nak az olajnak a mindsége. A folytonos cirkuldlas kovetkez-
tében az olaj elveszti kenoképességét és tisztasigat és a
hengerfejb6l mindig leszivargé benzin altal idovel meg-
higal. Sziikséges tehat az olajnak a valtoztatisa. Az elso
1000 km. utan, amelyet egy Gj koesi fut, okvetleniil le kell
ereszteni az olajat, ha ezutan a bejaratas megtortént, Ggy
clegendo az olajat altalaban 3500, illetve 4000 km. utan le-
engedni. Normalis hasznalatnal ez mintegy hiarom honapon-
kint végezendd. Aki nagyon szereti kocsijat és sok pénze van,
minden 1500—2000 kilométer utdn mér cserélhet. Az olajat
azonban nemcsak a motorbdl, hanem a sebességvaltomithol
is le kell ilyenkor engedni, a kiilonbség csak az, hogy itt
hasznalhatunk mar egyszer a motor 4altal elhasznalt olajat,
természetesen csak ha azt gondosan leszlirjik és néhany
szazalék friss olajjal keverjiikk. Aki teheti, hasznaljon inkabb
frisset. Az alvaz zsirozasinal szintén igen ajanlatos, ha leg-
alabb hetenkint kezeljilk a Tecalemit-fejeket. A tualzsirozas
sihasem art, ellenben annak elhanyagolasa nagy bajokat
okozhat.

Az elektrod-tavolsagok. Ha motorunk nehezen indul,
rendszerint rossz az elektrodok beallitisa, vagyis a gyertya
kormeinek a kozépsé poélustél valé tavolsiga. A helyes koz
megéllapitasinak egyediili biztos médja a mérés, mert a
szemmérték sohasem elég pontos. Ugyes méréieszkézt hozott
a piacra a Bosch-gyar. A szerszaim nem egyéb, mint egy
lapos acéllemez, melynek a két végén egy-egy dréthurok all
ki. Az egyik a rajta lathaté jelzésnek megfelel('ien 0.4, a ma-
sik: pedig 0.5 m. vastag. Hogy a koz helyes-e, tigy lesz meg-
allapitva, hogy a 0.4 mm.-es jelzési hurkot dugJuk az elek-
trédok kozé. Ha a koz helyeq akkor ez a hurok egész kony-
nyen fog oda becstszni, amig 5 mm.-es jelzésti hurok nem lesz
betolhaté. Ha azt tapa%ztaljuk hogy a koz thlnagy, akkor
utogessuk az elektrédot egy kalapaccsal, igen 6vatosan, addig,
amig a koz a mérésnek megfelelé lesz. Ha a koz tulk1c<1
lenne, Ggy feszitsiik az elektrédokat kissé széjjel egy éles
csavarhGzé segitségével. Sokszor eléfordul, hogy a be-
kormozddott gyertyalnkrol a korom benzinnel valé meg-
mosas utan sem jon le. Tanécsos ilyenkor a megmanadt pisz-
kot egy finom kis reszelével, vagy ha az nincsen kéznél,
egy éles késsel levakarni. A muvelet befejeztével mossuk a
gyertyat meg, nehogy vasreszelék keriilhessen a hengerbe.
Csiszol6papirossal ne tisztitsuk soha az elektrédokat, mert az
esetleg a gyertya mélyebben fekvé pontjaiba keriilt csiszold-
kristdlyok a hengerbe juthatnak és ott nagy karokat okoz-

T PEERLESS
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The 28. Annual National Automobil show of U. S. A.

(A 28-ik nemzeti amerikai automobil kiallitas)

irta: Nagy Béla okl. gépészmérnok és kozgazdasz

Kaprazatos pompa ... Oriasi siker... A hatalmas
Grand Central Palace kiesinynek bizonyult... Az
esti orakban c¢letveszélyes volt a tolongas. ..

Nagy elokésziilet és eddig még nem tapasztalt
érdeklodés és tiirelmetlen varakozas kozepette nyi-
tottak meg a Grand Central Palace kapuit. Kint mar
orakkal elobb gyiilekezett az erés njsagreklammal
heigért szenzaciokra éhes tomeg, gy hogy a Lexing-
ton Avenue amngy is nehéz forgalmat esupan kiilon
rendszabalyokkal tudtak fentartani.

Délutan két orakor, mikor a kapu megnyilt, a
fanatikus tomeg pillanatok alatt ellepte a négy eme-
let minden zugat, ostromlo kérdéseikkel ugyanesak

nehéz munkat adva a szmokingba 61t6zott demonstra-
torok seregének.

Az elsé napon megelégedtem azzal, hogy a Hall-
stan-
hozzaférni

Fan a Leozonld tomeget figveltem. A kiallitasi
dokhoz esak konyok segitségével lehetett

(Newvork)

6s az én, illetoleg az ,,Automobil-Motorsport* specia-

lisan kivanesi érdeklédését tgysem tudtak volna
kielégiteni.

Négy év ota zarandokolok el valami hagyomai-
nyos — mondjuk — beesiileth6l a newyorki Automo-

bil Showra, fizetem le az egy dollarckat, jarom végig
unottan a termeket, iidvozolve mindannyiszor régi jo
ismeréseimet: a kettévagott Buickot, a esupa nikkel
Nasht, az iiveg alatt jaro Chryslert, meg a tobbi,
évenként ajra elészedett, ajra kitisztitott és njra ki-
allitott medelleket. A technikus szem nem sok oromet
talalt egy-egy ilven kiallitason. Néha egy nj kilines a
koesikon, mas formaja lampa, vagy indirekt megvi-
lagitott miiszertabla volt a legnagyobb ujdonsag,
amit fel lehetett fedezni. Ugyannyvira, hogy a esipos
newyorki humor szazaval gyartotta a jo és rossz vie-

ceket a kiallitas utdn. En pedig hazafelé menet fajo
szivvel gondoltam a parisi Salonra, avagy a béesi

e
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A 28-ik Nemzetkozi Automobil Kidllitds Newyorkban, a Grand Central Palace-ban. A kizépen a vildghiri Chrys-

ler-automobilok standja. A stand baloldalin, az iiveg alatt jaré pompds

Chrysler-motor, mig a jobboldalon egy

hatalmas, tokéletesen karosszdalt Chrysler-Imperial lathaté.
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Messere, azokra a meleg, haratsagos estékre, melyek
pompajukkal az ,,ember® és értékiikkel a ,,technikus*
lelkében felejthetetlen emléket hagytak.

Ertheto volt tehat meglepetésem és 6romom, mikor
mar a Hallban a megszokottol egészen eltéro. ahogy
itt szeretik mondani, ,europai* légkor fogadott. A
szintelen demokraciinak nyoma sem volt, helyét
az izlés foglalta el.

A mérnoki zsenialitas
helyezte szemnek és léleknek joleso
tokba, viragok és palmak kozé.

A 16 kiallitasi hely és a galléria egy kedvelt
O0-amerikai motivamot, egy 1. n. Colonial idejéhdl
valo kertrészletet imitalt. Ezer meg ezer rozsa ¢és fel-
futonovények boritottak a terem hatalmas oszlopait
és falait. Az egyes standokon gyepet és sargakavicsos
utat utanoztak igen iigyes kézzel, narancsfakkal és
valodi palmakkal valosaggal tavaszi levegovel toltve
meg a termet.

A rendezést a , National Automobil Chamber of
Commerce” ellen6rzése mellett egy 1w n. ,Show
Committee” (kiallitasi bizottsag) végezte. Tagjai vol-
tak: Ch. D. Hastings, a Hupp Motor; F. C. Chandler,
a Chandler Motor; A. H. Swayne, a General Motor
igazgatoi és A. Miles kiallitasi manager.

muveszkéz
¢SOpor-

eredmeényét
izléses

1928 marcius 25.

Negyvenharom személykoesi-, tizennyole teher
koesi- 6s egy taxicabgyaros allitott ki Osszesen kozel
otszaz koesit. Ezenkiviil 6tvenhat autokellékiizlet és
szazotvenhat autofelszereléseket gyarto iizem vett
részt a kiallitason.

Személykoesikat allitottak ki: az Auburn, Buick,

- Cadillac, Chandler, Chevrolet, Chrysler, Cunningham,

Diana, Dodge, du Pont, Elcar, Falcon, Flint, Frank-
lin, Gardner, Hudson-Essex, Hupmobil, Jordan, Kis-
sel, La Salle, Lincoln, Locomobil, Marmon, Moon,
Nash, Oakland, Oldsmobil, Packard, Paige, Peerless,
Pierce-Arrow, Pontiae, Reo, Star, Stearns-Knight,
Studebacker (Krskine), Stutz, Velie, Whippet, Willys-
Knight és Wolverine.

Teherkoesikat kiallitott: American, La France,
Chevrolet, Corbitt, Cunningham, Federal, G. M. (..
Graham, Larrabee-Deo, Reo, Roamer, Sayers & Sco-
vill, Sehacht, Selden, Star, Steward, Studebacker ¢s

* a Stutz.

Ugy a személy-, mint a teherkoesikon, motoron
éppugy, mint a karosszérian megszamlalhatatlan j
donsagot lehetett 1atni. De nagvon sok praktikus 1]
donsig volt a garage- és javitomiihelyberendezések
terén is. Oly nagyszerii dolgokat lehetett itt latni,
hogy ha cikkem talhossziara nyulhatna, kedvem

A Hudson-Essex amerikai automobilok gyonyori standje a Grand Central Palace-ban. A kidllitds egyike volt «
legimpozansabbaknak, amelyet eddig Amerikdban az autészakmdban rendeztek. A Hudson-Essex-standon 8 csu-
kott és nyitott tipus, valamint egy fényesre polirozott és wmikkelezett alvdz volt lathaté.
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A Malcolm Campbell dital vezetett Napier Lion, vagy mint nevezik, a ,,Blue Bird” egyik prébdjin a Daytona-

Beach el6tti .omokon. Campbell gépével 332 kilométeres sebességet ért el,

megjavitvan Segrave ornagy ,,Sun-

beam”-vilagrekordjdt.

lenne e targgyal kiilon, behatoan foglalkozni. A ne-
gyedik emeleten egy elzart helyen valtakozo sorrend-
ben kiilonboz6 gyarak fék-, terhelési, sebességi, orszag-
0t ¢és egyéb probakat mutattak be, ami igen szemlél-
teté és tanulsagos volt, tekintettel arra, hogy a gya-
rak oly messze vannak Newyorktol, igy nekiink is
alkalmunk volt kissé betekinteni az otthoni életiikbe.
IFeliiné sok volt még a toltéallomasokkal kapesolatos
6s legkiilonbozobh hydraulikus, vagy mechanikus
emeloszerkezet, amellyel az egész koesit kb, két mé-
terre felemelik, hogy a carterolajat konnyebben cse-
rélhessék.

A hét napig tarté kiallitasnak ma az otodik
napja van. Ismét itt allok a Hallban, mint a megnyi-
tas napjan, de ezattal mar mint az ,,Automobil-
Motorsport® hivatalos tudositoja, zsebemben a rende-
z6ségnek kiilon meghivojaval és két szabadjeggyel.
Sajnos, a tomeg semmivel sem kisebh ma sem, mint
ot nappal ezelott és ha nem vigyazok, oda sodornak,
ahova nem is akarok menni.

Megkeresem a Show Office-t és megmutatom a

meghivomat és jegyvemet. Egy kedves ur igen oriil,
hogy megismerkedeti velem és miutan kijelentette,

hogy szép id6 van és megkérdezte, hogy én hogy va-
gyok, egy kis kék szalagot adott, amit a kabatomra
kellett kittizni és amelyvre arany Dbetiikkel ,,Press*
volt rairva.

Kaptam még egy hivatalos

katalogust is és...
tisztelettel meginvitalva érdeklodé kedves olvasoi-
mat, — vegyiink egy jo adag batorsagot, induljunk
neki faradsagos, de ezuttal legalabb élvezetes utunk-
nak. Alljunk be mi is a hullamzo, nyugtalan tomeghbe
68 ha véletleniil nem hoztuk magunkkal az irattas-
kankat, ngy készitsiik el6 zsebeinket, hogy megrak-
hassuk a valosagosan falfestményszerii katalogusok
tomegével, miket elkeriilhetetleniil rank fognak min-
den stand elott a néger szolgak széles mosolyukkal
kényszeriteni.

A hivatalos katalogus azt ajanlja, hogy tartsunk
halra, nos, higyjiink neki és tartsunk balra. Az elsd
a Chevrolet Motor Co. standja. A kis kék szalag mar
,dolgozik® és egy kellemes 1r, akin szintén van egy
szalag, de ,,Advertizing Manager” felirissal, maris
mellettem van és miutan megkérdezi, hogy érzem
magam, ... Well, — folytatja, — ha megengedi, fe-
lelni fogok kérdéseire. Chevrolet a General Motor
(fo, kiskoesija. IF6ként arra kiesi 6s Fordnak a leg-

kozvetlenebb rivalisa. Mikor Ford kijott uj tipusai-
val, mindenki azt kérdezte a masiktol: No, mit fog
szO0Ini ehhez Chevrolet?! Nos, hamar megjott a va-
lasz és januar elején Chevrolet mar elélépett hét aj
tipussal és egy hangzatos jelszoval, mely szerint ko-

csijai ezentul ,,Bigger and Better”, ami azt jelenti,
hogy nagyobbak és jobbak Ilettek. Aruk ab gyar

rarialodik. Kilséleg szép megje-
motorban ellenben alig
Olajfiltraloja és a

715-t61 495 doilarig
lenésii koesik, magaban a
lehet lényeges tujitast felfedezni.
carburator elé szerelt levegétisztitoja a koesiknak
most mar standard-felszerelései. Kar, hogy ragasz-
kodik egydarabbol préselt kerekéhez, ami a gumik
hiitését egyaltalan nem segiti elé. A meleg gumik
gvorsabb kopasa és ennek megfeleléen a rovidebb
élettartama kiillonosen ilyen oles6 koesiknal lényeges
szerepet jatszik.

Kevéssel balra a sarokban feltiing szerénységgel
hazoédnak meg a Lincoln-koesik. A Lincolnnak —
ngylatszik — legalabb is Amerikdaban, nem kell rek-
lam. Igen sok hozzaérté ma az Igyesiilt-Allamok
legjobb koesijanak tartja. Evekkel ezelott Ford vasa-
rolta meg a mar annakidején is jonevii gyarat. Husz
kiilonbozo tipust gyart, melyek koziil 6tot hozott a
kiallitasra. Igy hatalmas fekete limousinja, az
utébbi idében igen divatba jové Willoughby-gyar
karosszériajaval, valésagos remekmii volt. Es mintha
ezzel is dokumentalni akarna szeparaltsagat a {16bbi
automobilgyartol, minden tipusat mas-mas karosszé-
riagyarnal készittette el. Igy egy Sport Phetont
Locke-t6], egy Club-Roadstert és egy hétszemélyes
limousint Diettrichtél, egy Touringot Brunn-karosz-
szériaval allitott ki. Hogy Lincoln e — talan az elsd
pillanatban furesanak tetsz6 — gondolatat megért-
siik, kissé jobban kellene ismerni az itteni szokaso-
kat. gy draga koesi tulajdonosa soha sem tartja ko-
esijat egy-két évnél tovabb és igy a cserélésnél —
mert a gyar egy meghatarozott szazalék rafizetésével
uj koesira cseréli be, — esaknem kizarolag a karosz-
széria kérdése az egyetlen faktor. Motorjaban semmi
lényeges ujitast nem hozott. Hatvan fok alatt elhe-
lyezett nyolchengeres modellje sem 1uj. A raltoszek-
rényen elhelyezett dugattyts pedaljait mar tavaly is
gyartotta. Ami arukat illeti, tekintettel luxuskivi-
telitkre 6és meghizhatosigukra, nem lehet magasnak
mondani. 4600 dollartol egészen 7250 dollarig emel-
kednek,
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A Lockhardt-Stutz egyik prébdajan 300 kilométeres sebességben a Daytona-Beach elétti homokon.

A kiallitas érdeklédésének kozéppontja kétség-
kiviil a Cadillac és testvérkoesija, a La Salle standja
volt. Itt aztan nyoma sem volt a szerénységnek, el-
lenkezoleg, valosagos vasari larma volt. Az érdekls-
dok 80 szazaléka né, akik elragadtatasuknak hango-
san adtak kifejezést. Minden koesinal egy-egy bébe-
szédi demonstrator tartotta szoval a holgyeket, fel-
hivta figyelmiiket a tényleg csaknem fantasztikus
karpitozasra és belsé kiallitasra. Felirta cimiiket,
hogy barmikor kotelezettség nélkiil hajthatjak a ki-
ralasztott koesik barmelyikét. Mint a kiallitas leg-
szebb koesija a babért egyv négyiiléses, elefintesont-
szinti, nyers marhabérbevonata Cadillae-Touring
vitte el. El is kelt mar a kiallitas elsé napjan, potom
4880 dollarért.

A Cadillac mar sok megemlitésre valé njdonsa-
got hozott ki. Dacara az erés ,,Strait Fight,, tenden-
cianak, a Cadillac-gyvar tovabbra is megtartotta

90 fokos ,,V--tipusat, mégis minden kis részletében
meglatszott, hogy mérnokei a modern autétechnika
minden elényét kihasznaltik, hogy lehetdleg tikéle-
teset produkaljanak.

Hogy a koesiban kényelmesebh belsé féréhelyet
biztositsanak, a nyomtavot erdsen megnovelték. [
sulynovekedésnek megfeleléen, erdsebl alvazat épi-
tettek.

A hatso rugo lekeriilt a tengely ala, ezaltal a
koesi joval mélyebb lett, ami az titon jobh fekvést
biztosit. Igen hosszia félelliptikus rugoi a kiilonbozo
tipusoknal kiilonboz6 keménységiieck és még  kiillon
hydraulikus lokharitoval is el vannak latva. Itt meg-
jegyvzem, hogy ami a modern rugozast illeti, abban
nem a Cadillacé az utolso szo. Hnsz gallonos benzin-
tartalya egy vacuum tankon at taplalja a karbura-
tort és mérnokei szerint pozitiv miikodést  biztosit
barmily hosszii vagy eros emelkedésnél, vagy har-

A Lockhardt dltal vezetett ,Stutz Black Hawk Special” Daytona-Beachbiél o viligrekordkisérletre indul. A kép

élénk bizonyitéka annak, hogy az amerikaiak is tudnak alacsony kocsikat épitent, ha akarnak. A Lockhardt-Stutz

mintaképe a lehets legkevesebb levegdellentdlldst el6idézé és szép dramvonalozdsi koesinak. A koesiban az ériklé
mosolygé Lockhardt iil,
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mily hosszan tartott magas sebességnél. Egész kiilo-
nos figyelmet érdemel 0j konstrukeioja szaraz kup-

lungja, amely két nagyvatméroji, specialis oOssze-
tételti, aszbesztanyaggal bevont forgd részbol all.

2 forgd részek egymassal szemben dolgoznak és igy
nagymértékben redukaljak a fellépé ,,irertia“-hatast
mely a nehéz valtast eredményezi. Ennek oriasi elo-
nyét és fontossagat esak az tudja igazan értékelni,
aki Newyork autorengetegében kénytelen jarni, ahol
minden két-harom percben kapcesolnia kell.

Négy kerékféke koziil pedalféke a hatso és elsé
kerckre beliilrdl, mig teljesen elkiilonitett kéziféke a
hatso kerekekre kiviilrél hat. Specialitasa, hogy for-
duléban a kiils6 elsé kereke részben vagy teljesen

mentes a fék hatasatol, azaz tovabbra is forgasban
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marad és lehetévé teszi a kormanyzast. Az elsd ke-
rékfékek a hatsok utan elkésve hatnak, vagyis esak
akkor jonnek miikodésbe, mikor a hatsé fékek mar
egy bizonyos nyomas alatt allanak. Végiil lényegte-
lennek latszo, de jol bevalt njdonsaga, hogy egy ru:
segitségével, mely a fékpedallal van osszekotve,
neutralizalja a fékkorong melegedésének karos hata-
sat, mely karos hatas abban nyilvanul meg, hogy a
meleg kovetkeztében kitagult korongon a belsé pofak
fékezO hatasa csokkeno, mig a kiilsé szalag hatasa

novekedo tendenciat vesz fel. Motorja a 14 év 6ta
gvartott tipusatol esak aprohb részletekben tér el.
Roviden gy lehetne jellemezni, — ahogy magardél

— hogy mindenkor lépést tartott a korral.
(Folytatjulk.)

hirdeti is,

TRIPLEX
by WHITE

| -
1

A Daytona-Beach melletti kilométervilagrekord-versenyek egyik szerepléje a philadelphiai White dltal
és Ray Keech dltal vezetett , Triplex”. A kocsi mogitt

konstrudlt
baloldalon « petroleumkirdly, John Rockefeller dll.

Miért bukott Lockhardt?

Aprosagok Campbellrdl,

Az 0j sebességi vilagrekorddal kapesolatban most
érkeznek a hirek Eurépaba. Most deriil végre fény
Franck Lockhardt bukaséara.

Lockhardt Campbellel sorsot hizott, hogy vajjon

melyikiik menjen elébb. A sors Lockhardtnak kedvezett,
aki azonban varakozo allaspontra helyezkedett. Hajnalban
ugyanis hatalmas zapor paskolta végig a homokpartot és
bar késobb kisiitott a nap, a homokpart egyes helyei fe-

lett stri kod terjengett. Lockhardt és menedzsere, — aki
egyébként ismert amerikai sporthirlapir6 — Ggy hataro-

zott, hogy délig var a kisérlettel. A hatalmas, tobbezer
fonyi nézésereg azonban olyan hangos biztatasokba, ko-
vetel6dzésekbe kezdett, hogy végiil Lockhardt mégis ra-
szanta magat a startra.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/120 és ©/25 1. e. négyhengeres, szelepes motorral.

Lockhardtrél és Whiterol

Minden rendben ment, a gép hatalmas lendiilettel
startolt és hamarosan joval 300 kilométeren feliili sebes-
séggel rohant. Mikor mar majdnem elérte a mért tavol-
sag végét jelzé poznat, belekeriilt egy alig par szaz mé-
teres kodfoltha. A nézék csak annyit lattak, hogy a gép
fellendiil a levegébe, szaltot vag, majd oldalra diilve csa-
szik bele a tenger hullamaiba. Hatalmas erdvel vagédott
neki a viznek olyannyira, hogy kavics modjara felugrott
és azutan orraval a vizben keriilt égnek meredten nyu-
galmi helyzetbe. A mechanikusok csapata és a kozonség
vagtatva érkezett a szinhelyre, ahol sikeriilt Lockhardtot
hamarosan megmenteni, még miel6tt megfulladt volna,
mert beleszorult a gépébe és a viz majdnem az orraig
ért. Acélfardkra és flrészekre volt sziikség, hogy a partra

z= SKODA —-HISPANO-SUIZA

25,100 1. e. szelepes, hathengeres,

SKODA, LAURIN
& KLEMENT

wore e SEEMELYKOCSI
hathengeres C KRESZVENYIARSASAG

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI., ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Teréz 8 - 14.
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vonszolt koesibdl kiszabaditsdk a versenyzdt, akit a kocesi
lemezboritasa teljesen fogva tartott.

Lockhardt rovidesen magahoz tért és a tizetes vizs-
galat alkalmaval kitiint, hogy sem torést, sem belsé $érii-
lést nem szenvedett, csupan erés agyrazkodast. A korhazi
agyon fekve tért csupan magahoz, amikor elmondotta,
hogy a kod miatt elveszitette latasat és mikor — kike-
riillve a kodb6l — megpillantotta alig par méternyire ko-
csijatol a tengert, hirtelen mozdulatot tett a kormannyal,
ami elég volt arra, hogy a kozel 400 kilométer sebesség-
gel rohané kocsit felboritsa.

Malcolm Campbell is pillanatokig igen veszélyes hely-
zetben volt egyik prébaja alkalmaval. Mint tudjuk, gépe
kozel 30 métert ugrott és csak a kitiiné vezeté nagy lélek-
jelenlétének sikeriilt megakadalyozni a végzetes szeren-
csétlenséget. Campbell a kovetkez6kben mondja el inci-
densét :

— Sajnos, nekem is részem volt — mondta Campbell
kapitany — abban a par keserd pillanatban, amit Seg-
rave meguszott, de mely a boldog emlékezetii Parry Tho-
masnak életébe keriilt. Ez a par pillanat életem legfeled-
hetetlenebb élménye, mely halalom o6rajaig is emlékeze-
temben fog maradni. Els6é kisérletem alkalméaval tortént.
Mar abszolvaltam a mért tavolsagot, amikor még mindig
teljes sebességgel rohané gépem balkereke beleiitkozott
egy puhabb homokbuckaba. Hatalmas iitést éreztem és
elvesztettem uralmamat a gépszornyeteg felett.. Csak
annyit éreztem, hogy gépem hirtelen fellendiil, majd talajt
veszitve szeli a levegdt. A masodperc toredékei utan ismét
foldon volt a gépem, de az iités ereje olyan mnagy volt,
hogy alsotestemmel beszorultam a vezetéiilés és az alvaz
kozotti hézagba. Szemiivegemet a hirtelen 16kés homlo-
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komra vagta, Ggyhogy semmit sem tudtam latni. Balke-
zemmel hirtelen réntéssal sikeriilt egyenesbe hoznom va-
dul faral6 gépemet, mig jobbkezemmel letéptem a papa-
szemet. Szerencsére megtaladltam jobblabammal a féket és
sikeriilt megéllitani a gépet.

—— Erdekesnek tartom azt is elmondani, hogy amikor
papaszemem megigazitiasa céljabol kezem kiért a szélvédo
folé, a hirtelen szélroham olyan erdvel vagta azt vissza,
hogy karom majdnem kificamodott.

Mint a legutolsé hirek jelentik, az USA-bol, a Stutz-
gyar elhatérozta, hogy az erdésen megsériilt kocsit rendbe-
hozatja és rekonstrualja és ezzel Lockhardtnak ajabb al-
kalmat ad annak bebizonyitasara, hogy a koesi joval gyor-
sabb, mint Campbell Napier-Lyonja. Lockhardt egészségi
allapota orvendetesen javul és a halal torkab6l megmene-
kiilt amerikai valészinlileg 1-—2 hénap mulva Gjra el-
kezdi kisérleteit az Gjjaalakitott Stutz-al. Olyan hirek is
vannak forgalomban, hogy Lockhardt a gépre stabiliza-
tor-fakot szerel, hasonléan Campbell gépéhez, valamint a
kocsi sulyat emelni fogja, mialtal a stabilitas is nove-
kedni fog. Az angolok az Gj Lockhardt-kisérlet hirét
igen idegesen fogadjak és oszintén szélva nagyon meg
vannak ijedve.

White szintén dolgozik és mint értesiiliink, gépét at-
alakitja és sebességvaltoval, kapesolémuvel s hatramenet-
tel szereli fel.

Ha ezzel elkésziil, feltétlenii! megkisérli a Campbell-
rekord megjavitasat. Ugylatszik tehat, a vélt csend nem

igen all be és ha mindehhez méz hozzavessziik, hogy
Segrave ornagy Anglidban mar megkezdte az 0j Sun-

beam épitését, ugy el lehetiink ra késziilve, hogy
sokat fog ez a téma lapunk hasabjain szerepelni.

még

i S ok ;:?}k

Lockhardt és koesija, a ,,Stutz-Special

a tenger hullimai kozott.

A kép jobbsarkdiban, a kocsi belsejébe préselt,

megsériilt Frank Lockhardt ajult dllapotban. A koesit a montérok egész raja veszi munkdba, hogy Lockhardt-ot
kiszabaditsdk szorult helyzetébil,
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Az aj Ford *

1927-ben megallottak a vildg legnagyobb automobil-
gyaranak, a Ford-miiveknek a gépei. A régi Ford-modell
gyartasat végleg besziintették. Egynéhany hénapig teljes
bizonytalansdg uralkodott arra vonatkozélag, hogy mivel
fogja Henry Ford a vilagot meglepni. Az 1927-es esz-
tendé vége felé azutan hire jart, hogy késziil az Gjtipusi
Ford-kocsi. Megindultak a talalgatasok, melyeket a lazas
érdeklédés és a féktelen kivancsisag szilt. Az ujvilag és
6vilag minden polgara, aki csak valamelyest is érdeklé-
dott az automobilok irant, fesziilt varakozéassal volt eltelve.
Ford pedig nem nyilatkozott. A hatalmas gyar mérnokei.
munkasai némak maradtak és a kozvélemény vart.
A szemfiiles riporterek érdeklédésének szintén joelére vé-
get vetett az automobilkirdly. Kijelentette, hogy az a
napilap vagy szaklap, mely nyilvanossagra hoz az 4j ko-
csirdl esetleg megtudott valamelyes adatot, nem részesiil
hirdetésben az Gj tipus megijelenésekor. Igy azutan biz-
tositva volt a teljes titoktartas.

Kozben dolgozott a hatalmas telep. Megolvasztottak
az Ontario-téhoz felvonultatott amerikai leszerelt hadi-
flotta haiéit, melyekbdél Ford az 0j kocsikat csinalta. Es
amikor elérkezett a nagy nap, az 4j Ford bemutatasanak
a napja, a titkolédzas altal végsdkig felesigazott érdekls-
dék szinte megrohantidk a kiéllitott kocsikat. A taktika
bevalt, a titoktartas a legjobb reklamnak bizonyult. Fel-
keltette nemesak a szakkorok, hanem joforméan mindenki-
nek az érdeklédését, mert mindenki valami rendkiviilit
vart. Az Gi Ford, melyet Amerikdban és az 6szi briisszeli
automobilkiallitassal egyidében mutattak be, rendkiviili
uidonsaeokat nem hozott. Ford kidltvanyaban, melvet a
vilagsajtoban kozzétett, megielolte az Gi tipus céljat és
azokat az elveket, mely szerint épiilt. Olesé, gyors, mo-
dern, megbizhaté és hesszia élettartami kocsit kivant
gyartani. Olvan kocsit, mely a jelenkor kovetelményeinek
a legteliesebb mértékben megfelel.

A kocsi tetszetds, kényelmes és a legnagyobb mér-
tékben megfelel az Grvezeté igényeinek. A régi T-modell-
hez egyaltaldban nem hasonlit. A motortdl kezdve az alvaz
utolsé csavarjaig minden Gj rajta. Az 4ra azonban nem
sokkal magasabb a réginél. Ennek magvarazata Ford ha-
talmas gyértelene. Sajat banyaibél, sajat hajéi és vasutai
szallitjdk szamara a sziikséges nyersanvagokat. Oridsi
kohdk és tokéletes szerszamgépek Aallitjak elé nagy szé-
ridkban a kocsik alkatrészeit. A munkamecosztis és folyo-
munka elvei, melyeket elészor Ford valésitott meg iize-
mében, fontos szerepet jatszanak a racionalis gvartasban
és oleso termelésben. Az 1928. év kozevéig a gvar terme-
lését napi 12.000 darab kocsiig kéves fokozni. Ez a szam
egvmaca, minden kommentar nélkiil beszél a gvar gican-
tikus méreteirél és berendezkedésérol. Fordnal valdsul
meg kétséekiviil legtokéletesebben az elv, hogy sok ko-
csin keveset nverni.

Lavunk korabbi szdmainak egvikében roviden mar
ismertettitk az Gj Ford-kocsit. Ezattal részletesebben fo-
gunk foelalkozni az 1928-as év legnagyobb érdeklédést
felkeltett koesiiaval.

Az Gj modell vazdnak két erés hossztart6jat ha-
rom. elgl a kozéven és hatul elhelvezett kereszttartéo me-
reviti. A hossztarték elél keskenvednek, mig hatrafelé ki-
szélesedve eleeendd helyet biztositanak a karosszéria fel-
épitménve szAméra.

Keresztalakban elhelyezett félellintikus ruedk kotik
Ossze az alvazat a tengelvekkel. Ez az elrendezés hasonld
a régi T-modell ragézasdhoz, de olvannyira bevalt, hogy
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az Uj modellen is alkalmazzak. A hatsé rugd koveti a hatso
felfelé ivelt vazkereszttartd alakjat és azzal merev ossze-
kottetést képez. A vaz hossztartéinak elsd, lefelé konyulo
részeihez erdsitették a rugés bumper-eket.

Ebben a vazban foglal helyet, 4 ponton felfiiggesztve,
az egységet alkoté motor és sebességvaltd. A karter hatso
karjai két-két gumi alatétlemez Gtjan kapesolédnak az al-
vazhoz. Ez az elrendezés igen népszerlivé valt, mert az al-
vaztol és igy az utasoktél tavoltartja a motor rezgéseinek
egy jelentékeny részét. A négyhengeres, allészelepes mo-
tor furata 77.78 mm., lokete 107.95 mm., hengerfirtar-
talma 2.05 liter. Az Amerika szaméara késziilt motor fu-
rata 98.42 mm., lokete 107.95 mm., hengeriirtartalma 3.28
liter. Mindkét motor ugyanazon alvazba épiil és az Gj mo-
dell kivanatra barmelyikkel, kiilon felar nélkiil szallithato.
A hengerek és a karter felsé része egyetlen ontvényt al-
kotnak. Ez az elrendezés, melyet Henry Ford alkalmazott
eloszor régi T-modellii kocsijan, rovid id6 alatt széleskori
népszerliségre tett szert és ma mindkét vilagrész kon-
struktorjei elészeretettel hasznaljak. Fé elénye, hogy csok-
kenti a motor rezgését és eziltal simabb jarast biztosit.
Egy masik Ford-otlet a mar szintén kozismert leveheté
hengerfej. Az Gj tipus leveheté hengerfeje Ricardo-alak
robbandterekkel bir és 14 csavarral erositheté a blokkhoz.
A Kkarter alsé része, mely mint olajtartaly szolgal, préselt
acélbol késziil.

Harom nagyraméretezett, fehérfémmel kiontott csap-
dgyon forog a statikailag és dynamikailag tokéletesen ki-
egyensulyozott fétengely. A dugattytk aluminium o6tvo-
zetbol késziilnek és a hajtorudak fehérfém csapagyaza-
suak. A motor jobboldalan nyert elhelvezést a vezérten-
gely, mely ot csapagyon forog. A biutyokprofilok kiképzs-
sénél iigyeltek arra, hogy a szelepszarat emel6 rudak lehe-
téleg egyenletesen kiovessék a biityok hajlasait és igy ele-
jét vegyék mindennemi szelepcsattogasnak. Profiljuk ki-
képzésénél kiilonos gonddal voltak emellett a teljesit-
ményre. A vezértengely meghajtasat helical fogazasa ba-
kelit fogaskerekek végzik. Az ebbdl az anyaebdl késziilt
fogaskerekek zajtalanul —mikodnek és élettartamuk
egyenld a fémbol késziiltekével.

Egy merdleges tengely, mely a vezértengely kizevérol
nyeri meghajtasat harantfogazasi fogaskerek atjan,
mikodteti az alsé végén helyet foglalé és a karter legmé-
lyebb pontjan elhelyezett, &llandéan olaibameriilé olaj-
szivattyat. Ez az olajszivattya egy kiils6 vezetéken ke-
resztiil a szelenkamrahoz juttatia a kenéanvagot, ahonnan
az sajat salyanal fogva lefolvik a fétengely csapaevaihoz
és a préselt acélbol késziilt alsé karterbe. A mindegyik
haitérad csapagyfedelén elhelyezett olaimeritg-kanal az
alsokarter négy részre osztott tekno6jébol forgéiskozben
felkapia az olaiat, keni a csavaevat és szétszorva az ola-
jat a hengerfalon, a vezértengelyt és dueattyucsavszege-
ket. Az olajbetolté nvilas a karter baloldalan van és attol
jobbra, kozel hozza foglal helyet az olainivéellenérzé ru-
dacska. Ez a rendszer lényegesen egvszerlibb és kevesebb
figvelmet igénvel, mint a T-modellnél, melynél két csavot
kellett ellendrizni. hogy megéllapithaté legyen az olajnivé
maximuma és minimuma.

A fent leirt meréleges tengely felsé véuén foglal he-
lvet a tekercses gvaitas elosztéia és megszakitoja. Kiilo-
nos fievelmet érdemel a szép és egvszerli méd. melynek
cegitségével kikiiszobolték a magasfesziiltségli kabel szo-
késos ielentékeny hosszat. Az elosztéhédzra szerelt kétkara
szigeteléanyaghan burkoltan elhelyezett vezeték, négy



kontaktus csavarjatél minden egyes
gyertyahoz rézszalagok vezetnek. A
magasfesziiltségii gyujtéaram ezeken
keresztiil jut el a gyujtégyertyakhoz.
A motor kiilseje és attekinthetdsége
jelentékenyen nyer azaltal, hogy a
szokasos kéabelerdd hianyzik. A gyuj-
togyertyak menete az uj modellnél
mar normalméretli, szemben a régi
modellnél hasznalt specialis konuszos
menetiiekkel. Egy automatikus eld-
gyujtasszabalyozo  talalhaté a meg-
szakitonal, de a gyujtasi idépont kéz-
zel is valtoztathat6. Az akkumulato-
ros gyujtas tekercse a szerelékfalon,
konnyen hozzaférheté helyen fekszik.

Ford torekvése arra iranyult, hogy
a kocsi kezelése tulajdonosanak a le-
heto legkevesebb gondot okozzon. Er-
dekes megemliteni, hogy a motoron
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Az uj kétajtés Ford-Sedan.

csupan a megszakitot és ventillator-
szijat, az alvazon pedig csak a féke-
ket lehet utanaallitani. A szelepek ko-
zének utanaallitisara nincsen beren-
dezés. Ezt a munkat szelepesiszolas
alkalmaval az autorizalt képviselet
végzi. Elmés és valodi amerikai meg-
oldas, = hogy a motor kurblija egy-
szersmind a kerekeket tart6 csavarok
meglazitasara is szolgal.

A motor hitésére kiilonos gondot
fektettek. Mig a régi T-modell hiitése
nem volt kielégito, addig az Gj tipus
ebbol a szempontbol sem hagy hatra
semmi kivannivalét. Az Gj motor
hengereit és a robbanétereket koriil-
vevé hiitévizesatornak nagyramérete-
zettek és a nagyfeliilleti vizhité Gr-
tartalma is elégséges. A vizbefoly6
és kifolyé csovek keresztmetszetei bo-
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Elegans vonalozdsu Ford-Coupé.

vek. A hité alsé részébol a hen-
gerblokk kozepéig vezetd csé két-
csavaros flans segélyével kapcesolo-
dik a hengerblokkhoz.

Ugyancsak egy  kétesavaros
flans erdsiti a hité felsé részét a
hengerblokkal 6szekotd csovet is a
vizkopenyhez ugy, hogy a henger-
fejnek kikormozas céljabol valo le-
szerelése esetén nem sziikséges a
vizvezeté cs6 gumiosszekoto tolda-
lékat megbolygatni. A viz a ter-
mosyphon elv alapjan circulal,
korforgasat elosegiti egy a hen-
gerontvény elsé részén elhelyezett
és a ventillator tengelye altal meg-
hajtott vizszivattyua.

A hité mogott forgd ventillatort
és az aramfejleszté generatort egy
ékszij mikodteti, mely a fétenge-
lyen elhelyezett tarcsa Gtjan nyeri
meghajtasat. A szij utanafeszitése
a generator elforgatasaval torté-
nik, mely e célbél elfordithatéan

van kiképezve. Az aerodynamikai

Négy-itiiléses Ford-tirakocsi.
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szempontok figyelembevételével késziilt, 6ntott aluminium
ventillator kétaga és a hiité mogott elhelyezett nikkelle-
mezekb6l késziilt kagyléban forog.

A motorblokk jobboldalan van a beémlé és kipuffogé
vezeték. Egy allithaté fuvokas Zenith-porlaszté latja el
a motort a sziikséges robbandkeverékkel. Az lizemanyag
sajat stalyanal fogva folyik a 8 és fél gallonos tartaly-
bél, mely egy darabbol késziil és egységet alkot a fémsze-
relékfallal, a porlaszté széhézaba. Tisztatalansagok a por-
lasztéba jutédsat megakadalyozand6, a szerelékfalon elhe-
lyezett kettés benzinsziiré gondoskodik az {izemanyag
megtisztitasarél. A bebntényilas a szerelékfal elotti tar-
taly folott a szabadban foglal helyet.

A kipuffogé gazok egy nagyméreti hangtompitén és
meghajlitott csényulvanyon keresztiilhaladva, teljesen
zajtalanul keriilnek a szabadba.

A dynamé haromkefés rendszeri, melyek koziil a
harmadik a toltd dram valtoztatasa céljabol allithato.

Az 6nindité motor szintén a motor baloldalan foglal
helyet és csap segitségével van a lendkerékhazhoz eré-
sitve és szabvanyos médon fogaskerék Gtjan hajtja meg

Az uj Ford egy hengerének keresztmetszete. Az 1ij Ford
robbanétere a gdzok turbulencidje céljabél Ricardo kikép-
zésu. A hengerfej ilymédon valé kiképzése tekintélyes
teljesitménynovekedést biztosit dlloszelepes motorokndl.

a lendkereket. Kapesoloja a motor tetején foglal helyet
és egy labbal mikodtetheté pedal segitségével helyezheto
iizembe. A hatvoltos akkumulator a labdeszkak alatt a
baloldalon foglal helyet, mereven hozzaerésitve az alvaz-
hossz és kozépso kereszttartéjahoz.

A tobblemezes szaraz kuplung és a haromsebességes
normaél valtomi szabvanyos konstrukciéjuak. A sebesség-
valté karja a vezetoiilés elott a kozépen foglal helyet,
hossza olyan, hogy a vezeto elorehajlas nélkiil kényeime-
sen elérheti. A valtomil féfengelye golyds, melléktengelye
gorgoscsapagyazasi. Hogy merevek legyenek és nyugodt
jarasuak, mindkét tengely rovid és nagyatméréji. Egy, a
labdeszkak eltavolitdsa utidn konnyen hozzaférheté és a
sebességvaltohaz legalsé részén elhelyezett csapon keresz-
tiil, leeresztheté az elhasznélédott olaj.

Az uj Ford teljes motorjanak keresztmetszete.

Az erdatvitelnél ismét érvényesiiltek a jol bevalt
Ford-elvek. Két a kardantengely motorfeloli végétsl ki-
indulé tamasztokar, melyek a hatsé féltengelyek kerék-
fel6li oldalan kapecsolédnak a hatsé hidhoz, szolgilnak a
toléerd felvételére. Maga az erodatviteli szerv tokéletesen
0j konstrukeié és négy részbél all: kardantengely, kozépso
banjo és két féltengelyhiively.

Az Gj Ford hatsé tengelyrendszere ,semi flooting”.
A tengelyhiivelyek teljesen acélbél késziilnek olykép, hogy
kovacsolt acéldarabok acélesovekké vannak hegesztve. A
differencialhéz, melyhez a tengelyhiivelyek csavarozva
vannak, hengerelt profil acélb6l val6. A hats6 tengely-
rendszer minden csapigya gorgéscsapagy. A meghajtas
spiralis kupos fogas- és tanyérkerék atjan torténik.

Erdekes megemliteni, hogy sem a hatséhidkonstruk-
ciénal, sem a chassis-nal nem alkalmaztak seholsem kova-
csolhato acélontvényeket. Mindeniitt kovacsolt acélalkat-
részeket talalunk, melyek kis sialy mellett a legnagyobb
teherbirast biztositjak.

Az elsotengelyek megfelelgen
kesztésiiknél
hatasat.

A fékek belsé expanziésak, onmiikodéen kiegyenlité-

kimerevitettek, szer-
figyelembe vették az elsé kerékfékek fék-

Az 4j Ford szarazlomellas tengelykapesoléja és hdrom

elére s egy hdatramenettel biré vdltomiive.
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Az uj Ford kwgyenlibomuve’nek keresztmetszete. A kar-

ddantengely és a hdatsé meghajté féltengelyek gorgds csap-

agyazdasiak. Az erddtvitel a karddnrol spirdlis fogazdsi
kupkerék segitségével tortémik a tanyérkerékre.

dok. A feddélemezek kiképzése folytan viz és szenny nem
keriilhet a fékek belsejébe. Emellett az osszes fékrészek
cadmium-mal vonattak be, mialtal megakadéalyoztak azok
rozsdazsodasat. A fékdobok Ferodo-bevonatuak, a teljes
fékfeliilet 1084 em.? A fékek utanadllitasa kétféleképen,
konnyen eszkozolheto. A kézifék karja a vezet6t6l jobbra
foglal helyet, anélkiil, hogy a kiszallasnil az ajtonal at-
ban lenne.

Erdekesek az Gj heggesztett acélkerekek. A kiillok a
kerékadgyba és az abroncsba hegesztve nem lazulhatnak
meg. Minden keréken 30 kiillé talalhato, melyek koziil 10
a kerékagy kiils6 részétol, 20 pedig az agy kozépsd részé-
t6] hizédik az abroneshoz. A kiils6 kiillok nem keresztezik
egymast, lényegesen megkoénnyitve ilymédon a kerék tisz-
titasat. A kiillok egyenként 1800 kg. nyhjtasi szilard-
sagra méretezettek. Az abronesok 30X4 és fél coll méreti
drétbetétes pneumatikok felszerelésére alkalmasak.

A korméany szabvanyos ecsigaorsé és szektorrend-
szerti. A nagyatmérdjii korméanykerék vékonyabronesu
és keriiletén keménygumival boritott. A korméanykerék

Ko
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gOROXS

Az uj Ford hdatséhidja keresztrigéje és hydraulikus lok-
hadritéja.

Fent: A Ford kormdnykereke aldalnézetben. A kormdny
alatt lathato emeltyiik « gdz és gyijtas szabdlyozdsdra
szolgdinak. — Kozépen: Az uj Ford kormdnya oqsé- és
sdegmens rendszere. A kormdnydszlop és a fogaskevékmi
tokja egyetlen hegesztett acélegységet képez. — Baloldalt
lent: Ford-kormdnykerék a saabdlyozé emeltyiikkel és az
elektromos kiirt nyomégombidval.

folott foglal helyet a fényszorék kapesoléja, kozepén az
elektromos kiirt nyomégombja.

A korménykerék alatt két emeltyli talalhaté, melyek
koziil a baloldali a gyujtasi idépont, a jobboldali pedig a
gz szabalyozasara szolgal. Az accelerdtor pedal a ten-
gelykapesold és a fékpedal kozott nyert elhelyezést. A pe-
dalok gumival boritottak.

Ty,

e
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Az uj Ford drétkiillos acélkereke a fékdob keresztmetsze-
tével.
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A karosszéridk rendkiviil tetszetés formajhak. A
hiité emlékeztet a draga Ford-Lincoln automobil hiitéjé-
hez, a karosszéria nyugodt, sima vonalai pedig egy ko-
moly luxuskocsi benyomését keltik. Az dramvonal kikép-
zésii fényszérok és a sdrhanydkon 1é6vé varosi lampéak for-
mas és izléses kiilsejliek. Tovabbi elorelaté és gondos
szerkesztésrél tanuskodik a mindegyik koesin taldlhato
Triplex (nem szildnkosodé iiveghdl késziilt) szélvédéiiveg.

A karosszéridk acéllemezbdl késziilnek, az iilések ké-
nyelmesek, nagyok és jol rugdzottak. Az ajték méreteik-
nél fogva kényelmes ki- és beszallast biztositanak. Az
ajtoékilinesek és ablakforgattyik gazdagon nikkelezettek,
hasonléan a fényszérékhoz és hiitéfedélemezhez. A csu-
kott koesikon fijmodellli napellenzd talalhaté. A vezets-
iilésbé] még a csukott kocsiknél is szabad kiladtas nyilik a
rendkiviil keskeny pillérek folytadn és oldalt a specilisan
megszerkesztett ajték széles, nagy ablakain keresztiil. A
koesik négyféle szinben ducozottak, ezek a szinek: nia-
garakék, homokbarna. alkonysziirke és acélkék. A karosz-
széridk kiilonféle alakban, mint 2 s 5 iiléses nyitott és
csukott kivitelliek, kavhatok.

A kocsi felszerelését illetbleg nem sziikséges tobbet
mondanunk, mint hogy tokéletes. A mér emlitettekhez j4-
rul még az automatikus szélvédbiivee-torld, visszatekints-
titkor. stop-lampa, Houdaille 16khariték és komnvlett szer-
szAdmfelszerelés. A szerelékfalon taladlhaté miiszertablan
sehesséoemérd, napi, valamint dszteljesitménvt szamlalé
kilométeréra, benzinméré és egy ampérméter foolal-
nak helyet.

Az (i Ford-koesi kévesséeeird]l jelenlee hovebb ada-
tok nem 4llanak rendelkezésiinkre. Tudott dolog, hoey ki-
tiinBen gvorsit, igen eevenletesen jdr és a nagyobbik mo-
torral 100 km.-en feliili sebesség elérésére képes.

Magvarorszdgon ma a Jegnagyvobb antorizalt
FORN.Vénvicolat az Awntamohil. és Traktorkereske-
delmi R.-t., Bndavest, VITL. R4kéezi-ut 19. (telefon:
Jézsef 460—38), ahol az i FORD személyszallité-ko-
esik madeljei, valamint az ij teherkocsik is megte-
kinthetdk.

A Victory Cup

Gyéztes: D, K. Mansell /490 Norton sidecar)

A London-Exeter és a Colmore Cup utin most mér
a harmadik nagy angol meebizhatésdgi verseny zajlott
le, a szokfsos hegyi- és félszakaszok kiséretében, mely
versenyek mintdjara rendezi meg a husvéti iinnpek alatt
lapunk megbizhatésagi triadljat. Ezattal is jéval 200-on
feliil volt az indulék szdma, akik kozott a gydzelem péil-
mAijit ismét egy sidecar, ezhttal egy Norton vitte haza.
A special dijakon, melyek az egyes kategéridkra voltak
kiirva, a kovetkez6képpen osztozkodtak a versenyzék:
175 kem.: Boynton Cup. H. Kershaw (172 James). —
250 c¢cm.: Premier Cup. A. R. Edwards (248 Levis). —
350 kem.: Duke Cuv. H. J. Wills (348 Velocette). — 500
kem.: Henley Cup. G. P. Baxter (Rudge Whitworth). —
350 kem. sidecar: F. W. Giles (349 AJS). — 600 kem.
sidecar: N. P. O. Bradley (599 Sunbeam-sidecar). —
1000 kem. sidecar: H. G. Uzzel (988 BSA). A team dijat
ezattal a BSA csapata nyerte, mely gydzelem ismét oreg-
bitette a hires angol gyar sikereit. Az aranyérmekkel je-
lenleg ugyancsak fukar volt a sors. Osszesen 31 versenyz8
érdemelte csak ki a ,,Gold Medal”-t. Ezek kéoziil a BSA
vezet 6, a Sunbeam 5 aranyéremmel. A Dunelt Triumph
és a Rudge 3—3, az AJS 2 aranyérmet vitt haza. A tébbi

gyarak koziil csupadn a Francis-Barnett, a Baker, az OK-
Supreme, a Raleigh, a Royal-Enfield, a James, a Doug-
las és az Ariel nyert 1—1 aranyérmet.

i

Az 14j biinteténovella 6 pengérél 30 pengére
emeli fel a biin‘etéparancs értékhatarat

600 pengd a kihdgasok legmagasabb biintetése. — A biin-

tetés enyhitése céljabol esak akkor lehet felebbezni, ha

az 5 pg,ngﬁnél magasabb. — A fékapitany felhivta

az illetékeseket, hogy a jovében teljes perrendszerii-

séggel kell alkalmazni alz' el.;‘érési szabalyokat a targya-
asokon.

A f(’ikapit{my a napokban kiadott napiparanesaban
foglalkozik az 1) biinteténovellaval, mely kiilonosen be-
folyassal bir a rendéri kihagasi biintetébiraskodéasra.
Az 1uj biinteténovellanak kihagasokra vonatkozo
ujitasai a kovetkezdk: A pénzbiintetés legkisebb 6sz-
szege altalaban 1 P, legmagasabb osszege 600 P, ha a
kihagast torvény hatarozza meg. ha miniszteri rende-
let. ugy az értékhatar 200 pengé. Mivel a gépjarmii-
vekre vonatkozo kihdagasi szabalyok torvényen alapsza-
nak, tehat az autés -és motorkerékparos-kihagasok leg-
magasabb biintetése 600 pengé. mely maximéalisan 30
navi elzarasra valtoztathato at.

biintetéparanes felsé értékhatara az eddigi 6 P
helyett 30 pengé, tehat a rendérbiré kihalleatas nél-
kiil is 30 pengdig terjedd Osszegre biintetheti a kiha-
gast elkovet6t, az idézésen meg nem jelent terheltet 1—
100 pengdig biintetheti rendbirsagképen.. A vallomast
megtagadé tanu 200 pengdig biintethetd.

kiszabott biintetés enyhitése végett az elséfoki
rendéri biintetébirésag itélete ellen esak akkor lehet
fellebbezni, ha az els6foki itéletben kiszabott pénzbiin-
tetés 5 pengd, a masoedfoktt itéletben kiszabott biinte-
tés 30 pengdét meghaladja.

A fékapitanyi parancs a kovetkezokkel végzodik:

~Felhivom a figyelmet arra. hogy a jelen térvény
a renddri jogszolgaltatiast 1j alapokra fekteti, sziiksé-
gesnek tartom tehat kiemelni. hogy a renddri biintetd-
eljarastol. a jovében a kozvetlenség és a targyalasi el-
ven alapulé eljarasi szabdlyvok telies perrendszerii a-
kalmazasat kivanom meg. Tobb izben tapasztaltam,
hogy a terheltek és a tanuk kihallgatasa. féleg a terhel-
tek tagadisa esetén nem az elbirt moédon torténik.”

+A terhelteknek ugyanis az Rbsz. 124. szakasza ér-
telmében az eljarids soran beszerzett bizonyitékokra vo-
natkozolag észrevételi joguk van. A tareyalas berekesz-
tésének és itélet hozatalanak esak akkor lehet helye,
ha wjabb adatok és bizonyitékok irant inditvinyt nem
terjesztettek elé vagy ezt az inditvanyt a rendérbird
visszautasitotta.”

Az 1j biinteténovella és a vele kapesolatos fokapi-
tényi napiparanes kiilonos jelentéséggel bir az auto-
mobilista és motorkerékparos szempontjabol. hiszen
nem kevesebbrél van szo, mint a biintetési dijtételek
jelentés felemelésérél és olyan hatalmat ad a rendéri
biintetébirak kezébe, mely igen jelentés pénzbiinteté-
sekkel képes sujtani a kihagasok elkovetoit.

Mindenesetre megnyugtaté. hogy a fékapitany is
megallapitja, hogy a rendéri biintetébirésiagok a mult-
ban nem mindig az eléirt médon vezették a targyalaso-
kat. Kozérdeket vélink tehat szolgalni azzal, hogy a
rendéri biintetészabalyzat sarkalatos pontjait legkoze-
lebb kivonatosan. gyakorlati példakkal illveztralva
fogjuk olvaséinkkal megismertetni, hogy kihagési
iigyeikben a megfelelé6 jogi tudassal és ismeretekkel
tudjanak védekezni. A jelenlegi gyakorlat ugyanis az,
hogy alapvetd jcgelvek ellenére a rendérbirék a rendér
jelentését fogadijak el bizonyité erével annak ellenére,
hogy alapvetd jogi elvek értelmében a feljelenté nem
lehet egyuttal bizonyité erejii tanu is. Ha a biintet6jog-
ban altalanosan elfogadott elv szerint az érdekelt fel-
jelentd tanuvallomisa ecsupin abban az esetben képez-
heti komoly mérlegelés targyat, ha azt kell6 bizonyi-
tékok tamasztiak ala, tgy megengedhetetlen, hogy ép-
pen a renddrbirésagi targyalasok esetében fogadjik el
szentnek és megtéimadhatatlannak az egyben feljelentd
rendérok tanuvalloméasat.
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A Terézvarosi Torna Club orszaguti versenye

115 indulé — 97 beérkezé — 52 versenyzdé nyert aranyérmet — A clubteamdijat a MAC két
csapata a gyari teamdijat harmas holtversenyben a Puch két csapata és a Velocette team
nyerték — Jo6 rendezés — Kitiiné atlageredmények

Maéarcius 18-4n zajlott le a Terézvarosi Torna Club

motorkerékparszakosztalyanak els6 idei versenye, mely
egyuattal az 1928. évi versenyévad bevezetéje volt. A ver-
seny 122 nevezésével és 115 effekiv induléjaval rekord az
eddig rendezett hazai versenyek torténetében is élénk bi-
zonyitéka a magyar motorkeréksport 6riasi fellendiilésé-
nek. Most lattuk, hogy mennyire fontos lesz a Magyar
Motoros Szovetség megalkotasa, ahol az 6sszes a motor-
sportokat (iz6 egyesiiletek egyenldé jogi elbanasban fog-
nak részesiilni. Tisztan lathaté volt egyébként a verseny-
b6l, hogy a hegemoénia, melyet a Kiralyi Magyar Automo-
bil Club maganak vindikal, milyen gyenge alapokon
nyugszik. A versenyzok 80 szazaléka a MAC, a TTC és a
most nemrég alakult Budapesti Sport Egylet motorkerék-
parosztalyabél keriilt ki, ugyanigy a gyézelmeken is
nagyrészt a fenti klubok versenyzoi osztozkodtak.
: A verseny maga igen nehéz feladat elé allitotta me-
noinket. A 232 kilométeres Gtvonal igen sok helyen még
a tavaszi munkak el6tt lévén, kriminalis allapotban volt.
Ennek dacara gy a versenyzok, mint a gépek szenzici6-
san megallottak helyiiket. A benevezett 122 versenyzébél
115 allott starthoz. Ez egy olyan szam, amit csak nagy
kiilfoldi versenyek startjanal lathatunk. Dicséretre mélto,
hogy a starthoz éallott 115 versenyzobél a kiirt atlagse-
bességen beliil 102 versenyzé érkezett be a célba. Ver-
senyzoink kvalitasara jellemz6, hogy dacara az eldirt igen
magas atlagoknak, sokan féléraval elébb érkeztek be Bu-
dapest hataraba, ahol kénytelenek voltak varakozni, mig
eljott az id6, amikor befuthattak. A mostani orszaguti
verseny megmutatta, hogy a gépek csaknem kivétel nél-
kiil szintén megfelelnek a rossz magyar utak kovetelms-
nyeinek.

Elore kell bocsatanunk, hogy igen sok versenyzénk
kiesett a versenybdl azért, mert bizonyos iddével elébb
futott be az eléirtnél, amibol kitiinik, hogy versenyzdink
még nem rendelkeznek elég rutinnal az Aatlagbetartast
illetéleg. Odakat lehetne irni arré! a feliiletességrdl és ha-
nyagsagrol, amivel a versenyzoék a kiirasokat és végrehaj-
tasi utasitasokat kezelik.

Voltak most is olyanok, akiknek halvany fogalma
sem volt arrél, hogy milyen idéket kell betartani. Ver-
senyzéink nem olvasnak, nem szeretnek olvasni és ha az-
utan kellemetlen tapasztalatok érik dket, akkor természe-
tesen a versenytrendezé egyesiiletet okoljak. Hogy a
TTC-t a multban ért sok tdmadéastél megbvjuk és a ver-
seny realitdsat biztositsuk, szerkesztéségiink maga is se-
gitségére sietett az ambicidézus egyesiiletnek és maga f6-
szerkesztonk vallalta az idomérés, valamint az idok kisza-
mitasanak feladatat, természetesen karoltve a TTC agilis
vezetoségével. Elorebocsatjuk tehat, hogy minden ered-
ményt haromszorosan utanaszamitva fogadtunk el csak
véglegesnek, gy, hogy ezirdnyban senkinek sem lehet ki-
fogésa. Sokan lesznek bizonyara, akik nem lesznek meg-
elégedve azzal, hogy 3-—5 masodperces el6bbérkezés
miatt elestek az aranyéremtél, ezekre azonban csak az a
megjegyzésiink, hogy aki sokat akar markolni, az rend-
szerint keveset fog.

A verseny rendezésében a TTC agilis rendezégardaja
élén Seregi Istvannal ezattal kifogéastalanul mikodstt.
Talan azt lehetne egyediili biiniiknek felréni, hogy fegye-
lem szempontjabol nem allnak még teljesen a magaslaton.
Egy rendezé, ha a Club karszalagjat viseli, nem azért
van, hogy elésegitse a zavart, hanem azért, hogy rendet
tartson. A reggeli startnial megjelent rendezégarda a be-
érkezésig alaposan megcsappant és éppen akkor hiany-
-zott, amikor nagy szitkség lett volna ra.- Eppen igy a ki-
rendelt renddérség is, reggel, amikor alig volt érdekl6dd,
teljes szamban megjelent, mig a beérkezéskor, a déli orak-

ban, egyetlen emberét sem sikeriilt felfedezni, agy, hogy
bizony a befutas alatti rend nem volt a legidedlisabb. A
KMAC-ot, mint a motoros fennhatésdgot dr. Schmidt
Gyula és Wolfner Laszlé képviselték, s6t megjelent egy
par percre a KMAC vezértitkéra Lancia Lambdajan, ter-
mészetes az elmaradhatatlan id6északi magéantitkarné
kiséreté'b%rrl).

Ami a versenyen résztvett gépeket illeti, azokrél a
legteljesebb elismerés hangjan kell megemlékezniink. A
kis kategéridkban ismét a PUCH motorkerékparok domi-
naltak. Az Gsszes starthoz allott gépiik befutott és akik
értékelve nem lettek, azok csupan azért, mert id6 eldtt
értek be a célba. Ugyancsak 100 szizalékos eredményt ér-
tek el a kis James és a Sun-Villiers gépek is. Nagy di-
csoségére szolgal a kitiiné PUCH motorkerékparoknak,
hogy harom benevezett teamja koziil ketté a maximélis
15 pontszammal gy6ziott, mig a harmadik teamjét Stanzell
Gyula el6bb érkezése fosztotta meg a kitiiné szerepléstél.
A 350 kem. kategoridban a Velocettek pompas szereplése
tinik fel. Négy Velocette éllott starthoz és mindannyian
aranyéremmel tértek haza, megnyervén egyittal a kate-
goria els6séget és a maximdilis pontszaimmal a Puch
gyari team-al a teamdijat. Kitiinéen végeztek ebben a ka-
tegéridban még a Douglas vezeték is, akiknek szintén 3
gépiik nyert aranyérmet, teamjeik azonban igen szeren-
csétleniil voltak oOsszeallitva. Az 500-as kategéridban 13
versenyzo nyert aranyérmet. Kiilon meg kell emliteniink
a svajci MAG-motorral beépitett, de Budapesten késziilt
Dormén-gépet, mely egyike a legszebb konstrukciéknak,
amit eddig lattunk. A gépréol, melynek vezetdje Kuseff
Miklés volt és amely mar elsé szereplésével az arany-
érmesek kozé keriilt, a jové szdmunkban részletesen fo-
gunk megemlékezni. Az 500 kem-en feliili kategéria csu-
pan az Arielnek, az ifjabb Horthy Istvan altal vezetett
Méray-gépnek és egy Douglas-menének hozott sikert.

A Douglas-vezérképviselo Székely Ferenc, aki 600-as
gépen csaknem egy o6raval a megengedett id6 alatt méar
Budapest hataraban allott, 6radefektje folytan fél perc-
cel elébb futott be és igy kiesett a versenybél.

A sidecar kategéridkban voltak a legnagyobb meg-
lepetések. Ugylatszik két ember tobbet tévedhet, mert
szégyen, de vald, hogy a 27 befutott oldalkocsis gépbol
12 versenyzo futott be id6 elott, tehat rosszul szdmitottak.

Ismertebb menéink koziill Kaszala Karoly, Verebély:
Andor, Hartzer Oszkar, Vigyazé Miklés nyertek arany-
érmet, mig Zajacz mester pir masodperccel elszamitotta
magéat.

A clubteam-ek versenyében a MAC aratott szép gyo-
zelmet. Két teamje végzett aranyérmet nyert versenyzok-
kel a maximélis pontszammal. Az aranyérem 5, az eziist-
érem 3, mig a bronzérem 1 pontot szamitott. Idé el6tt
érkezett versenyzoket nem  értékeltek. A harmadik és
negyedik helyet holtversenyben a Budapesti Sport Egylet
és a TTC egy-egy teamje foglalta el 13——13 ponttal.

A részletes eredmények a kovetkezok:

Aranyérmet nyertek azok, akik a kozép- és minima-
lis id6 kozott futottak be, eziistérmet, akik a kozép- és
maximalis id6 kozott értek a célba. Bronzérmet nyertek
azok a versenyzék, akik a maximalis id6n tal, de 8 6ran
beliil futottak be.

© 175 kem. kategéria. ElSirt atlag 38 km., ami a ko-
zépidének felelt meg. Kozépidoé 6:06:00. Minimélis idd:
5:47:42. Maximalis id6: 6:24:18. A minimalis és maxi-
mélis idék az 5% plus, minus tolerancia folytan adbdnak.
Aranyérmet nyertek: Zboray Ferenc (172 kétiitemi
Puch) 5:47:46, Kiss Béla (174 James) 5:48:08, grof
Kendeffy Adam (172 Sun-Villiers) 5:50:30, Pajor Imre
(172 Puch) 5:51:55. Kiesett id6 elétt valé beérkezés
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miatt: Stanzell Gyula (172 Puch) 5:43:56. 5 nevezd, —
5 indulé, — 5 beérkezo.

250 kem. kategéria. Kozépido: 6:06:00. Minimalis
id6: 5:47:42. Maximalis id6: 6:24:18. Aranyérmet nyer-
tek: Schéaffer Antal (225 Puch) 5:47:50, Puch Jéanos
(225 Puch) 5:48:16, Streitz Gusztav (225 Puch) 5:49:20,
Székely Lészlé (225 Puch) 5:49:40, Kondor Pal (225
Puch) 5:49:42, Orendy Norbert (225 Puch) 5:50:55,
Habad Arpad (R. M. W.) 5:59:32. Eziistérmet nyertek:
Adorjan Zsigmond (248 Cotton) 6:22:01, Kondor Miklés
(2256 Puch) 6:24:00. 11 nevezd, — 10 indulé, — 9 be-
érkezo.

350 kem. kategéria. Kozépid6: 5:02:30. Minimalis
id6: 4:47:23. Maximalis id6: 5:17:37. 36 nevezd, 32 in-
duld, 32 beérkez6. Aranyérmet nyertek: Hummel Endre
(348 Velocette) 4:47:25, Cserépfalvy Laszlé (348 Doug-
las) 4:47:28, Pesti Pal (348 Velocette) 4:47:30, Mayer
Mihaly (346 Méray) 4:47:45, Szilner Jozsef (348 Chater-
Leu) 4:47:45, Meggyessy Zoltan (348 Velocette) 4:47:50,
Martinek Istvan (348 Rex-Acme Blackburne) 4:48:50,
Hornek Lajos (348 Cotton) 4:50:18, Wiesengrund Fe-
Ferenc (348 Douglas) 4:51:36, Schuszter Rezsé6 (348
Douglas) 4:52:00, Kovéaes Gyula (349 Chater-Lea)
4:56:00, Sabrndk Oszkér (348 Velocette) 4:56:40, ifj. Hé-
ra Néindor (Rudge) 5:01:45. Eziistérmet nyert: Stanzell
Gyorgy (348 Rex-Acme) 5:11:17. Bronzérmet nyertek:
Kepes Ferenc (Peugeot), Adler Dezs6 (Indian), Turn
Istvan (AJS), Erdélyi Ferenc (Méray), Szita Sandor
(Royal-Enfield), Stanzel Szilard (Rex-Acme), Bockh
Laszlo (Sunbeam), Roszt Joézsef (Méray), Dick Jend
(Douglas és Laszlé Ferenc (AJS). Id6 el6tt futottak be:
Natan Laszlé (Raleigh), Jeney Laszlo (Peugeot), Illés
Laszlé (Méray), Zamecsnik Tivadar (Royel-Enfield) és
Cujba Mihaly (Royal-Enfield).

500 kem. 23 nevezé — 23 wmdulé — 20 beérkezé. Ko-
zépidé 5:02:30. Minimélis id6 4:47:23. Maximalis id6
5:17:37. Aranyérmet nyertek: Burghardt Istvan (P & M)

Fényeztesse kocsijat amerikai

Mindennem(i mfiszaki és szaklelvildgositdst nyujt a
Dupont Duco-gyérak magyarorszdgi vezérképviselete

1928 marecius 25.
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4:47:31, Wittenberg Jozsef (Sunbeam) 4:48:30, Barath
Odon (Rudge) 4:49:00, Szabé Zoltin (New-Hudson)
4:49:43, Kuseff Miklés (Dorman—Mag) 4:51:04, Szé-
kely Jozsef (Zenith) 4:53:27, Hoffmann Géza (Zenith-
Jap) 4:54:10, Valentiny Kéaroly (Gillet) 4:58:20, Soés
Zoltan (Sunbeam) 4:58:56, Schonfeld Janos (HRD—
JAP) 4:59:26, Posztobanyi Istvan (BMW) 5:00:01,
Geré Andor (Rudge) 5:00:40, Verseghy Kéalman (New-
Hudson) 5:01:30. Eziistérmet nyert: Dozer Hermann
(Rudge) 5:11:01. Bronzérmet nyertek: Kiibek Joézsef
(James), Stiegler Janos (Rudge), Bauer Jézsef (Ariel)
és Wéber Oszkar (Méray). 1d6 el6tt érkeztek: Nagy Ist-
van (BSA) és Zollner Rudolf (BMW).

500 kem. feliili kategéria. 10 nevezé, — 9 indulé és
7 beérkezé. Kozépidé: 50:02:30. Miniméalis id6: 4:47:23.
Maximalis id6: 5:17:37. Eloirt atlagsebesség: 46 km.
Aranyérmet nyertek: Székelyi Arpadd (Ariel) 4:47:30,
Horthy Istvan (Méray) 4:47:38, Zechmeister Istvan
(Douglas) 4:48:22. Bronzérmet nyertek: Molnar Ferenc
(Ariel), Téth Jozsef (Scott), Berecz Laszléo (Douglas).
1d6 el6tt érkezett: Székely Ferenc (Douglas).

350 kem. Sidecar kategéria. 3 nevezés, 2 indulé, 2 be-
érkezé. Elsirt atlagsebesség: 36 km. Kozépido: 6:26:40.
Minimélis id6: 6:07:20. Maximalis id6: 6:46:00. Arany-
érmet nyertek: Bachmann Otté6 (Méray) 6:08:00, Szoke
Imre (Sarolea) 6:08:36.

500 kem. Sidecar kategéria. Eloirt atlagsebesség: 36
km. 17 nevezés, 17 induld, 11 beérkezd. Kozépids: 6:26:40.
Minimalis id6: 6:07:20. Maximélis id6: 6:46:00. Arany-
érmet nyertek: Svarba Jozsef (BMW) 6:07:45, Gersler
Janos (James) 6:09:46, Vigyazé Miklés (Gillet) 6:10:31,
Petrakovits Jozsef (Gillet) 6:10:34, Bangroth Frigyes
(James) 6:10:52. Id6 el6tt érkeztek: Lendenmayer Béla
(Rudge), Lantai Ede (HRD), Tahy IstviAn (Sunbeam),
Zajacz Jozsef (BMW), Hujber Géza (BSA), Muna Arpad
(Rudge).

500 kem. feliili Sidecar kategéria. Atlagsebesség:

g ot %“’“%
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40 km. Kozépid6: 6:26:40. Minimalis id6: 6:07:20. Maxi-
malis id6: 6:46:00. 17 nevezd, 17 indulé, 11 beérkezd.
Aranyérmet nyertek: Lakos Imre (Chat.-Lea) 5:31:01,
V. Kaszala Karoly (Henderson) 5:32:25, Hartzer Oszkar
(Méray) 5:33:25, Verebélyi Andor (Harley-Davidson)
5:33:32, Ceisel Istvan BSA) 5:38:55, Jo6 Sandor (Mé-
ray) 5:39:30, Spitzer Lajos (Douglas) 5:44:10. Eziist-

érmet nyert: Szanté6 Laszlo (Chater-Lea) 5:57:15. Idé
el6tt érkeztek Kovats Emil (Horex), Szigethy Istvan
(Harley-Davidson), Wellisch Sandor (Ariel), Lamvell

Sandor (Harley-Davidson), dr. Boskovits Istvan (Méray)
és Tima Horvath Istvan (Super X).

A team dijakat a TTC versenyén (aranyérem 05,
eziistérem 3, bronzérem 1 pontozds alapjan) a kovetkezd
csapatok nyerték:

Egyesiileti, club team dij. Gyoéztes a MAC II, és V.
csapata holtversenyben 15—15 ponttal. II. csapat tagjai
voltak: Kondor PAil, Orendy Norbert és Székely Laszlé,
mindannyian PUCH-gépen. Az V. csapat tagjai voltak:
Hartzer Oszkar (Méray), Vigyazo Miklos (Gillet), és
Bachmann Otté6 (Méray). A team 3-ik helyét holtver-
senyben a Budapesti Sport Egylet 1. csapata, Kovics

Gyula (Chater-Lea), Szilner Jézsef (Chater-Lea) és
Szanté Léaszlé (Chater-Lea) és a TTC III-ik csapata Gerd
Andor (Puch), Kondor Miklés (PUCH) és Schuster
Laszl6 (Douglas) nyerték. Otodik helyre 11 ponttal a
MAC I. teamje Kiibek Jozsef (James), Puch Janos
(PUCH) és Hummel Endre (Velocette) futott be.

A marka, illetve gyari teamdij helyezése a kovet-
kezo :

Gyoztes holtversenyben két PUCH team és egy Velo-
cette team, mindannyian 15—15 maximalis pontszadm-
mal. A Puch teamek tagjai Puch Janos, Pajor Imre,
Zboray Miklés, Kondor Pal, Schiffer Antal és Székely
Lasz16, mig a Velocette team tagjai Hummel Endre,
Meggyessy Zoltan és Sabrnék Oszkar voltak. Harmadik
helyre a Chater Lea team (Szant6é Laszlo, Lakos Imre és
Szillner Jozsef) futott be 13 ponttal, mig a negyedik
helyet a Méray I. team foglalta el 7 ponttal. Tagjai Bach-
mann Otté, Erdélyi Ferenc és Wéber Oszkar voltak. A
Méray II. team (Horthy, Hartzer és dr. Zsotér). Zsotér
dr. id6 elott vald érkezésével elesett a biztos gyo6zelemtol.
Indult 23 team.

Hirek a nagyvilagbol -

A Pesti Naplo 1928 mareius 2-i szamaban olvassuk
ezt a hirt. Megszoktuk, Tudjuk azt is, hogy vannak mo-
torkerékparosok, akiknek a szép sz6 nem hasznal. Ezek
el is fogjak venni biintetésiiket. De hogy hasonlé cikkek
mire jok, azt nem tudjuk. Taldn, hogy még jobban el-
mérgesitsék a helyzetet és jobban megutaltassak a nép
kozt a motoros jarmiiveket. A helyzet azonban, mint
mar észrevettiik, az, hogy az utalat azonnal megszinik,
amint az illet6 maga is motortulajdonos lesz. Kgyszo-
val a cikkek javat az irigység sugalmazza, Kiilonben
éppen ideje volna mar, hogy a rendérhatésagok a gya-
logosokat is elovegyék egy kissé. A gyalogosnak min-
dent szabad, de a motorosjarmiivek vezetéi mar abban
a pillanatban, amikor a gépre iilnek, gyiilolt emberek
lesznek, akik esak gazolni akarnak, akik esak piiffégni
akarnak. Hogy mikor fog mar megsziinni ez a hit, azt
nem tudjuk. Talan akkor, ha annyi lesz a motoros jar-
mii, hogy a gyalogos képtelen lesz lelépni a jardarol.
Itt adjuk a Pesti Naplo izgaté cikkét:

~— Vigyazat, motoreikli! Elolvadt a ho, felszikkadt
a sar, kezd veszedelmes lenni az utea. Mar zignak a
motoreiklik és ugyanesak iigyesnek kell lenni annak,
akit az tton talal. El6iras, meg nem engedett sebesség
a motoreiklisnek nem szamit, 6t viszi a sportszellem,
a sebességlaz, az ambieid, hogy megdontse a gazolasi
rekordot. A napsugar egyszerre elécsalogatta a motor-
ciklik szazait téli almukbél és puffognak, pofognek,
durrognak, horognek, zorognek, zakatolnak végig az ut-
eakon. A rendér -elétt egy kiesit lassitanak, de azutan,
mint a fergeteg rohannak tovabb, szélvész médjara ka-
nyarognak a mellékutciaba és bizonytalanna teszik a
szegény jarokelé életét. Most kérjiik, hogy intsék
rendre 6ket, még miel6tt késé. A kozlekedési rendérok
alljanak résen, hogy egy-két motoreiklis 6rdogot leszok-
tassanak a sebes hajtasr6él és ha lestoppoljak, hogy
sportnyelven széljunk, kisérjék be tket és egy jolirany-

zott biintetéssel taniitsak rendre az uteak rémét., Igy
talan tirhetobb lesz a tavasz és a nyar. De addig, —
vigyazat, motoreikli!*

A Magyar Touring Club és a Touring Clubok Nem-
zetkozi Szovetségébe tartozéo Touring Clubok altal ki-
allitott Triptique-ek és Carnet-fiizetek, A m. kir. pénz-
ligyminisztérium az 1927. évi december ho6 31-én 158.989—
1927. X1I1. f6. szam alatt kelt rendeletével a kereskede-
lemiigyi m. kir. minisztériummal egyetértoleg, a bar-
mikori visszavonhatas joganak fentartasaval meg-
engedte, hogy a Magyar Touring Club és a Touring
Clubok Nemzetkozi Szovetségébe. (Alliance Internatio-
nale de Tourisme, Bruxelles) tartozé Touring Clubok,
a tagjaik részére Magyarorszagra is érvényes ,trip-
tique* és a carnet de passages en douanes® igazolva-
nyokat allithassanak ki és egyben a Touring Clubok
tajgait, a magyar hataratlépésnél a vamteriileten atme-
neti utazasaikra behozott személyszallité automobiljaik
(beleértve az automobilhoz esetleg hozzacsatolt két-
kerekii kis poggyaszkoesit is), motorkerékparjaik (ol-
dalkoesival egyiitt) és motoresénakjaik utan, a Touring
Clubok altal kiallitott triptique vagy carnetigazolvany
alapjan, a Magyar Touring Club kezessége mellett kii:
lon vambiztositék nynijtasanak a kotelezettsége aldl
felmentette.

Az automobilszakma képviseldit is érik néha-néha
stilyosabb és kevésbé silyosabb csapisok. A napokban
a budapesti Schmalez Jozsef-céget karositotta meg jo
néhany 1000 pengével egy szélhamos auntomobiliigynok
Miskoleon. A legnagyobb esaldst annak idején a Simo
sMinerva“-képviseletnél kovették el, ahol egy alkalma-
zott csaknem egymillidrddal kéarositotta meg a céget.
Hasonlé eset volt a tragikus véget ért Czaké Ferene,
a KMAC motoresztalya titkaranak ténykedése, aki an-
nakidején vambolettakal manipulalvan, a Steyr-képvi-
seletnek okozott veszteséget.
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Kérjen ingyen mintat! Tegyen kisérletet!

Megjelentek a Magyar Automobilbajnoksagok fel-
tételel. A feltételek szerint harom esoportban rendezik
meg a bajnoksagot: tura-, sport- és versenykoesik sza-
mara, A kiiras igen fontos pontja, hogy a bajnoksa-
gokra kiilon kell nevezni. Ezt azért irta el6 a KMAC
sportbizottsaga, hogy minden utélagos reklamaecionak
elejét vegye. A mai helyzet még meglehetésen sivar a
résztvevoket illetéleg, Ezideig alig 56 versenyzonk
jon tekintetbe a bajnoki e¢im tekintetében. A tarakocsi-
kategoériaban két versenyzonk fog rivalizalni. Wolfner
Laszlo, aki egy 1aj Ston-l‘\pv XVI-tal indul. A Type
VII-nél joval alaesenyabb és gyorsabb 4 literes 1j
Steyr turamodell nagy eséllyel indul Wolfner Léaszlo
keze alatt. Eros ellenfele a 2 literes, de kompresszorral
felszerelt Bugatti-tirakoesival indulé Lyka Istvan.
Lyka is temperamentumos versenyzi és igy kettojiik
kozott igen szép kiizdelemre van kilatas. A sportkoesi-
kategéria baré Wolfner Andras indulasaval elintézett-
nek tekintheté, bar hg. Esterhazy Antal a hatalmas
.S* Mercedes-Benzel sem felejtendd ki a jatékbol. B.u-
Welfner mindazonaltal nagy elényben van, hiszen ré-
gibb, rutinosabb vezeto és amellett I\o(ma ha sikon
nem is biztosan, de a hegyen joval gyorsabb. A ver-
senykoesi kategoriaban indul Delmar Walter egy Steyr
versenykoesival, To6le bajos lesz a bajnoksagot elvenni,
még akkor is, ha Type Targa Florio Bugattival indul-

nak e!lene, bar a ket sikverseny itt a Bugatti javéra
billenti a mérleget. Hogy a fentieken kiviil ki indul

még, az bizonytalan, Beszélnek grof Andrassy Imre
startjarol, amit azonban a Bugatti-képviselet erdsen
cafol és allitélag szoé sines réola, hogy Andrassy Imre
grof egy Type Targa Floriot rendelt volna. Hogy Szini
Janos mivel indul, azt sem tudni még pontosan. A tébbi
versenyzonk gyorskoesi hidnyaban nem jon szamitasba.

Krizis a Francia Automobilelubban. Az elnik
Uomte de Vogué lemondasa utan most a sportbizottsag
elnoke, Chevalier René de Knyff is beadta lemondasat.
Jelen szamunkban ramutatunk a Comission Sportive
hibajara, aminek konzekvenciajat le is vontak. Mi
magyarok nem vagyunk olyan szerencsések, itt ecsak
akkor mond le valaki, ha mar kihuztak aléla a széket.

A Francia Automobil Club menteni igyekszik, amit
menthet. Most jalisu 1-re ugyanesak a Cominges eir-
cuitre kiirta a Sportkoesi Grand Prixt. A tav 520 kilo-
méter lenne. Az elsé 260 I\llmnvlm szolgalna tampontul,
hogy milyen elényoket adjanak az cgyes koesiknak a
masodik 260 kilométeren. Nézetiink szerint ez is egy
halvasziiletett idea. TeKintettel arra, hogy a sportkoesi
szabalyai nem igen moédosultak az utobbi idében, a
franciak szamitanak ra, hogy igy kapnak nevezéseket.
Nézetiink szerint ide sem fognak kapni, Mert ha valami
handicap, gy azt mar a gyarak sem tekintik olyan
nagyjelentéségii versenynek.

A majus 6-ra kiirt Targa Florio utan majus 10-én
talalkoznak ujra a mai Eurodpa legjobb versenyzéi, Az
ujabb talalkozas Romaban lesz a Kiraly-dijban. Az
olaszok allitélag a Bugatti-, Delage- és Talbot-gyarral

folytatnak targyailasokat és tobb mint valészini, hogy
Malcolm Campbell is starthoz all egy 1.5 literes

Talbot-val.

Delmar Walter ezidén nem vesz részt a svajei baj
noksagban, hanem minden energiajiaval a magyar baj-
noksagra fekteti a fosualyt. Tervezett startja a Klausen-
pass hegyiversenyben annak elmaradasa folytian szin-
tén elmarad,

* Tomegesen vasaroljak az NSU-autékat Magyar-
orszagon, mert a pul)hkum végre megtaldlta benne azt
a koesit, mely a mi rossz utainknak nagyszerien meg-
felel, Az orvos, a kereskedd6, az iparos, a bérfuvarozo,
szoval a dolgozé intellektuel és kispolgar naprél-napra
nagyobb orommel siet munl\ai(n.x komoly kis NSU-
autojaval, mely lehetévé teszi draga 1(1(*,]01101\ intenziv
kihasznalasat a legminimalisabb iizemkoltséggel. Es
mivel koztudomasu, hogy az NSU-autéok élettartama
legalabb 20 év, de gyakran ennél joval {obb, megsziint
az utclso al\‘ul,xl\ is, mely az autévételt még mmdlg
luxus-kiadasnak szeretné beallitani. Mindenki meg-
talalja a neki megfelel6 NSU-modellt, mert 4 és 6 hen-
geres, nyitott és esukott, sport és cabriolet, aruszallito
¢6s strapa-karosszériak egyforma nagy valasztékban
rendelkezésre allnak az itteni vezérképviselet And-
rassy-uti szalonjaban,
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Uj autébar. Emlékezetes még a budapest—siofoki
nitvonalon a mualt évben uzembehe]ve'mtt lepsényi auto-
har, mely igen sok autosnak és motorkerékparosnak
nyajtott mar egypar kellemes percet, illetve orat. A
lepsényi .. Autébar® mintajara most Szent-Ivany Ferenc
a lmdarwst—hatvam tutvonalon Mariabesnyé6 és Aszod
kozott, a 33-as kilométerkénél, a Koronaerdé szélén,
igen szép fekvésii helyen. az ottani cmndaonuletbon
egy autébart 1'endo7 be. Az 1j dntohm aprilis végén
fog megenyilni és remélhetéleg éppen olvan kellemes
kiranduléhelye lesz a bvdapesti motorosvilagnak, mint
a lepsényi. Szent-Ivany Ferene, igen okosan. a bar mel-
lott alkatrészraktart. valamint henzintsltéallomast is
allit fel, tigy, hogy az ott megallo
rsetlezes kénvszermegallast kellemesen tolthetik el. A
kezdeményezé nagy silyt helyez arra, hogy az autébar
semmiben sem maradion el a kitiinden organizalt lep-
sénvi bar mogott. A bar iinnepélyes megnyitasa a mdv
nobb idék bealltaval varhaté amirdél annak idején ér-
fesiteni fogjuk olvaséinkat. Egyébként sok szerenecsét
kivanunk az 4j vallalkozdasnak ég reméliiik, heegy az
automobilistak és motorkerékparosok ismét egy kelle-
mes. mindenki részére konnyen elérheté kirandulo-
hellyel lesznek cazdagabbak.

* Milyen irdanyjelzot hasznaljunk? A draga iranv-
ielz6 nem okvetleniil a legjobbh vagy a legeélszeriibb.
Ezt bizenyitia. hoey a német Weikra-ivanyjelzé ma a
vilaeen a leeolferiedtebb. annak ellenére. hoey a —
legolesébb! Németorszaghan t6bb mint 150.000 darah
van haszndlatban. a német rendérsée. hadsereg. biro-
dalmi pesta a leenaeyobb foevaszték Weikra-iranvijel-
zoben. Azenkiviil Allandé kotés alanidan a  kovetkezd
rutdevirak szerelnek Fkizardlas Woeikra-iranvjelzét:
Horeh. NAG. Brennabor. NSU. Onel. Stoewer stb. Min-
den nagysighan kapbaték mar 36 P-tdl kezdve. egészen
A5 P-ig. Pneumatik-Arusité r-t, Andrassy-ut 27. Tel.
134—78.

* Ujdonsag az olajvasarlas terén! Az automobilista
vaev motorkeréknares., ha j6l bevalt olaiat eredeti mi-
noséeben akarja beszerezni, nem hord6bdl kimérve. ha-
nem eredeti lezart kannéban szerzi be sziikséeletét. Tda-
vel azonban eev egész kannaraktir oviilt 6ssze mnala,
melvel nem tvdott mit kezdeni. Bzt a hidbhavalé pénz-
kiadast teszi most feleslegessé a Vaenum Qil Company
1] rendszere, amelvet egvediil az egész kontinensen és
természetesen Magyarorszdgon is bevezetett és amely-
nek lénveodt olvasdinkkal a kivetkezdkben ismertet-
itik: Minden Gargovle Mobiloil-viszonteladénal 2 lite-
res eredeti. lezart kanmdban kanhaté ez az olai. amelv-
nek i6 allanotban levé kannaiat a eég viszenteladéi vit-
inn darabonkint 1.50 nengdért visszaveszi és ezzel min-
den liter olai beszerzését 75 fillérrel elesébba  teszi.
Fzen vénzbeli megtakaritias okabdl ajanliuk nlvaséink
fiovelmébe, hogy olaisziikséoletiiket 2 literes vissza-
valthaté (‘mfrmlo Mobiloil-kannaban szerezzék bhe.

Az Allgemeine Deutscher Automobil Cluh aprilis
A0-a és majus 10-e kozott egy gazdasigi és kozhaszna-
lati automobil- és motorkerékparversenyt rendez. A
verseny célja a modern jarmiivek megvizsgilasa sehes-
ség. fogyvasztis, rucézas, fékezés, zajtalansag sth. eél-
iabo6l. A versenyen kezdve, a kis lmromkmpku szallité-
koesiktéol a nagy ﬂlltOl)lth')k]E‘ minden  jarmii  kép-
viselve lesz. A dijakat az allam fogia adni. A verseny
Berlin melleft az Avuson kezdédik sebesséoi versenyek-
kel. majd a Riesengebirgében és a Hirsehberghen foly-
tatodik, a lehetd legrosszabb ttviszonvok mellett. Ez-
ntin a résztvevok Németorszigen keresztiil a Niir-
burgrinere mennek, ahol tovabbi nrébak lesznek.

A KMAC-ot tamadé cikkek mindenképpen elérték
céljukat. A klubot mintegy felraztik a tespedésbdl.
Erre vall, hogy a motorososztaly meskezdte azt a mun-
kat. amit mar régen meg kellett volna kezdenie. MAr-
eius 15-én a klub fiatal motorosainak oktaté kirandu-
last rendezett a budai hegvekbe Delmar Walter vezeté-
sével. ami kitlind tréning volt az .Avtomobil-Motor-
sport* trialian indulé versenyzéknek. Marcius 10-én
lh'_ Feledy Pal tartott igen szép el6adast a motorkerék-
par-turasportrol, Egyszova] a KMAC megkezdte a
munkat. Tovabbi sikert és azt kivanjuk, hogy ne esak
szalmalangrol legyen sz6., ,Munkamegosztas és munka®.
Ez legyen a jelszd.

automobilistak az

Nébel és Szirmai

autouzeme

Budapest, VI., Csengery-utca 74
Telefon: Teréz 147-27

SCINTILLA

worn East | IAgNESEK
dynamok
inditomotorok

Ford

sl EI v.
szerelése és javitdsa eredeti alkatrészekkel
gyorsan, oleson, pontosan, garancia mellett

Urner:sBerkovits

Ducellier
Soubitez, sth.
SCINTILLA, INDEX, FENAG

vezerképviselet

BUDAPEST, V., POZSONYI-UT 4 f.
TELEFON: T. 148-84.



36 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1928 miircius 25.

Albrecht kir. herceg 1j Steyr-sportkocsua, mellyel
az 6v versenyein részt fog venni, mar Budapesten van
és karcsszériaja a Nagy Géza-féle karosszéria-gyarban
a fohereceg sajat tervei alap,]am késziil. Az alvaz egyike
azoknak, amelyek két év el6tt a Francia Tarakoesi
Grand Prixben Rougier, Gaudermann és Riitzler keze
alatt szenzaeciosan szerepelbek A hathengeres motor 4.3
liter hengeriirtartalmi és koriilbeliil 150 kilométer ki-
futasara képes, Itt emlitjiik meg, hogy Delmar Walter
Type XII. sportkoesija, melyen a szezon nagyobb alpesi
turautwm vesz részt, most késziil a béesi Keibelnél.
Delmar 1j klskochat a Budapest—Palermo—Bern—
Budapest esaknem 5000 kilométeres ttvonalon fogja ki-
prébalni, mikozben a Targa Floriot is megszemléli.

A nagy garral hirdetett Delmar-féle motorkerék-
paroktato-tarak a mester nagy bosszankodasara esé-
dot mondottak. A Delmar-villanal a jelzett idében
esupan az ambiciézus dr. Simon Gabor jelent meg
Harley—Davidson-sidecarjaval. Delmar szerint a
mai generiacio nem sokat ér és ha a préobakat a Vaci-
uteaban tartottak volna, mindenesetre tobben jelent-
keztek volna, de a budai hegyekben nem igen latjak
6ket. Nézetiink szerint mas a baj. Nines a KMAC-
ban motorkerékpdaros. Balazs, dr. Feledy, Urbach és
Wolfner Laszld, vagyis a régiek és azutan: vége. Tiz-
fizenot motorkerékparossal nem lehet hegemodniat
kovetelni. Mert lehet egv klubrak 1500 tagja is a tar-
salgéban és a papiron, de ez nines a mezén. A spor-
tol6 motoros-ifjusag zome ma a MAC, TTC, BSE,
MTK, BBTE és a vidéki klubokban van.

Mint tudjuk, a Bardi Jozsef-cég a kozelmult napok-
ban atvette a francia vilaigmiarka, a Panhard-Levassor
képviseletét. Mar akkoriban megirtuk, hogy a kozeli
nanckban mar meg is érkeznek a gyar elsé modelljei.
A hir valénak is bizonyult és ma méar egy hatalmas,
16/65 HP., Janssen altal karosszalt Grand Luxe Cabrio-
let az egyik disze a Bardi-cég Kossnth Lajos-uteai ki-
Allitasi helyiségének. A 135 kilecmétert kifuté miivészi
kidolgozast lixuskoesi egyike ma Budapest legszebb
koesijainak és nagy érdeklodétabort vonz a kiallitasi
helyiséeba. Ueyanctt lathaté ecy 10/30. HP. Panhard-
Levasscr szerkezetét keresztmetszethen mutaté kialli-
tasi darab. melv a legutolsé parisi Salemon, a Grand
Palaishan keltett feltiinést. Melegen ajanljuk a szép és
i6 irant érdeklédd olvasdéinknak. hegy ezt a két minta-
példanyat a modern konstrukeiénak nézzék meg.

Tébb mint egyvmillié automobil van szamontartva
az ugynevezett Metropolitin-Newyorkban., melyhez 27
keriilet tartozik. Bz az Egvesiilt-Allamokban nyilvéan-
tartott osszes autemcbiloknak 5.7%-a. Pontos statisz-
tika szerint 1926-ban 998.249 személyavté kapott szamot.
1927-ben pedig havonta atlag 20.000 j autot adtak el.

Motorkerékpsros-film a Radiusban, Annakidején
b6évebben foglalkeztunk a két héesi motorkerékparos
szenzacios tarajaval a Dolomitokban, amikor eev nagv
Super X, és egy 50 kem. Ariel-gépnel a vilaghabori-
ban hevenvében épitett dsvényveken feljutottak a Dole-
mitok egyik estesanak. a Tofananak nvergébe. mely
2550 méter magashan fekszik, Bzt a filmet mutatia he
most a Naevmezi-utedban levéd Radivs-filmszinhéaz,
melynek rendkiviil agilis igazeatéia. az ismert autemo-
bilista dr. Kalledey Jené ezzel nekiink. moterosoknak
ey ieen kellemes cstét szerzett. A pommnés filmet mar-
cing 15-t6]1 29-ic mutatia he a Radivs. tehdt olvasdink
akik esetleg esak lapnnk meeielenése ntan (TIT. 95.) ér-
tesiilnek a filmrél. méo nvrgedtan meotekinthatik. A
film nemesak ovinyorii természeti felvételeivel kelt
lenviiedzd hatast a szemlélében. hanem nwpmléne bizo-
n\'ifr'\l\n hogv a mntorkornknqrr.ﬂ ma mar mendhatni,
nineg  bejarhatatlan terep és a legelképzelhetetlens!
uftakon is haszndlhaté. Melegen ajanljuk a filmet olva-
soinknak.

Kiépiil a BEMAC Miskole—Zsolea—Onga Grand
Prix haromszoge. Az agilis Biikk- és Matravidéki Auto-
mobil Clubnak végre sikeriilt pozitiv eredményt el-
érnie. A BEMAC akecidja sxkelrel Jaxt A kereskede-
lemiigyi miniszter 64.177—1928. szam1, februir 7-én kelt
rendeletével utasitotta a borsodi és abaujmegyei al-
lamépitészeti hivataleckat, hogy a versenypalyat alkoto
utszakaszharomszoget megfe]el('i allapothba hozzak. Igy
tehat minden remény megvan arra, hogy a motorkerék-
paros Grand Prix esakhamar létrejon, még pedig egé-
szen komoly forméaban.

Erdekes térképet kozol azclasz Gazetta dello Sport.
A nagy automobil-turisztikai eseményeket targyalja,
melynek leg‘nag'vobbxka eddig ketsegklvul amult év ma-
jusaban megkezdett és egy széria Chryalm-Imperla] 80.
altal met..tctt Pacific-ut, Mr. Wieber és Mr. Miller 1927
méajus 31-én indultak el San-Franciseobol délelstt 10
orakor és junius 3-an este 8 érakor Newy()rkba érkez-
tek, ami 5446 kilométert jelent. Az utat 79 om és 55 perc
alatt tettek meg. Azonnal tovabb mentek és vissza ju-
nius 7-én érkeztek, de eztittal Los-Angelosba. A vissza-
ut 5366 km. volt. amire 88 6ra 08 percre volt .szukseguk
Osszesen tehat 10.812 kilométert tettek meg 167 6ra 59
pere alatt. Eey napra 1544 kilométer esik, ami 67 kilo-
méteres oraatlagot jelent. A legnagyobb HPb(‘ﬂSég‘, amit
utkozben futottak, 136 km. volt.

Modern Garage néven a V1., Dévai-u, 20. szam alatt
nyitotta meg Fenyvesi Roébert uj vallalatat. Fenyvesi
Roébert neve mindenki el6tt ismeretes, aki az automo-
bilszakmaban a mult években mozgott. Sokaig volt
igazgatéja a Velox-nak a Dorottya-uteaban, ahol szi-
vélyes modora mindenkinél tetszésre talalt. Fenyvesi
Robert igazgaté most onallositotta magat és ,,Modern
Garage és Autemobilkereskedelmi Vallalat® eimen ga-
rage-t és javitomiihelyt nyitott. A mihely vezetdje
szintén régi ember a szakmaban, Van der Laar Gyula,
aki szintén a Velox javitomiihelyét vezette évekig.
Ajanljuk mindkettdjiiket olvasoéink bizalmaba.

A Magyar Atlétikai Club motorsportosztalya ezidén
a piinkosdi iinnepek alatt rendezi meg masodizben or-
szagos futarversenyét. Ezidén, a mult évi tapasztalato-
ken ckulva, a versenyrendezéség kihagyja a gépekel
alapesan igénybevevo .terepfutarversenyt® és helyette
egy koriilbeliil 10 kilcméteres ,,gyorsfutdrversenvt‘
iktat a programmba. A verseny orszagos jellegti ég fe]-
oszlik egy 150 kilométeres éjjeli menetre, amibél kb.
km. ismét eloltott lampéakkal abszolvalando, alammt
egy 450 kilométeres nappali menetre, amelybe egy 10
kilométeres sebességi verseny lesz iktatva. A tav Buda-
pest——Aggtelek—stkolc 6s vissza, eddig még a moto-
res-turisztika és versenyek altal nem ismert terepekt
tar fel elottiink., A verseny tavjabol 210 km. mii-
uten, 270 km. orszagiton és 70 kilométer kevésbhé jo
tuten lesz lefutva. A futdrverseny iriant automobilista-
és moterkerékparoskorokben oriasi az érdeklodés, tgy,
hogy a MAC sokkal nagyobb sikerre szamit, mint a
mult évben,

A Steyr-gyar megvette a Matropol Garage-t. A bu-
dapesti automobilkereskedelmi életben'nagyjelent('*ségﬁ
eseményrol kell beszamolnunk Az immar vilaghirre
szert tett osztrdk Steyr-gyar megvette a Metropol
Garage-t. A Steyr-gyar budapesti terjeszkedését az
tette sziikségessé. hogy az ntébbi években, kiilonosen a
kis Type XII. sikerei alapian Mag*yarorszégon oriasi
modra megszaperodtak a Steyrek., Sziikségessé valt
tehat egy centralis iizem felallitasa. A hatalmas teriile-
ten és minden modern eszkozzel felszerelt Metropol-
Garage most te]jps mértékben ki fogja elégiteni a
magyarorszagi Steyr-veviket. gyar az eddigi
earage-t is tovabbi iizemben kivanija tartani és emellett
természetesen a javitomiihelyre fekteti a fosulyt. Az
6riasi kéznél levd alkatrészraktar folytan médjaban
lesz a budapesti Steyr-képviseletnek hasonléan eddigi
preciz ténykedéséhez, vevéit a legjebban kiszolgalni,

FORD személy- és teherantok HHAHN, IV., Kossuth Lajos-utca 12. sz.
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Henry Ford detroiti automobilmizeuma kétségtele-
niil a legértékesebb és a legtokéletesebb autotorténelmi
szempontbol. Most ismét gazdagabb lett két 6skori Phe-
tonnal. Az egyik hetven, a masik otven évvel ezeldtt
épiilt.

Baro Lipthay Antal ismét versenyezni fog. A ki-
valo motorkerékparos, aki évekkel ezelott kiilonosen a
Millennaris-versenyeken brillirozott, a napokban egy
Mac Evoy-Jap specialgépet vasarolt és feltétleniil in-
dul a szezon nevezetesebb versenyein.

Strelhammer Antal, a kitiin6é automobilszakember, a
Technolégia és az Alld]l]l gépiarmivezetéi tanfolyam
tanara sajat céljara és privat tanitvanyainak oktata-
sara egy kis 4 hengeres, 1.5 literes Bugatti turakoesit
vasarolt. Mondanunk sem kell, hogy ez olyan elismerés
a kitiiné amyagbél késziilt Bugatti-automobilok sza-
mara, ami nem mindennapos esemény. Streihammer
Antal gépészmérnok a vétel elott hetekig tanulményo-
zott egy kozhasznalatban 4allé Bugatti-taramodellt,
amivel olyan j6 tapasztalatokat szerzett, hogy most
meg is vasarolta a nézete szerint tanulasra roppant al-
kalmas kiskoesit.

A TTC vasarnapi versenyének egyik szenzacidja
volt a svajei Motosacoche (MAG) motorral beépitett
Derman-motorkerékpar. A gyonyoru és massziv kidol-
gozasu motorkelekparnak ugyanesak sok bamuloja
akadt. A gép elsé debiije teljes sikerrel jart, hiszen
tudvalevé, hogy Kuseff Miklossal nyergében arany-
éremmel lett dijazva és igy 100 szazalékos gy bzelmet
ért el. A gép konstrukeiojara legkozelebbi szamunkban
visszatériink.

Uira eros munkaban van az EMMAG. Az Els6 Ma-
gyar Motorkelekpdl— és Alkatrészgyar (Conti-utea 28.)
ujra erés munkaban van. Lérinez Béla, aki mar eddig
is sok érdekes konstrukeiéoval lepte meg a magyar mo-
torkerékparipart. most fejezte be egy 1ujabb modelljét,
melyv a legkozelebbi napokban mar megkezdi proébait
is. Lorinez mostani géve egy 600 kem. kiralyteneelyes
kéthengeres mcedell, mely koempresszorral van ellatva.
A két henger egymas mogitt van felépitve, allé hely-
zetben. A kiralytengely a motor eliilsé részén nyer el-
helyezést és hat a fent hcosszaban elhelyezett biityok-
tengelyre. A komvresszor a oép elején lathato. Lérinez
Béla génébol széléban 140—150 kilométeres sebességet
ohait kihozni. Lérine mester emellett még tobb igen
érdekes konstrukeion is dolgozik és kiilonosen eey spe-
cialis célokat szolgalé egészen alacsony épitésu kis-
autéia fog szenzieiot kelteni. Ezuton is értesitiiik olva-
soinkat, hoey a Lérinez-féle nmtmker(\l\p.w javitomii-
hely is megkezdte miikodését. A Lérinez-motorokra leg-
kozelebbi szamunkban \'1esmtemnl\

Henry Ford ezentil gumisziikséeletét is maga
akarja termelni, Braziliaban ezért gumiiiltetvényt va-
sarolt. Ma léptek partra az elsé hivatalnokok és mun-
kasesoportck. kik a berendezkedést és kitermelést lesz-
riek hivatva végezni, Marciusban tervezik nar’rra%za]]i-
tani a masedik csopmtnf melv foleg crvesokbél, eoész-
séeiigyi berendezésekhél és mérnokokbsl fog  4allani.
Juninsban lenne esedékes a harmadik esoport, mely-
nek hivatasa lesz modellfalvak létesitése a munkisok
és bennsziilottek részére.

Ki jonne le a Targa Floriéra? Majus 6-an lesz Szi-
rilidban Palermo meltelt a Targa Florio, eeyike a vi-
lag legnevezetesebb versenyeinek. Lovag Haupt Ka-
roly. a kitiiné automobilvezetdé és egvben versenyzd is
azzal az otlettel fordult szerkesztéségiinkhoz, hogyv fel-
ajanlia szolgalatait ecy olyan ttrakoesival rendelkezd
urnak. holgynek. vagy tarsasiagnak, aki meg szeretné
nézni a versenvt. de nem lévén teljesen szakember, nem
meri meeckockéaztatni az 5600 kilométeres utat. Lovag
Haupt Karoly szivesen vezetné a koesit, kezelné utkoz-
ben. egyszéval mindent megtenne. esak azért, hoey lat-
hassa a Targa Floriét. Az idea, nézetiink szerint. nem
ressz, Lovag Haunt KAarolv amellett. hogv tokéletes
szakember és mindenki batran rabizbatja magat.
egentleman uriember. kitiné hvmorista, toyhogy fel-
tétleniil kellemessé tehetné harkinek a nem megve-
tend6 szenzacié megtekintését. TLovag Haupt Kéaroly
cime: Budapest, V., Jézsef-tér 11.
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VERSENYZOK! FIGYELEM! A KMAC ailtal
1928-ra kiirt magyar automobil- s motorkerékparbajnok-
sagokra vonatkozilag a kovetkezik jegyzenddk fel: Az
automobilbajnoksigok harom kategériira oszlanak.
Lesz tara-, sport- és versenyautomobil-bajnok. Az auto-
mobilbajnoksigokra kimondottan nevezni kell, meg-
jelolve azt a kategoriat, amire palyazunk. Nevezési dij
nines. Nevezési zarlat: 1928 majus 25. Nevezési blanketta
a KMAC titkarsaganal kaphato. Az automobilbainok-
sagok pontszerziversenyei a kivetkezok: 1. TTAC
(Nyiregyhaza) 10 km. sebességi versenye, junius 3. —
2. Magyar Turaiat kilométerversenye Tat és Nyerges-
wjfalu kozitt, junius 16, — 3, Magyar Taraut Matra-
hegyiversenye, junius 17, — 4. Guggerhegyi verseny,
junius 29. — 5. Svabhegyi verseny, szeptember 30.
A Magyar Turant sebességi, illetve hegyi versenyeinek
eredményei csak akkor szamitanak, ha a versenyziok az
egész turautat végigfutottak, A motorkerékparosoknak
nem kotelezd a tarautak végigfutisa, esak a sebességi
versenyeken valo résztvétel. A motorkerékparosoknak a
hajnoksagra kiilon nevezni nem kell. A szélébainok-
sagra a Magyar Tourist Trophy (V. 20). a TTAC 10 km.
sebességi versenve (V1. 3.), a Magvar Turauat kilométer-
versenve (VI. 17.), a Gueggerhegyi verseny (VI. 29.) és
a Svabhegyi versenv (IX. 30) ionnek tekintethe. Az ol-
dalkoesi-bajnoksiagok résztvevéi szamara a TT helyett
a Mitraheoyi versenyen vald résztvétel kitelezd.

A Kiralyi Magyar Automebil Clubban megkezdd-
dott az ellenzék nyilt fellépése. Mint annak idején hir-
lett, dr. Szelnar Aladar vezértitkdr mellé egy szakem-
ber-titkart o6hajtanak kinevezni, aki mint ellenérzo-
szerv mitkodne és a horribilis munka egy részét atvenné.
Erre, mint legalkalmasabbat, a kitiiné volt versenyzot.
Gyurkovieh Bélat. jelenleg a Steava kutosztalyanak
vezet6iét emlegették. Fzzel szemben a klub vezetdsége
és dr. Szelndr Aladdr partia Szlavy Béla iieyvédet, az
LAuto” golfrovatanak vezt6iét propagalta, akinek meg-
valasztisa a maAre. 13-i icazgatosiei iilés egviknontja lett
volna. Mint a homba i6tt azonban Barték Tibor. az
JUrvezet6® szerkesztéjének cikke a Pesti Hirlan mar-
cins 13-iki szdmaban, ahol kirobbantotta. hogy Delmar
Walter és Wolfner Laszl6 vezetése alatt hatalmas ellen-
76k tomoriilt, mely beadvanyt intézett a KMAC elnoké-
hez, melyben eldadta a jelenlegi helyzet ferdeségeit és
igen fontos kivetelésekkel lépett fel. Csak diesérettel
szolhatunk Delmar Walterrdl és tarsairél, akik végre
megelégelvén a KMAC ellen az utébbi idében elhang-
zott tAmadasokat. véget akarnak vetni a Clubban ural-
kodé mai rezsimnek. Mint hirlik. Andrassy Sandor grof
minden igyekezetével azon van, hogy teljes rendet
feremtsen az Auté Clubban.

Dr. Kilmian Elemér iigyvéd a Magyar Autébusz-
is Teheraut6-Szovetség jogtanidcesosa, marcius 1-én ro-
vid szenvedés utan elhunyt. Dr. Kilman Elemér egyike
rolt azoknak akik nagy szolgdlatokat tettek a magyar

ozlekedésiigynek. Halalat az Osszes magyar autébusz-
s kozlekedési vallalatok gyaszoljak.

Dr. Szelnar Aladdr, a Kiralyi Magyar Automobil
Club vezértitkara, mareius idusan kozolte a Clubban
osszegyiilt tagok elétt, hogy Farkashazy Tibor, a Nem-
zeti Sport automobil-rovatanak vezetéje, valamint Dé-
van Istvan, lapuonk fészerkesztéje ellen a KMAC a
sajtépert meginditotta. Dr. Szelnar Aladar nagyhangi
kijelentést is tett, miszerint hdrom évet tippel a szemé-
lyét és a KMAC-ot tamadé ujsagiroknak. Okosabb
volna, ha a jelzétabliakkal toréddnének ég a feljelentés
helyett inkabb egy memorandumot szerkesztettek volna,
amelyet beadtak volna a beliigyminiszter urnak a
motorkerékparosok iildézése és a vidéki féuteakrol vald
kitiltasa ellen. Egyvébként, mint kuriézumot. megemlit-
jiik, hogy a vezértitkar 1ur annakidején az OTT-ra tett
skommunizmus® kijelentést, amikor ezért felelésségre
vontak, egyvszertien letagadta. Mi amit mondunk és
megirunk, azt bizonyitjuk is és azt sohasem vonjuk
]\'isszta. Fz a kiilonbség koztiink és a  vezértitkar ar
c0zott,

Halad a technika, A minap a budapesti Automobil-
6s Pneumatikarusitdo R.-t. ezelétt Vajda és Hollan-cég
Amerikébo6l szenzaciés garage-felszerelési cikkeket ka-
pott. Alkalmunk volt megtekinteni az uj modern kor
kovetelményeinek teljesen megfelelé gépeket, amelyek
annyira szenzacios ujdonsagok, hogy lapunk legkoze-
lebbi szdmaban hosszasan fogunk veliik foglalkozni.
Felhivjuk a cikkre olvaséink figyelmét. Olyan emeld-
gépekrol, pneuszereld késziilékekrol, présekrdl van szo,
amit eddig az eurdpai piacon még nem is lattunk.

Buenos-Aireshen Argentina févarosaban a mult
hémapban futottik le a ,Gran Premio Nazionale Argen-
tino“-t. A sebességi verseny. mely Buenos-Aire Jor-
cdoba és vissza 1330 kilométeres tavon folyt le és amely-
ben esupan tara- és sportkoesik vehettek részt, Do-
mingo Bueei (Hudson) gyézelmével végzodott. Bueei a
tavot 15 6ra 27 pere 56 méasodpere alatt futotta be. ami
85.327 km. atlagsebességnek felel meg. Mésodik De Silva
(Stndebaker) 16:09:17. Harmadik: Atvarek (Mercedes)
16:09:28, Negvedik: Rotta (Hudson) 16:29:50. Otodik:
Marcehi (Laneia) 16:38:20. A verseny mindennemit inci-
dens nélkiil folyt le.

Németorszaghban meecalakult az Oberste Motorrad-
sporthehorde. Az egyesiilés tulajdonképpen egy Motor-
kerékparszovetség. mely ezutan Németorszaghan a leg-
felsé6bb féorum lesz a motorkerékparsport iigyveiben. A
Behorde elsé iilésén mar igen fontos hatarozatokat ho-
zott. Kimondotta, hogy néket sebességi versenyek
startjahoz nem enged. Az ADAC és a Deutscher Motor-
fahrer-Verbsnd 2—2 tagjabél egy .fegyelmi bizottsa-
got® alakit, Meetiltottak ezentil a versenyzoéknek, hogy
oly versenyekrdol. melyben résztvettek, ujsagkritikat
gyvakoroljanak. Jévahagytak a motorkerékpéarfutball
szabalyail és kijelslték a német motorkerékparbajnok-
sag pontszerzé versenyeit,

Nvyole pontszerzé versenve lesz idén a német motor-
kerékparbajnoksagnak. Minden kategéridban az ot leg-
jobb eredmény szamit. A nontszerzéversenyek a kovet-
kez6ék: Méareius 18. Eilenviedrennen (Hannover). —
Aprilis 22. Hannoveri serleg. — Majns 13. Avrsrennen.
— Junius 24. Marienbergrennen. — Jiulius 1. Schleizer
Dreieckrennen, A freibrrgi kilométerversenyek datuma
augusztus 4—5. lett véglegesen.

A par év elitt Budapesten kitiinéen bevalt és sok
hivet szerzett Speedwell-olajkévnviselet vijraéledése és
erganizacidéia hatalmas lépésekben halad. Mint érfesii-
link, ifj. Horthy Tstvén. a kitiiné motorkerdknaros-
versenyzd wméar a TTC versenyén is Speedwellel allt
starthoz és 6rommel igérte meg a kénviseletnek. hogy
az 6v Osszeg versenyein Speedwellel kivan versenyezni.

Campbell kapitiny vildgrekordkisérlete alkalma-
hél az egvik irdnyban 342.326 kiloméferes sebesséoet
ért el. ami mar igen kizel volt a 350 kilométeres hatar-
hoz. A Napier-Lyon fordulatszdma ekkor 1980 volt.

Mussolini 1928 6szén a mildnéi Messe-vel kapesola-
tosan elrendelte az olasz automobilgyiraknak. heey a
cazdasigi kiallitas keretében egy automobilkiallitast
is létesitsenek. Bar az olasz gyarosoknak nines nagyon
inyére a kiallitas. a paranes — paranes. kiilonosen, ha a
Duce adia ki. — Az ATACR tavaszra késziil el Enrdna
antomohil-térképével. A telies FEnrépat felvleld térkép
1:1.200.000-és 1éntékkel késziil. tehat esupan altalanos
taiékozbédasi célokat szoledlhat., A térkén atlasz alakia-
ban is kaphaté lesz, melvben 1:500.000 1éptékii térkép-
részletek is lesznek. — Az Untertiirkheimi Daimler—
Benz-gyar 1928-ban hivatalosan nem versenyez A gyar
most épiti 0j versenykoesimodelljeit, amelyek val6szi-
niileg esak a jové évre késziilnek el. Ez azonban nem
zaria ki azt, hogy magénosok az 1uj S-tipussal ne star-
tolhassanak az év legielentésebb versenyein. — Frank
Lockhardt Stutz koesiia 16 hengeres 4 literes volt, 400
léerot adott le a fékpadon, 7200-at fordult a motor percen-
kint és a kompresszor 42.000 fordulatot tett egy perc
alatt. — Tomm Bullus. a kivalé angol motorkerékpirver-
senyzd, aki a mult évben New-Hudsonnal versenyzett

PAIGE

AUTOMOBILOK : ,
V.. KER.,, ANDRASSY-UT 37. SZAM

APART AUTO R.-T.



1928 _Amé.rcius 25. .

BV D A L S . 3

és kivalé eredményeket ért el, elment a New-Hudson-
gyartol és a Kaleigh-gyarhoz szerzodott, — 1927-rél
1928-ra 700.000-rel emelkedett a motorkerékparok szama
a vilagon. 1,077,855-rol a szaporulat lolytan 1,726.241 mo-
rorkerekpar kozlekedik. Ebbol Angliara esik 629.648,
Nemetorszagra z87.000, rranciaorszagra 155.000 és az
ligyesiilt-Allamokra 134.678 darab. — Anglidban a
wood Green Club 1928 majus 19-én egy motorkerékpar-
megbizhatosagi versenyt reundez, melyben esak nok in-
dulhatnak. A versenyt mar a mult évben is megrendez-
ték és annak sikere folytan ezidén mar nemzetkozi jel-
lege lesz. — A Nemzetkozi v napos verseny, melyet mint
tudjuk, a mult évben Anglia nyert meg és igy a reu-
dezeés joga ismét az angoloké, a Yorkshire-tartomany-
ban lesz szeptember 10—15-ike kozott. A Stock Machine
Trial, ahol a geépeket a gyar széria-raktarabol valaszt-
Jjak ki és ennek tolytan a legrealisabb versenynek mond-
hatoé és szintén 6 napos, marcius 19—24-ike kozott lesz.
Ennek ercdmenyét mar a jovo szamunkban kozoljik is.
— A német nagy hatnapos verseny motorkerékparok
szamara ezidén Thiiringiaban lesz, Poszneck kiinduld-
ponttal, 1928 julius 1—28 kozott, A nagy megbizhatosagi
versenyen, mint hirlik, az angolok is résztvesznek tobb
ecsapattal. — A milanoi motorkerékparkiallitasnak ha-
rom ujdonsaga volt: a kompresszoros Garelli, a rugos-
vazas Guzzi és az ohv. 175 kem, Della Ferrera. A tobbi
konstrukeié nem mutat lényeges valtozast. — A New-
Hudson-gyar az idén erdsen keészil az angol T'I-re és
a tobbi nagy versenyre. F. A. Longmann, aki az elmult
években az AJS, Harley—Davidson és a Rudge szinei-
ben oly nagy sikereket ért el, szintén a New-Hudsonhoz
szerzodott, amely igy H. Le Vack és Guthrie-val egyiitt
kivalo team felett rendelkezik. — Angliaban a motoros
jarmiivek szama ma 1,850.000. A jarmuadé 225 millio
angol fontot tett ki. Xzzel szemben az utjavitasokra 45
millié fontot aldozott a kormany. A kitundének mond-
hatéo angol uthalézat hossza ma 460.000 kilométer. —
Németorszaghan, mint hirlik, a tavasz folyaman mar
Lehozzak a motorkerékparoknal és automobiloknal
a hengeriirtartalom szerinti adozast, mely az egyediili
helyes és igazsagos. A motorkerékpar 8, az automobil
10 markat fog fizetni 100 kébeentiméterenkint. Igy tehat
cgy 1.5 literes automobil 150 markat fizet, mig egy 500
kem.-es motorkerékpar 40 markat. Ajanijuk az illeté-
kesek figyelmébe. — Segrave nem hagyja magat! Mint
értesiiliink, Segrave Ornagy, akinek automobilsebességi
vilagrekordjat Maleolm Campbell Blue-Birdjével el-
hoditotta, megkezdte ij kolosszusanak épitését az angol
Sunbeam-gyarban. Segrave kisérletét 1929 tavaszan
fegja végrehajtani Floridaban. — Franciaorszagban
most mindent elkdovetnek, hogy megmentsék az automo-
bil Grand-Prixversenyeket. Legujabban azzal a gondo-
lattal foglalkoznak, hogy bevezetik az automobilverse-
nyeken a totalizatort, a loversenyek mintajara. — Gab-
riel Voisin szenzacidos nyilatkozatot tett egy francia
lapban, Szerinte az automobil-sebességi versenyek tel-
jesen feleslegesek, mert az azokon valé sikertelen sze-
replés teljesen tonkreteheti egy gyar helyzetét a min-
dennapi kereskedelmi élethen. Nézete szerint esak az
orara futott vilagrekordkisérleteknek van alapja, mert
sikertelenség esetén a konstruktér ajboél és jbol kisé:
letezhet. — Emilio Materassi balsikere a Tripolig Granw.

Autésoknak turdkon nélkiilozhetetlenek

HarmellejSalarnier

krémek és az iiditd és tisztitod

@ Maubert . @

kélni viz
Kaphaté minden drogériaban

Irixbcn élénk vitat valtott ki az olasz lapokban. Sokan
abban 1atjak Materassi balsikerét, hogy hitlen lett «
Bugattikhoz, melyek neki eddig minden sikerét hoztak.
— #Kinkhead angol repiil6tiszt, aki Napier motorjaval
meg akarta javitani az olasz Benardi altal tartott 477
kilométeres repiilogépsebességi vilagrekordot, South-
samptonnal a tengerbe zuhant és elmeriilt. — Tripolis-
ban is erésen halad az automobilizmus. Jelenleg axz
északafrikai olasz gyarmatban mar 1200 automobil fut,
amelynek azonban ma még a fele katonai koesi. —
Angiliibn nagy a bolsevistaellenes propaganda, amely
atterjedt a kereskedelemre is. Angliaban ma senki
sem vesz orosz benzint és olajat, mert azt mondjak ra,
hcegy lopott aru. Kiilonosen nagy hatast tettek az angol
ujsagok, amelyek nagy ecikkeket hoztak a kisajatitott
orosz petrolenmforrasok elobbi tulajdonosainak nyomo-
rarol, — Ausztridban 1927 julusaban 14.243 személy-
automobil, 8762 teherautomobil és 25.282 motorkerékpar
volt forgalomban. Ebb6l Wienre 7589 személykoesi, 2853
bérauto, 4388 teherauto és 9788 motorkerékpar esett. Ma
mar az 1928 januari szamlalasok szerint a motorkerék-
parok szama Wienben meghaladja a 10,000-et. — A Pau-
ban megtartott automobilmiting végeztével tartott
Automobil Concours d‘Elegance gyoztese Ettore Bu-
gatti lett egy sajat maga vezetett 3 literes 1j, esukott
Bugatti-turakoesival, mely az o0sszes megjelentek ko-
zott a legszebb koesi volt. — Laibachban az ismert oszt-
rak varosban, mely most Jugoszlavidhoz tartozik, egy
motorkerékparversenypalyat épitenek. A palya szé-
lessége 12 méter, keriilete 1 kilométer lesz. Ugy a fordu-
16k, mint az egyenesek emelve lesznek, mialtal a palyan
nagy sebességek is kifuthatok. — Toni Bauhofer, a ki-
tiiné német BMW-versenyzd, aki tavaly tobb sulyos
bukason ment keresztiil, teljesen kiheverte sériiléseit és
1928-ban ismét fog versenyezni. Az eredeti tervet, mi-
szerint Bauhofer esak megbizhatésagi versenyeken in-
dulna, a gyar a legutéobbi probak wutdn megmasitotta.
Bauhofer valdszintiileg a magyar TT-én is résztvesz. —
—A par szazalékos ardragulast, amit az angol motor-
kerékparpiacon a tavasz folyaman a gyarak behoztak, a
magyar piac, mint értesiiliink, egyaltaldban nem fogja
megérezni.

Megérkeziek az 1928-as

tipusok.

Magyarorszagi vezérképviselet :
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| Raktdrrol azonnal szdillithalok.
Kedvezi lizelési feltételek.
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Az idei Giro‘'d Italia az olasz szezéom egyik
legnagyobb motorkerékparversenye aprilis ho
26-an kezdodik és majus hé 5-én vegzoédik. A tiz
napig tarté verseny startja Romaban, célja Na-
polyban lesz. — Az OM-gyar, mely a mult évben
a Minoia—Morandi-parral szenzaciés gydzelmet
aratott, az 1000 mérfoldes versenyben (Mille
Miglia) és a Balestrero—Danieli, valamint Rcsa
--Danieli II, parokkal is a masodik és harmadik
helyeket foglalta le, idén is harom par nevezett.
A parok: Minioia—Morandi, Coffani—Rosa és
Serboli—Masperi lesznek. — A Majlath Mihaly-
cég a kozel jovoben a Zichy Jendé-uteai hazaba
koltozik és kiilon Harley—Davidson-osztalyt al-
lit fel. A Keresztesy Istvan gépészmérnok altal
vezetett Motocentrum viszent a Véaei-utra kol-
tozik, ahol kibévitett helyiségekben fog tovabb
mukodni, belga motorkerékpargyarak ter-
mékei, az FN-, a Saroléa- és a Gillet-motor-
kerékparok oOridasi mértékben terjednek Magyar-
orszagon, A terjedés fooka, hogy a fenti gépek
- nugy latszik — Kivaloan alkaimasak a rossz
utakra. — Megjelentek a magyar motorkerékpar-
bajnoksagok feltételei. Ismét esak szolo- és side-
car-bajnoksag lesz, A pontszerzo versenyek a
szolobajnoksag szamara a 'L'ourist Trophy, a
11TAC 10 kilométeres versenye, a 'Taraut kilomé-
terversenye, a guggerhegyi verseny és a svab-
hegyi verseny. A sidecaroknak a 'l'ourist Trophy
helyett a turaut paradi hegyiversenye lesz be-
iktatva. lgyenlo pontszam esetén a TT, side-
caroknal a paradi hegyiverseny lesz a dontd. —
Hatalmas kiuzdelmet fog hozni az idei motor-
kerékparbajnoksag szolokategoriaja a Sunbeam-
vezeto balazs Laszlo, a Nortonon startolo dr. Ke-
ledy Pal és az AJS-en nyeregbe szallo6 Urbach
Laszlé kozott. Veluk szemben az uj generaciobol
aligha szolhat valaki bele a kiizdelembe. A side-
caroknal mar konnyebb az eset. Itt Urbach
Laszlo valosziniileg 1smét kenterben nyeri a baj-
noksagot, — A BM w-vezetok koziil harman, va-
lamint egy német rKlottweg-vezeto biztos indu-
i6ja az idei raris—Nizza turautnak. Kz az elso
eset, hogy a haboru ota mémet motorkerékpéaro-
sok elindulnak franciaorszagi versenyen.
Marecius 11-en nyilt meg az osztrak Wiener
Messe, melynek hatalmas auto- és motowkere.k-
parosztalya volt. — Tizenkettedszer lesz junius
10-én a hires Konigsaal—Ylovist hegyiverseny,
Praga mellett. Tavolsag 5,6 km. A palyarekor-
dot a Steyr-vezeto Huldreich Heusser tartja
2:59.9-es idovel 1927-b6l. A  motorkerékparok
legjob idejét Toni Bauhofer érte el (BMW)
3:08.1-gyel 1927-ben. A Roma Grand Prix
egyike lesz az olasz szezon legnagyobb verse-
nyeinek. allitélag a Talbot koesik egyikét Mal-
colm Campbell, a sebességi vilagrekorder fogja
vezetni. A verseny Bugatti—Delage—Talbot- és
Maserati-koesik nagy oOsszecsapasa lesz, java-
reszt olasz vezetokkel. Boraino, Brilli-Peri,
Maggi Materssi, De Sterlich, Nuvclari, Ghersi,
Varzi, Bona, Maserati stbh. indulasa biztosra ve-
heté. — A ¥Francia Automobil Club sportbizott-
saga a Coupe Comossion Sportive helyett egy
Sportkoesi Grand Prix-t fog kiirni, melynek da-
tuma julius 1. lesz es ugyancsak a Cominges-
kiron lesz lefutva. A feltételeket a 24 oras ver-
senyek, valamint a német Sportkoesi Grand
Prix szabalyai alapjan fogjak Osszeallitani.
Az osztrak esendorségnek a tavasz folyamén
mar motorososztaga lesz, Az Osztrak Automobil
Club a csendérség szamaéara 3 darab erds oldal-
koesis motorkerékpart ajandékozott, A példa
kovetést érdemel, A esenddrség az orszagutak
forgalmat fogja szabalyozni és kiilonosen fel-
vilagositasokkal fogja ellatni a falusiakat.
Jeney Laszo, a kivalo all-round motorosver-
senyzo, a kozelmult napokban a budapesti Peu-
geot-motorkerékparképviseletnél, Landy Ferene-
nél vallalt allast. Jeney Léaszlé nemesak a ke-
reskedelmi téren fog kifejteni munkat, hanem
nyeregbe szall az osszes hazai motorkerékpar-

6400

D
O
U
G
L
A
S

mindendtt

qum<

Vezérképviselel

VI, keriilet,
Podman. czky-

utca 18,

a2 4 4 2

versenyekenu is. Mint hirlik, sz6 van réla, hogy
esetleg a kepvmelet egy kualytengelyes peclal—
gépet is kap a nyar folyamara. — Ujabb ame-
rikai képviselet. A pneumatlkJawto miihellyel
rendelkezé Balint Erné gépészmérnok (V.,
Arany Janos-u. 15.) megszerezte az ismert ame-
rikai REO-automdbilok vezérképviseletét. Ezzel
az amerikai képviseletek szama ismét emelke-
dett. — Furesa esetek adodnak az életben. Vi-
czenty Laszlonak a mult év folyaman elloptak
a vadonatij Raleigh ohv.-gépét. Viezenty a lo-
past bejelentette, mindazonaltal az utad6t sza-
balyosan kiréttak ra. A szabdly azt mondja,
hogy esak az olyan gép utan nem kell fizetni
adot, melynek rendszamat a tulajdonos beszol-
galtatta a hatésagnak. — Az elsé nagyobb jelen-
toségi verseny, a Tripolis Grand Prix mind-
harom gyoztese Nuvolari (Bugatti), Nenzione
(Bugatti) és Borzacchini (Salmson) Champion-
gyertyaval és Dunlop-pneumatikkal nyerte ver-
senyét. — Angliaba 1927-ben esupan 75 kiilfoldi
motorkerékpart importaltak, dacara annak,
hogy a kereslet Angliaban az 1926. évivel szem-
Lben hatalmasan megnovekedett. 1925-ben Anglia-
ban 130.000 motorkerékpart gyartottak és ebbél
10 szazalék lett exportalva, ami 19.500 darabot
jelent. Ezzel szemben 1926. év elsé felében méar
42,000 darabot vittek ki kiilfoldre.— Mint a wieni
sSporttagblatt® irja, a nalunk is jart Douglas-
versenyzo, Rudolf Kuntsch, aki mostanaban kint
van Angliaban, a Douglas-gyarban, biztos in-
dulé Douglas-szinekben, az idei angol TT-én.

tuntsch elobb Wienbe jon és indul maéajusban,
az Osztrak 'L'I'-ben, majd visszautazik Anglidba
¢s roszt vesz az Isle of Man-en. Runtsch az els6
osztrak, aki angol TT-én indul, — Marecius 16-an
nyilt meg Genfben a nagy automobil-kiallitas.
Mareius 17-én érkeztek meg a kiallitassal kap-
csolatosan rendezett ,csillagturanat” résztvevoi,
mig 18-an reggel votl a hires Eaux les Mortes k1-
lométerverseny. A verseny részleteirél jovo sza-
munkban emlékeziink meg. — Az augusztus 12—
17-ike kozott lefutandé Nemzetkozi Alpesi Tura-
ut eldkésuziiletei nagyban folynak. A legutobb
Wienben tartott tilesen Németorszagot az Auto-
mobil Club von Deutschland sportbizttsaganak
elnoke, C. O. Fritsch, Olaszorsziagot Crepaldi,
Svajeot Decrauzat, mig Ausztriat Bob Mautner
és az Osztrak Automobil Club vezértitkara,
Friedrich képviselte. A turait irant oly nagy
az érdeklédés, hogy val6sziniileg limitalni fog-
jak az egyes orszagok altal benevezendd ver-
senyzék létszamat, — A Holland TT-re, mely
junius 23-an lesz., német részrél a BMW, a DKW,
a Wanderer és a Standard jelentette be részt-
vételét, mig az angolokat Rudge, New-Gerrard,
BSA, ‘Ariel és a Raleigh fogja képviselni. A
belg‘ak reszerol az ¥N, a Gillet, a Kush és a
Sarolea gyari versenyzoi mdulnak, — A Coupe
Comossion Sportive az Automobile Club
France — sportbizottsagianak serlegéért folyod
kiizdelmet, mely a Grand Prix-t lett volna he-
lvettesitendd, lemondtak, Csupan 8 nevezés ér-
kezett be. 1gy a Comminges-koron julius 1-én
semminemii verseny sem lesz, — A hdszegény
tél folytan a legtébb alpesi hagé Tirolban és
Sv&jeban, ugyszintén Olaszorszaghan és Fran-
ciaorszaghan hoélancokkal jarhato. Csak a leg-
magasabb hegyi utak vannak teljesen elzarva.
Ezzel szemben a Stureci-hagé, mely Beszterce-
banyat koti Ossze Roézsaheggyel, auték szamara
még sokaig hozzaférhetetlen lesz. A Stureci-ha-
g6t 1 meteren feliili réteg boritja. — Az Osztrak
Automobil Club sportbizottsaga kimondotta,
igen helyesen, hogy a ,bajnoki eim* megévasa
és presztizsének fentartiasa érdekében a jovo-
ben, kivéve az orszagos és keriileti bajnoksago-
kat, semminemii palya-, tira-, hegyi stbh. baj-
noksagokat nem engedélyez. A, Nemzeti
Sport* 1928-ra ismét kiirta a kategoériaserlege-
ket. Tekintettel arra, hogy a KMAC, dacara a
ragy érdeklédésnek, még mindig esak sz6lo- és
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sidecar-bajnoksagot irt ki, a ,Nemzeti Sport“ szerkesz-
tosege ismeét kiirta a két ev elott oly sikert aratott ka-
tegoriaserlegeket. A serlegek pontszerzéversenyévé
azonban felvették a janoshegyi versenyt is. Szerkeszto-
ségiink, hasonloan, mint két év el6tt, most is egyike lesz
azoknak, akik laptarsunk akeiéjat elésegitendo, szin-
tén tela,]anlottunk egy .serleget.—— Sal7burg mellett, a
Gaisbergre megkezdtek egy gyonyori hegyiut épité-
sét. Az épitést a német ,Strabaf“-cég nyerte el, amely
koteles harom honapon belill 550.000 sillingért meg-
épiteni az utat. Kzaltal a salzburgiaknak egy gyonymu
hegyi versenypalyajuk lesz, kozvetleniil a varos koze-
lében. Sz6 van arrol, hogy az Osztrak Autemobil Club
és a Salzburgi Automobil Club a palya egy részét meg-
roviditi és egy 80 szazalékos enwlkedsést kapesol be a
Gaisberg-platora. Ha ez valora valik, ugy az osztrakok-
nak lesz egy rettegett, Katsc hb(lgnel 2 b/lualekkal me-
redekebb versenyutjuk. Az épitkezéseket mar megkezd.
ték. — A Puch-gyar azzal a tervvel foglalkozik, hogy
Puch-tulajdonosok szamara Wien kozponttal egy nagy
csillagtirautat rendezzen. A terv osztatlan lelkesedést
valtott ki a Puch-gépek fulajdonosainak taboraban és,
mint hirlik, ha a ecsillagtira terve keresztiilmegy, ugy

Magyarorszagrol is tobben fognak rajta indulni. —
BMW- és Motosacoche-gyari vezet6k a Magyar TT

startjanal. A két budapesti képviselet élénk targyala-
sokat folytat gyari mendk startjanak biztositasara. A
kitiin6 BMW-kvartett, Bauhoffer, Henne, Gall és Kop-
pen Budapestre jovetele allitélag mar befejezett tény.
— Feledy Pal dr. kiralytengelyes specialversenygépe
clhagyta Angliat. Feledy Pal dr. az idei szezénban ki-
zarolag nlotorkelekpdwelsenvel\on ioL indulni. Spcat-
Bugattijat eladta és egy Citroen varcsi koesit vasarolt.
— A motoros futball mascdik tréningje is népes velt,
Megallaplthato azenban, hogy a pestajhelyi palya puha
talaja folytan meg]@hetosen alkalmatlan a motoros fut-
ballra. — Az Automobil-Motorsport versenyén kiilono-
sen a kis kategoériaban lesz nagy harc. A Puch- és Velo-
cette-képviselet nem kevesebb, mint 6—6 gépet és 2
team-et allit sorompoba. — Az angol elitmarka HRD
megszinésérol keringé hirek nem felelnek meg a valo-
sagnak. Tény az, hogy a gyar az 6sz folyaman tobb
hénapig nem dolgezott, ennek oka azonban a gyar ter-
Jeszkedesevel volt kapesolatos. Az =ls6 HRD-szallit-
many a napokban hagyta el Angliat. — Uj Méray-tipus-
roél rebesgetnek Budapesten A hir még kissd I\m(u Szo
van arrél, hogy a gyar a kozel jovoben egy 1j kon-
ﬂtrul\cmval lepi meg a ma gyar wvok()/onﬁcg‘et de mig
az uj tipus napvilagot lat, még sok viz fog lefolyni a
Dunan. — Mareius 25-én lesz Kolnben a nagy tiznapos

ADAC-mctorkerékpartirant startja. A versenyzok ap-
rilis 1-én, vasarnap futnak keresztiil Budapesten. A

11’11'31’1‘5011 magyar részrol Rubechiech Tivadar indul egy
Ziindapp-moterkerékparon. — Mareius 9-én futottak ke-
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resztiil Budapesten egy Stoever-koesin a nagy ADAC-
tara elékészitoi. A Magyarorszagon vald keresztiilhala-
dasnak egy kellemetlen esete is volt. A koesi vezetoje
elvesztette tutlevelét, tgy, hogy esak a beliigyminisz- *
térium kozbenjarasaval sikeriily & németeknek akadaly-
talanul folytatni utjukat, — A német Versenykocsl
Grand Prix elmarad. A Bv'nz—Mereedeb uj verseny-
tipusai még nem késziiltek el és igy 6k tavolmaradnak
1928-ban minden nagy versenytél. Ennek ellenében a
Sportkoesi Nagy Dij, melyre igen nagy az érdeklodés,

julius 14-r6l 15-re keriil. — A Chater—Lea-gyar egy
250 kem. Villicrs-beépitési kismotorkerékpart hoz a
piacra. A gyar uj tipusat nagy érdeklodessel varjak

mindeniitt. — Malecolm Campbellt iinnepli az egész vilag.
Charles G. Dawes, az USA alelnoke, Washingtonban,
a KFehérhazban fogadta Campbellt és egy hatalmas
eziistserleget nyujtott at neki. — Ugy Campbell, mint
Franck Lockhardt bejelentették resztvételiiket a La
Mancheban lefutand6 24 6ras Grand Prix-re. A két vi-
laghirti versenyz6 startja nagyban fogja emelni a
Coupe Rudge-Withworth jelentéségét. Hogy milyen
koesival indulnak, az még bizonytalan, a Blue Bird-el
semmiesetre sem. — Herbert Le Vack-rol, a vilaghiri
versenyzorél az utéobbi mapokban az a hir terjedt el,
hegy beleszaladt egy az utat keresztezé autéba és su-
lyosan meggsériilt, A hir nem felel meg a valosiagnak,
amennyiben nem H. Le Vackrdl, hanem testvérbatyja-
rol van sz6. — Az Automobilklub keretén. beliil tervbe
van véve egy motorkerékparos-sportbizottsag is, mely-
be, hirek szerint, Balazs Laszlot, Urbach Laszlét és Hild
hdlclvt is mcghlvgak Hogy a motmkelekparoB -Sport-
l)mottbdg onallo hataskort kap-¢, az még bizonytalan, —
Gombamddra szaporodnak a vidéken az automobil- és
mctorkerékparegyeésiiletek. Mar olyan varos is van,
ahol két, s6t harom automobilklub van. Rendszerint az
egyiknek a féispan, a masiknak a polgdrme%tel az el-
noke, A nagy Lausse nem hissziik, hogy jora vezetne.
Mdrcms 12-én mdultdk a Paris—Nizza- verseny részi-
vevoi: 40 auté- és 148 motoreikli-versenyzo. 1. nap. Paris
—Vichy. 2.nap. Vichy—Lycn. 3. nap. Lyon—Grenoble.
4. nap. Grencble—Nizza. 17-én volt a 900 méteres sebes-
ségi verseny Nizzaban és 18-an, vasarnap a hires Tur-
bie-hegyiverseny. Az eredményeket jovo szamunkban
kozoljik. — 18-an, vasarnap futottak le a Grand Prix
Tripolis-t, 400 kilométeres tavon. Az 1100 kem, kategoéria
Borzacchini (Salmson) és Pietro Ghersi (Derby) kozott
dél el. Az 1500 kem.-ben Materassi és Arcangeli (Tal-
bot) kiizdenek a Bugatti-versenyzok ellen, mig a 20
literesek versenyében Nuvelari, Varzi és Pastore (mind-
harem Bugatti) ellen Aimini indul Delage-zsal. — Az
egész vilag oriasi érdeklodéssel tekint Pietro Bordino
startja elé a Coppa Mille Miglia-ban, ahol a kitiné
clasz vezetd elészor startol Bugattin. — Az olasz auté-
gyarosck az 1928, évi kiallitasckon nem akarnak részt-
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venni. A hatarozat inditéokat abban kell keresni, hogy
az olasz gyarosok félnek az amerikai konkurrenciatol.
Hir szerint a milanéi kiallitison az 0Osszes amerikai
gyarak felvonulnak. — A francidk elhataroztak, hogy
ez évben kiilon motorkerékparkiallitast rendeznek a
Grand Palaisban. A kiallitis egy héttel a nagy Salen
utan kezdodik. erminusa oktober 25.—movember 4. —
Liittichben (Liege), ahol koncentralva van mondhatni
az egesz belga auto- és motorkerékparipar, valoszinii-
leg autodrom épiil. Erdekes, hogy akkor, amikor a
nagy franeia autédromok panganak, a belgak ilyen
nagymeérvii épitkezésbe mernek fogni. — A KMAC-ban
hatarozott feléledés tapasztaihato, Krre vall, hogy mar-
cius 15-én Delmar Walter vezetésével a motorososztaly
tagjai a TTC-verseny utvonalat bejartak. A kirandu-
lasnak tréningjellege volt, ami igen megszivlelendé és
ajanlasra mélto a tobbi egyesiilet szamara is. — Jilius
1-én lesz a cseh Motorkeréekpar Grand rrix, Praga mel-
lett. A versenyt 3 kategoriaban futjak: 250, 350, 500 kem.
Tav: 251, 305 és 358 km., A versenyzok tiszteletdijat és
pénzt kapnak. Elsé dij 10.000 eseh korona, ami 1689 pen-
gonek felel meg, Elso nevezési zarlat majus 25, maso-
dik junius 15, Erdeklédések az Autoclub Republiky
Ceskoslovenske rrag, 1l. Na Florenzi 11. kiildendok. —
Jualius zZ-én lesz a masodik Arlberg-hegyiverseny, mely
egyuttal mint az osztrak hegyi Nagy Dij szerepel. A
verseny esélyei a Klausenpass-verseny eitoriese foly-
tan nagyban emelkedtek. Az Ariberg alig esik jobban
keletre, mint a Klausenpass, A verseny tavja 2z Kkilo-
meter (a 111.9 ponttol a 133.9-ig). A magassagkiilonbo-
zet 1067 meter. Az atlagos emelkedes 4.85%, mig a maxi-
malis 11%.— Szeptember 1-én, szombaton futjak a hires
irorszagi motorkerékpar-sebességi versenyt, az Ulster
Grand Prix-t. — Megkezdodott Angliaban a Fejes-mo-
torok nagybani gyartasa, Mejes meérnok, mint hirlik,
esupan helet-Kuropara tartotta meg a gepek gyartasa-
nak jogat, Allitolag a Kejes-automobilok 120—130 fon-
tos arban (ab Anglia: 40—45 milli6 korona) fognak a
piacra keriini. — A Weisz Manfréd-gyar ismeét egy
teherauto-tipust hozott ki, melyet a mult héten muta-
tak be. Megallapithat6, hogy nagyon, de nagyon lassan
megy a Weisz Maniréd (WM) koesik gyartasa. Tul-
sokaig probaljak ki 6ket. Nekiink az a szerény vélemé-
nyiink, hogy ilyen kis hengeriirtartalommal sohasem
fognak elsorangu kézhasznalati kocsikat eléallitani.

— Angliaban is megkezdték az ugynevezett ,dirt
Track™ motorkerékparversenyek rendezését, ami a mi
iigetomitingjeinknek felel meg, A latogatottsag oOriasi.
Kgy-egy ilyen versenyt 15—26.000 ember néz végig, —
A londoni ,London Ladies MCC* nagy lakoman iin-
nepelte meg mrs, Bruee-t, aki férjével, mint annak ide-
jén kozoltiik, egy AC-kocsival szamtalan tavolsagi vi-
lagrekordot javitott. — Az angol BSA-gyar egy kis 174
kem., kétiitemit konnyfi motorkerékpart hozott ki. Az
egyhengeres motor furata 60 mm., lokete 61.5 mm, H{l;
romszogvaz ¢és egészen alaesony iilés jellemzi az 1j
BSA-tipust, mely oly koénnyii, hogy erdsebb fiatalem-
ber vigan megemelheti. Az 4j tipus ,Model A. 28.“ ne-
vet visel.— Az angol Chater-Lea-gyar (Chater Lea Ltd.
London. Banner Street K. C. 1.) ugyanesak kihozott
egy uj konnyfi modelt. Az j Super, Sportette-tipus 250
kem. Villiers-motorral van felszerelve. Ara Anglidban
38 font, vagyis 11—12 milli6 magyar korona. — Az an-
gol Metropolitain Eleetric-vasutak hatsé oldalan most
festették ki a haromszoget ,Kight Wheel Brake” (8 ke-
rékfék) felirassal. Az egyébként autojelzés igen jol fest
az angol villamosokon, — Az olasz Mille Miglia (1000
mérfold) szenzacidésnak igérkezik. Minioia, Brilli-Peri,
Materassi, Maggi, Bordino utin most mar Campari in-
dulésa is biztos. Mondhatni, az oOsszes olasz vezetok
starthoz allanak. Hogy sikeriilni fog-e az OM-nek ismét
gyobzni, az most nagyon kétséges. — A Tunis—Tripolis
L:6zott megtartott turakoesiknak kiirt sebességi ver-
senyben a kis kategériat De Malta (FIAT), az 1500
kem.-es koesik versenyét Lurani (Alfa—Romeo), mig
az 1500 kem.-nél nagyobb gépekét Trioni (Lancia—
Lambda) nyerte. — Mannerstedt, egy svéd motorkerék-
parversenyzd a repiilé-kilométeren 186.050 kilométeres
credményt ért el, Mindkét irdnyban futott és eﬁyikben
hajszalnyira megkozelitette a 190 kilométert. Eredmé-
nyét azonban nem- fogadhatjak el, mert nem a FICM

hivatalos idéméréi mérték. lgy a vilagrekord tovabra
18 Shaiz (rN) 183.480 km, eredménye marad. — Nagy
szenzaciot keit most vilagszerte az angol Motorcyele-
film, mely nemcsak sebessegi versenyeket, hanem az
19zi-es esztendo legszebb megbizhatosagi trialjait mu-
tatja be. Ajanljuk a'budapesti mozik igazgatosagai-
nak, hog)" 4 fnmet szerezzek be, hiszen ma mar a mo-
torkerekpar irant oriasi az érdeklodes, — A Kkivaié an-
gol dunbeam-motorkerekparok januar és februar ho
lolyaman ismet Kituno ercdmeényeket ertek el a London
—luxeter-triaiban, a Colmore Cupben, a Costwold
Rehability-I'rmalban, valamint Svedorszagban egy ta-
von rendezett sikgyorsasagi versenyben, ahol a jégen
120 kilométeren teliili sebességet ertek el. — A James-
gyar és a reklam. A legnagyobb angol lap, a ,Motor
uyele” mareius 8-1ki szamaban a vilaghiri angol
James-gyar nemkevesebb, mint két egeészoldalas, ket
féloldalas és huszonnégy negyedoldalas hiredeteset lat-
Juk. Meégis csak ér valamit az a reklam, csak a buda-
pesti kereskedok egy része hiszi, hogy a hirdetés utan
senki sem vesz sem autot, sem motorkerekpart, Mert
manapsag mar az égre vannak Kiirva az autok nevei!
-— Amal Air FKilter (levegosziird) néven az angol Amal-
gamated Carburetters Lid. egy a gazositora szerelheto
levegosziro-, illetve tisztitokésziiléket hoz a forga-
lomba. Az uj késziiléket a harom leghiresebb angol
karburatorgyar, az AMAC, a BINKS es a BB mar fel
18 szereli gazositoira.— Az angol Motor Cyele legujabb
szama siro cikket kozol a vilagrekordokrol. Sajnalattal
allapitja meg, hogy a vilagrekordok egy nagy része a
kontinens gyaraiba vandorolt. Az angol féleny, vagy
mint 0k nevezik, a ,British Supremaecy* veszélyben van
és most felszoutjak a gyarakat, hogy specialis ostro-
mot intézzenek az idegen kézben levoé vilagrekordok
ellen. A nyar folyaman szisztematikusan fog megin-
dulni az elveszett rekordok visszaszerzése. — Az osztrak
Wiener Messe legérdekesebb része ezidén is az Auto-
mobil- és Motor-Messe. Az osztrak sajté egyértelmi
nyilatkozata szerint ezt latogattak most is a legtobben.
Leszogezik azonban, hogy a Messe terminusa tulzottan
korai, mert igen sok képviselet még nem birta meg-
kapni az 0j tipusokat, holott ez lett volna a legfonto-
sabb. — A Grand Prix haldoklasanak ujabb aidozata
van, Hirek szerint az angolok le akarjak mondani az
oktober 2-re kijelolt Euréopa Grand Prix-t. Igy valo-
sziniileg az Angol Grand Prix is elmarad. Altalanos
remény, hogy az utolsé pillanatban az olaszok fognak
segiteni a bajon és Monzaban az olasz Grand Frix
ismét Kurépa Grand Prix-jelleget fog nyerni. — Mair-
cius 16-an nyilt meg iinnepélyes keretek kozott a genfi
nemzetkozi automobilkiallitas, mely tényleg nemzet-
kozi, A kiallitott koesik és motorkerékparok értéke
meghaladja a hétmilli6 svajei frankot. Osszesen 225
stand all. Ebbé6l 100 - automobil, 46 motorkerékpar, 8
pneumatikgyar, 7 karosszériagyar és 74 alkatrészgyar.
Marcius 18-an futottak le a kilométerversenyt, mely-
nek eredményét legkozelebbi szamunkban kozoljiik.
— Mareius 15-én egy Marmon-koesi Rapson angol pneu-
matikokkal felszerelve, megkezdte a 26.000 kilométeres
probajat. A kisérlet, amelyet a miramasi autodromban
hajtanak végre, a Rapson-gyar rendezi, pneumatikja-
nak josagat demonstralando. — Jualius 7—8-an lesz a
belga 24-6réas thara- és sportkoesi Grand Prix a Mal-
médy-Stavelot és Franconchamps circuiten, Spaa mel-
lett. A miting a szezén legkiemelkedébb eseményének
igérkezik. — Campbell, Lockhardt és Ray Keech utan
most egy amerikai, Wilbur W, Shaw prébalkozott a
floridai homokon egy Whippet-versenykoesival, hogy
megdontse a Campbell-rekordot. A koesi az egyik kisér-
letnél kigyulladt és Shaw csak 1gy menekiilt meg,
hogy a koesit belevezette a tengerbe. — Harminckét
automobilversenyzé fejezte be a Paris—Nizza-tarautat.
Ezzel szemben tobb mint 130 volt a nevezett és elindult
motorkerékparversenyzok szama,

Felelés szerkeszt6é és kiadé: D EV AN IS TV AN

Budapest, 11., Margit-korut 64ja. V.em. 2. 1'el.: 1'. 132—64.

Szerkesztéség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111. 1I. emelet. Hivatalos érdk hétkoznapokon délelott
10—1 ordig. Telefon: Teréz 136—64.

Stadium Sajtévallalat Rt. — Felelés fizemvezets:. Gyory Aladéar




1928 mércius 25. AUTOMOBIL — MOTORSPORT ' 43

S AT I AL ML I

ORD személy- és teherautomobilok
ORDSON traktorok és alkatrészek

legnagyobb magyarorszagi raktara

S It INT INT IS INSQ

IEPIIED

Automobil- és Traktorkereskedelmi R.-T.
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JAMES-RUDGE-TRIUMPH Vezerlfepwse]et. :

Vezéerképviselete: : Sy PETRAKOVITS TESTVEREK
Bruck Nandor es Fiai Budapest, 1V., Kiralyi Pal-utca 8
Bpest, VI, Jokai-u. 21 Telefon: Jozsef 431-93

Kérjen‘ ajanlatot !

Tiaramodell
348 kem.
Motor-" és sebességvdlto
egy blokkban,
Leveheté hengerfej.
Cirkuldciés olajozds.
Bélesovdz hizott acélcsé-

Sportmodell

348 kem.

Motor- és sebességvdlté
egy blokkban.

OHYV szelepelrendezés.

Cirkuldciés olajozds. -

b6l 2 T 4 Vdz, hizott acélcsébél.
e motorkerékparok, 1928. évi tipusai. Crodibintt. bdvehak

Ballon-pneumatik.

Az Gsszes alkatrészek raktdrrél azonnal szdllithaték. Ballon-pneumatik.

90 kilométeres sebesség. Vezérképuiselet : 120 kiléméteres sebesség,
Fogyaszids hdrom liter LANDY FERENC Budapest, VIL. ker., Kertész-utca 43. sz, Fogyaszids hdarom és fél
liter 100 kilométerre.

100 kilométerre. Telefon: Lipot 921-67.
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Prébdlja ki!

Sohasem fogja megbdnni!
| Tartoés!
Olesa!

*

Detail arusitas:

Nagy Jozsef, Budapest

Vi, Andrassy-ut 34

Aulé- és szdntémotor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkatrészek készitése

Dedics Testvérek, Budapest
VI11., Orids-u. 15. Telefon: J. 303—45. Alapitva 1903

1928 marcius 25.
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Melyik a legolcsobb
motorkerékpar?
Jo,

eros,

szep,

gyors,
tizembizios és
teljesen fel van
szerelve!

SUPER X

Vezérképviselet :

Wollemann és Tarsa |
Budapest, VI, Andrdssy-it 67 3
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Dedk Ferenc-u. I~

Telelonok : 201, 202, 2u} R AB A o T 243-00, L. 97940

3ES 5 TONNA HORDKEPESSEGOD

Teherautok Special- és
Autobuszok Potkocsik

A magyar utaknak leg- A magyar utaknak leg-
jobban megteleld auto jobban megfeleld auto

Szolld kivitel, gazdasdgos iizem, elényds drak és feltételek.
Alanlatl Ielhlvlsok cégilnkhoz cimzendok. K épviseletiink nincsen.
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Balogh Arthur okl. gépészmérnik % racy %
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IDOT ES PENZT TAKARIT MEG!
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Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ban kozzétett hirdetésére, sziveskedjék

Név:
Cim:..
1928 T s L

Hivatkozdssal az ,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ban kozzéteti hirdetésére, sziveskedjék

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, kiildeni
Név
Cim
- 1928 HEEais) ho

FIZESSEN ELO
az AUTOMOBIL-MOTORSPORT-ra

Elétizetési megrendelés.
Ezennel megrendelem az ,,AUTOMOBIL-MOTOR-
SPORT“-ot 1928-ra, az itt kozolt eléfizetési felte-
telek szerint.

AUTOMOBIL-
MOTORSPORT

Eléfizetési dara: 2
Egy évre P 20—  Név:
Egyes szdm dra:

I'— pengé. ,
Megjelenik évente : Cim:
24-szer.

17749 — STADIUM SAJTOVALLALAT RT.
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Kérjen ismerései részére mu-
tatvdnyszdmot.

Tolise ki ezeket a rovafokat.

A kovetkezé cimekre szives-
kedjenek mutatvanyszdamot kiil-

deni:

NYOMTATVANY

NYOMTATVANY

NYOMTATVANY

Az
AUTOMOBIL-
MOTORSPORT

t. Kiadéhivatala

Budapes:t
VI., Rézsa-utca 111. sz.




AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1928 mércius 25.

B00000003000000000000000000000000000000000000000200000000000800000000000000000000000000000000000000000000 NNV 4 000

GRAND PRIX TRIPOLIS 1928.

000000000000000000000000000e AZ EV € 1 soO kl asszi k US VEIrSECIYE ¢00000000000000000000000000

1. Nuvolari Tazio .. 2000 Bugatti-kompresszor
2. Varzi Acchille .. 2000 Bugatti-kompresszor
3. Nenzioni .. .. .. 1500 Bugatti-kompresszor
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Bugatti-automobilok vezérképviselete: Budapest, V., Jozsei-tér 11.
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Ha nincs pé Yy auto- 3
moniim akver e oy H1@TlEY-Davidson

amerikai motorkerékpdrt oldalkocsival. /
A HARLEY-DAVIDSON sidecar 1igy
rugozdasra, mint kényelemre, megbizha-
tosdagra és sebességre tokéletesen helyet-
tesit egy kvalilds-
automobilt.
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