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MOTORSPORT

AUTOMOBIL —

IGAZGATOSAG:
Teréz 43-47

TELEFON:

[, 994-38 és 994-34 szam

»STEAUA

KOOLAJKERESKEDELMI RESZV.-TARS.

V., NADOR-UTCA 8. TELEP: CSEPEL, PETROLEUM KIKOTO. TELEFON J 9-86.

Budapesti toltéoallomasaink :

I. ker., Déli-vasit: Nyilvanos utcai benzinkiit.
[1l. ,, Margit-sziget: (Sziget Club épiilete mellett)

nyilvanos benzinkiit. VA | is
IV. ,, CAalvin-tér: Nyilvanos utcai benzinkit Vi 5
IV.  ,, Maria Valéria-utca 3. 4 3

Budakeszi : Toliokat Grifl Antal raktira el6tt.

Csorna: Sopronmegyei mezbogazddik rt.

Debrecen : Tolltdkiat az Arany Bika szall. el6ut

Dévavanya: Guttmann Gyula.

Dunaféldvar: Borovitz testvérek.

Fiizesabony : Fakereskedelmi rt. telepén az
orszagut mellett.

Gyobr: Tolt6kat a Magyar Mezdgazdak szovet-
kezeténél, Teleki-utca 59.

Gyula: T6ltékat Schillinger Lipot vaskeres-
kedese el6tt.

Hajdandanas: Fried Adoll.

Hévizitirdé: Toltokat Hévizliirdo autéiizeme.

Kaloesa : Berkovits Lipot.

Karecag : Fabry és Reiner, Piac-tér 5.

Keszthely : Toltokit az Amazon szalloda el6tt.

Kiskunfiélegyhaza : Schweiger Mor fia.

Kispest-Szentléne : Herz és Maulner.,

Kisvarda: Levite Mdzes.

Lepsény : Magyar Meziguzdiak Szivetkezete.

Makoé : Ehrenfeld és Spitz rt.

Matészalka : Mateszalkai Kozgazdasagi
Bank Rt

Miskole: Toltokiat a Korona-szilloda el6tt,

V. ker., ,,Phébus* miiszaki és olajkereskedelmi rt.,
Balaton-utca 10.

Jokai-tér: Nyilvanos uteai benzinallomas.
erot Zichy Jend-utca 8.

Astoria garage: Madach-utca 15.

»ed

Vidéki benzinkutak és toltoallomasok:

Miskole: Tollokat a Szemere- és Arany
Janos-utca sarkan.
Nagykanizsa: Nyitrai
Gusztav, Fé-tér 1.

Nyirbator. Pollacsek Fiilop és Fia.

Nyiregyhaza: Tolt6kat a Kossuth-téren.

Oroshaza : Tolt6kat a Csert6y-garage elott.

Papa: Magyar Mezigazddak Szivetkezete.

Paraditlirdé: Tolt6kat az Erzsébet-szdlloda
elott.

Pasztoé : Griinfeld Mikss.

Pées : Totokat a Rak6czi-it sarkan a Hungéria
kavehaz el6tt.

Pées: Toltokat
Rakodcezi-ut 54.

Szentes: Toltokat Wellisch Vilmosné miiszaki
kereskedése eldtt,

Sziksz6: | Steaua“
Grosz Erné.

Szolnok: , Steaua“ szolooki raktira, Gorove-u.

Szombathely : Toltokat a virmegyendz mel-
lett, Holldn Erno-utca 1.

Tapolea: Toltokit Kaszds Soma kereskedése
elott.

Zalaegerszeg: Tolt6kat Mayer Jozsef iizlete
elott, ,Bardny" étteremmel szemben

Jozsef és Teulsch

Varga Gyula garage-iban

sziksz6i kirendelisége,

Hasznalja

wREX"

On latja a mindséget!

toltéallomasainkat!

On latja a mennyiséget!

»IREX"' autéolajak

Ajanlasi tablaink alapjan
keresse ki a maganak
megielelé mindséget.

REX

010 0)1

Grof Kinsky, Delmar Walter, Josef Graf 0j rekordjaikat s,R E X** benzinnel allitottak fel!
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Svabbegyi verseny 1926.
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»,)GALTOL ,,GALTOL

indulo gyozies

Fritz Hayden ADM sportkocsin gyo6z rekordidé alatt, Hugo

HoObl Puch-motorkerékparon gy6z rekordidé alatt, Hans

Sandler Puch-motorkerékparon gy6z rekordidé alatt

GALTOL benzinnel; [ vitéz Kaszala Karoly Harley-David-

son oldalkocsis motorkerékparon, vitéz Kaszala Karoly

Harley-Davidson-motorkerékparon GALTON olajjal gyoz
rekordidé alatt.

Galtol 0il és benzin a legkivilébb ilizemanyag, kaphaté :

Pannonia-Petra Asvanyolajipar Rt Szabolcs-utca 23-25. szdm

a K. M. A. C. hivatalos szallitéoja.
Toltddllomdsok: Petra-Urdnia-gardzs (Rékéczi-ut 23), Petra-City-gardzs (Dohdny-utca 30), Petra-Club-gardzs (Kiztelek-utca 4).

A VII. Svabhegyi verse- tarakocsin kategoéridjat és magyar
nyen Wilheim Sédndor vezet6 altal az Osszes tarakocsik

folényesen nyeri 2 literes kozott a legjobb id6t éri el,

Magorii  \WILHEIM SANDOR BUDAPEST, V., JOZSEF-TER 11.

I
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Josef Graf mérnok

Svabhegyi
verseny

gyoztlese
GRAF & STIFT

kocsin, uj rekordidével
a sportkocsik legjobb idejét tutja.

Nl - o el
=

Fritz von Zsolnay

Grdf & Stift

a versenykocsik kozétt mdsodik.

Josef Sigl

Grdf & Stift

a leggyorsabb kompresszor-
nélkiili tarakocsi.

Dot oot st oonset et onenns oot et Dot oot vt st oot et et ol
S ——n s S T S T B P et

Graf & Stift vezérképviselet:

HIRSCH HUGO BUDAPEST

Vi, Jokai-tér 3.
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VIL
SVABHEGYI VERSENY
1926.

AMILCAR |

indul!

AMILCAR |

gyoz!

Jeney Laszlo

AMILCAR

tirakocsin kategoriagyoztes.

Dietl Hubert

AMILCAR

sportkocsin kategoriagyoztes

Vezérképviselet :

HALMOS TESTVEREK
BUDAPEST V, NADOR-UTCA 5.

Telefon: TEREZ 159-93.
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Svabbegyi verseny 1926.
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1000 kcm. motorkerékpdr-kategéria gyéztese:

EBERAN-EBEREHORSYT ROBERT

MATCHEESS

motorkerékpdron.
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Az osszes tipusok raktdron.

e

Bardi, Kossuilb Lajos-uilca 6. sz.
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Svabhegyi verseny 1926.

SALMSON

. smét a leggyorsabb kiskocesi.

SZMICK VIKTOR 1100 kem. Salmson
Grand Sport-Specialon 4:27.25 szenza-
ci6s uj rekorddal nyeri az 1110 kem. verseny-
kocsi kategoriat.

Magyarorszagi vezérképviselet:

,VELOX" AUTOMOBIL R.-T. BUDAPEST V, Dorottya-utca 7.

(Hitelbank-palota.) Telefon: 75-78.
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A detroiti torzsgyar kozlése:

W. P. Chrysler ar az eurépai auiomobilvasirlé kozonség nagyobb
kényelmére Antwerpenben gyérat épitett és az antwerpeni gyéar
allandéan raktaron tartja a legtjabb Chrysler-modelleket, valamint
az Osszes alkatrészeket.

Chrysler megnyi-
totta gyarat és alkat-
részraktarat Antwer-
penben, Belgiumban.

Legujabb modellek:
o 2 Chrysler-Four Mod, SOCERRSIG: . -~ o - oo 3T L0 UK 118 miiie
' ' Chrysicr-Six Riod. 00 ToOWRe - - - - .. ..o o .. K143 millio
0" . un - Chrysler-Six Mod. 70. Phaeton __ __ __ e &

Chrysler Six-Imperial Mod. 80. Killdn ajanlat szermt

Az oOsszes tipusok hydraulikus négykerékfék berendezéssel vannak felszerelve.
Fenti 4rakhoz 10 szé4zalék fényiizési ado jarul.

Magyarorszagi vezérképviselet :

KELLNER ALFRED AUTéKERESKEDELMI RT.
VI., Liszt Ferenc-tér 11 — Telefon: 64—75
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VIl. Svabhegyi verseny 1926

FRIESE C. C. 5/25 HP.

MAGOMOBIL -on

biztos folénnyel, kitiind ido alatt gyoz
az 1'5 literes sportkocsi-kategoriaban.

Megszakitas nélkiili harmadszori gybézelmével
végleg nyeri a

Honvédtiszti Autécsapat vandordijat.

Gyar:

Magyar Altalanos Gépgyar rt. Budapest-Matyasfold

Varosi eladasi iroda:

Velox Autokereskedeimi rt. V., Dorottya-utca 7. sz.
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GYOZELEM
CoRDATIC

ALTO= kS MOTORKEREKPAR

ABRONCESAL

<+

Elsé dijat nyertek!!!

Dietl Hubert —— Gaal Andor C. C. Friese
Neumayer Istvan —— Martinek Istvan
Jeney Laszlo

Féelarusitas: Budapest VI, Mozsar-utca 9.

Telefon: 76-02 és 99-02.

T OO FARELLLL PP oo OO
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Budapest, 1926. oktéber 10.

17. szam.

Auiomobil
Molorsporl

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és
25-én.

Felelés szerkeszté6: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszts : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszt6ség és kiad6hivatal:
Budapest, I[. Margit-korit 64a. V.2

Eléfizetési dra Budapesten és vidéken:

egész évre 20 pengd, fél évre 10 pengé

\

A Vil. Svabbegyi verseny

A rekordnap — Uj daivonalrekord — Szamos kategoriarekord
Pompdas eredmények — Rekordnevezés €és rekordkozonség jellemezilék
az 1926. évi magyar bHegyi derby1

Lezajlott a Kiralyi - Magyar Automobil Club
1926. évi Svabhegyi versenye, melyrol megallapit-
hatjuk, hogy a sz6 szoros értelmében kitiinGen sike-
riillt. A hagyomamyos szerencse most sem hagyta el
a KIM'AC-ot, a versenymek a lehet6 legszebb idé ked-
vezett. Mar a kora reggeli 6rakban megindult a nép-
vandorlas az Istenhegyi-titon és a forduldkat, vala-
mint a jobban attekinthets utrészeket ezrével lepték
el az érdeklodék. Nem talozunk, ha azt allitjuk,
hogy tobb mézéje volt az idei Svabhegyi versenyek-
nek, mint a legnagyobb eddigi valogatott labdarugo-
1né1k6zéseknek s kiizel 100 ezer embene tehets az
tén és a celndl tanui voxtak a \ezetok és gépek
grandiozus kiizdelmének.

Az Automobilelub az idei Svabhegyi versenyen
nagy ujitasokkal szolgalt. Igen iidvos ujitas volt a
tarakoesi- és sportkocsikategoriak kettévalasztasa,
ami altal alkalom myilt amatér koesitulajdomosok-
nak, hogy szériagépeikkel a turakocsikategéridkban
felvegyék. a versenyt a nyilvanossag elott. A méaso-
dik, talan még nagyobb horderejii intézmény, a vil-
lamos idémérés bevezetése volt. A szazadmasodpere
pontossaggal mért idék, mint azt az eredményekbsl
latjuk, tokéletes biztossaggal mutatjak ki a legese-
kélyebb idébeli differencidkat is és mindennemii
tévedés, amit gyarlé emberi kezek konmyen elko-
vethetnek, kikiiszoboltetett.

A verseny rendezése imméaron az Automobil-
clubtél megszokott mintaszerti volt. Példas rend,
sima lefolyas, gyors rendezés jellemezte az idei
Svabhegyi versenyt és ha egyméhany sajnalatos bal-
eset foltam a mentdk mem lettek volna kénytelenek
beavatkozasukkal rovid iddre gatat vetni a gépek
indulédsanak, ngy az idémkénti rovidebb-hosszabb
sziinetek is eltiintek volna., A gyors rendezés fényes
bizonyitéka, hogy a multévinél csaknem kétszer-

annyi indul6 mellett ugyanesak délutan két érara a
verseny mar befejezést nyert.

A mintaszerii rendezés, valamint a verseny pél-
das elokészitése ezuttal a KIMAC faradhatatlan agi-
litassal rendelkezd vezértitkaramak, dr. Szelnar Ala-
darnak érdeme, aki immarom automobilizmusunk
felviragoztatasa koriil szerzett érdemeivel arany-
betiikkel irta be mevét a magyar sport annaleseibe.
Mellette a KMAC kitiing rendezé gardaja most is
faradhatatlanul dolgozott a teljes siker érdekében.
A villamos idomérés felette koriiltekinté és preciz
munkajat jelen esetben is Delméar Todor vezette.

Térjiink at a verseny sportbeli részére,

Kezdjiik a versenykocsikkal, A nap legjobb ide-
jét és egyuttal j wtvonalrekordot grof XKinsky
Ulrich Ferdinand futotta hatalmas 5 literes Steyr
versenykoesijaval. Igazi kemény ellenfél ezuttal nem
volt és miutan sem Carraciola (Mercedes), sem tébb-
szori legyozbje, a pragai Bugatti-vezeté Junek asz-
szony nem zavarta koreit, folényesen gyozott uj ut-
vonalrekord alatt. Elért 3.43.36-0s ideje, ami nem
kevesebb, mint 81.792 kilométeres fenomenalis atlag-
sebességet jelent, sejtetni engedi, hogy a Svabhegyi
verseny rekordja még most sem allott meg és hogy
lesz versenyzd, aki. még gyorsabb gépen a rekordot
feltétleniil 3.40 ala fogja szoritani. Egyetlen ellen-
fele a malunk szintén elényosen ismert magyar

szarmazasi, de osztrak allampolgar Zsolnay feltiing

gyors Graf & Stift koesijan a versenyen mar nem
mutatta ki oroszlankormeit, mert a két tréningna-
pon szenvedé€tt incidensei erdsen visszavetették for-
majaban. A két Bugatti-vezets, lovag Haupt Karoly
és Csermely Karoly ma még nem szolhatott bele ko-
molyan az abszolut idé kérdésébe. Mindkettének
koesija sik attélellel birt, ami sok masodperc hat-
ranyt jelentett a derékszogii fordulokbél valo kijo-
vetelnél. A kis négyhengeres 1.5 literes Bugattit kii-
lonben sem taksaljuk jobbra, mint legfeljebb 4.05-re,
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de a 8 hengeres hegyi attétellel, valamint hosszabb
tréninggel biré versenyzd kezében feltétleniil erdsen
4 percen beliili id6 kifutasara lett volna képes. Ami
késik nem mulik.

Kovetkeznék a sportkoesikategoria. Itt a ver-
senyzok, illetve a gyarak szintén a maximumra
kompriméalt versenymotorokkal allottak ki a kiizdé-
térre, a kiillonbség csupan az, hogy a stly, a karosz-
széria €és az alvaz méas, mint a versenykocsiknal. Ez-

——

D* SZELNAR]

R

uttal a Delmar Walter altal a mult évben felallitott
4.06.8-as rekord szintén atadatott a multnak. Megdon-
totte maga Delmar Walter, akinek végre teljesiilt
kivansaga és 4 percen beliil szaladt fel kedvelt he-
gyére, a Svabhegyre, de megjavitotta kiviile Fritz
Hayden is 3 literes Austro-Daimlerjével és a fiatal
szimpatikus osztrak mérnok Josef Griaf is, akinek
pompas ideje volt egyébként talan az egész meeting
szenzacioja.

A tarakoesik kozott ezattal tényleg tarakoesik
indultak. Miutan ez a csoport a mult évben még a
sportkoesikkal egyiitt rendeztetett, anmak multévi
rekordjai ma mar nem allhatnak fenn, igy tehat a

most felallitott legjobb idéket kell realis ttrakoesi-
rekordoknak elismerniink. A tarakoesikategéridk
legjobb idejét a Kompresszo-Mercedesek futottak,
bar a Graf & Stift itt is elég gyorsnak bizonyult.
Erdekes, hogy a Steyr-gyar a tarakocsikategoriak-
ban meg sem kisérelte a versenyt felvenni. Az idék
mulnak és bizony az az idd, amikor versenymotorral
beépitett sportkoesikkal lehetett kiallani a mormal
széria turakocsik ellen, mar elmult.

A solo motorkerédkparok utvomalrekordja érin-
tetlen maradt. Dr. Feledy Pal (Sunbeam) 4.00.4-es
pompas teljesitménye ma is all és bar Wolfner
Laszl6 alaposan megkozelitette, megdontenie nem
sikeriilt. Megjosoltuk azonban, hogy nines messze az
id6 és talan mar a jové évi Svabhegyi versenyen
megeshet, hogy hasonléan az idei sportkocsikatego-
riahoz, a jové évben egyszerre négyen is fognak 4
percen beliil menni.

Az oldalkoesi-utvonalrekord szintén Aatadatott a
multnak. A nap hése itt a fiatal Urbach  Laszlé volt,
aki nemesak magy 980 kem. Brough-Superior-Jap
gépével, hanem 498-as AJS sidecarjaval is megdon-
totte dr. Hajés Imre Scotton felallitott 4.54.8-as 1t-
vonalrekordjat.

E szerint a Svabhegyi verseny jelenlegi rekordjai
a kovetkezok:

Solo motorkerékpdrok.

Dr. Feledy Pal (493 ohv. Sunbeam) 4:00.4. Atlag-
sebesség: 74.844 km. 1925.

Oldalkocsis motorkerékpdrok.

Urbach Laszlé (980 ohv. Brough-Superior-Jap)
4:25.08. Atlagsebesség 69.048 km. 1926.

Tvrakocsik.

Phillipp Freiherr von Berckheim (6250 Kom-
presszor-Mercedes) 4:22.24., Atlagsebesség 69.699 km.
1926.

Sportkocesik.

Ing. Josef Griaf (4950 Grif & Stift) 3:51.54. At-
lagsebesség 78.848 km. 1926.

Versenykocsik.

Grof Kinsky Ulrich Ferdinand (4800 Steyr)
3:43.36. Atlagsebesség 81.792 km. 1926.

Nézziik, kiket illet kiilonosen dieséret. Meg kell
emlékezniink mindenekel6tt az osztrakokrol. A ha-
rom osztrak vezetd gyar, az Austro-Daimler, a Grif
& Stift és a Steyr ezittal is elkiildte gyari reprezen-
tansait a magyar hegyi derbyre. Ismét itt lattuk
gr6f Kinskyt, az immaron eurdpai hirre szert tett
hegyiversenyzét és a kitiing Daimler-exponenst,
Hayden Fritzet. Nagy orommel tolt el azonban ben-
niinket a Griaf & Stift ijabb szarnybontasa. A harom
Grif-vezets: Siegl, Josef Grif és Zsolnay bizony

Berendezett toilette- és éthez6b6rondok.

ﬂuléruﬁd:at IWWes=zely Isfvdn

Budapesi, ID. kerliilel, Ddci-uica
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kémény diot mindharom  esoporthan.
Ugyancsak ‘meleg hangon kell megemlékezniink
Kellner Alfrédrol, az olasz OM-képvisel6rél, aki
ismét Jehetévé tette, hogy egy kitiing olasz vezetd,
Rosa 'Archimede. pompéas stilusaban gyényorkodhes-
siink, valamint gréf Salm Hermannrdl, aki a két
Bugatti-versenykoesi benevezésével emelte a Svab-
hegyi verseny fényét.

Az . automobilképviseletek® koziill még Bardi
Jozsef, Landy Istvan és Wilheim Sandor tettek ki
magukért. Bardi Jozsef harom gyonyorii Mercedes-
kompresszor indulasat segitette eld, mig Landy és
Wilheim maguk a versenyzék kozé allottak. ElGbbi
pompéas Peugeot-turakoesijan, utobbi izlésesen karosz-
szalt Ballotjan megismételte multévi kategoriagys-
zelmét, tanujelét advan, hogy nemesak jé kereske-
ddk, hanem jo sportemberek is. A két magyar gyar
is megjelent a startnal. C. C. Friese ismét gyoize-
lemre vitte kis Magomobil sportkoesijat, mig a két-
iitemii, kis hengeriirtartalma Weisz Manfréd-koesi
Szmick Viktor kitiing vezetése mellett szintén szé-
pen debiitalt. A motorkerékparképviseletek koziil
kiilonosen Majlath Mihaly tett ki magaért, aki nem
kevesebb, mint 6t gépet inditott és mind az 6t géppel
gyoztesen keriilt ki a kiizdelembdl., A kitiing magyar
Méray-gyar Wein Levente harcképtelensége, vala-
mint Méray Horvath Endre balesete miatt nem vett
részt oly agilitassal a versenyben, mint azt téle
megszoktuk, mindazonéltal gépei igy is igen szép
helyezéseket értek el. A Novat fatalis balszerencse
iildozte. A kitiiné tréningformat mutatéo Hild Karoly
kiilonboz6 defektek miatt kénytelen wvolt mindkét
versenyét feladni.

Nézziik, felszerelés dolgaban miképen allottak
helyiiket a magyar gyartmanyok. Elsésorban a Cor-
datie-rél kell megemlékezniink. Ezuttal 4 autokate-
goria- és 2 motorkerékparkategoria-gyozelmet arat-
tak. Cordatic-pneuval érte el gydzelmét a Magomo-
bil-vezets C. C. Friese, Jeney Laszlo (Amilear), Dietl
Hubert (Amilear), és Neumayer Istvan (Laneia-
Lambda), mig a motorosok koziil két Cordatic-debut
jart sikerrel. Kitiing idét futott Gaal Andor (Nor-
ton) és Martinek Istvan (Rex-Aeme), mindketten az
1) Cordatie-motorpneumatikkal, ami ugy latszik, ki-
tiingen be fog valni.

A Castrol-claj, mint esaknem valamennyi na-
gyobb -versenyen, most is elfoglalta vezeté helyét.
Négy esoport abszolut gyéztese, valamint a leggyor-
sabb automobil és- motorkerékpares és a versenyzik
70 szazaléka futott Castrollal. Mellette az olajok mel-
lett kiilonosen a Caspar-Oil hédit teret. Josaganak
egyik Jegjobb bizonyitéka, hogy Urbach Laszlé 4
gyv6zelmét az  amerikai  Caspar-Oil  segitségével
aratta, tehat bebizonyitotta, hogy a Caspar-olajok
még a legmagasabbra Komprimalt és leggyorsabb mo-

képeztek
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toroknal is fényesen megalljak helyiiket. Ugyanesak
sikere volt a Petra-Pannonia altal kiboesatott Gal-
tol-olajnak is, amennyiben tobb kategériagydzelmet
ért el.

A benzinvallalatok kozott ezattal a Steauna Ko-
olajkereskedelmi Rt. vitte el a palmat. Az abszolut
gyoztes grof Kinsky Ulrieh, valamint Delmar Wal-
ter és még igen sokan futottak ,,Rex* benzinnel,
mely semmivel sem velt kiilonb, mint az, amit az

qt KINSKY

Osszes budapesti és vidéki REX-kutaknal kapha-
tunk. A ,,REX* benzinek félerakata, a Bohatka és
Edinger cég izléses Rex-programmal lepte meg a
kozonséget.

Kiilon megemlitendé még, hogy az automobil-
szakkorokben iroi miikddése révén elényosen ismert
Tarkashazy Tibor, a , Nemzeti Sport* automobil- és
motorkerékpar rovatanak vezetije, aki egyébként
kitiiné chémikus és mar kis kora 6ta egész laborato-
rinmot tart fenn lakasan, az angol Discolhoz hasonlo
iizemanvagot allitott els, amit ,,FF 2 Ethanol® néven
hozott forgalomba. Az uj iizemanyagot Wolfner
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Laszlé és Urbach probaltak ki elészor és mint elért
eredményeik mutatjak, az kitiin6en megallotta he-
lyét, s6t mint fentiek mondjék, egyes tulajdonsagai
jobbak a Discolnal.

A verseny részletes eredménye a kovetkezo:

Utvonal hossza 5077 méter. Magassagkiilonbozet
a start és cél kozott 305 méter. Atlagos emelkedés
6%, maximalis emelkedés 15%.

Motorkerékpdrok 175 kem. hengertirtartalomig.
1. Hans Sandler Graz (174 kétiitemii Puch) 4:43.36.
km. Uj

Atlagsebesség: 64.476 kategoriarekord. 2.

Urbach Laszlo (172 ohv. Nova-Blackburne) 4:57.58. 3.
Erdélyi Ferene (172 Kkétiitemii Méray-Villiers)
5:03.17. 7 indulo.

Motorkerékpdrok 250 kem. hengeriirtartalomig.
1. Hobl Hugo Graz (222 kétiitemit Pueh) 4:30.01. At-
lagsebesség: 67.680 km. Uj kategoriarekord. 2. Dragos
Jené (246 ohv. Méray-Jap) 4:47.00. 3. Kovaes Andor
(248 ohv, Nova-Blackburne) 4:48.58. 7 indulo.
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Motorkerékparok 350 kem. hengertirtartalomiy.
1. Wolfner Laszlo (344 ohv. Zenith-Jap) 4:01.99. At-
lagsebesség: 75.708 kem. Uj kategoriarekord. A nap
legjobb motorkerékpar ideje. 2. Rudolf Runtsch Wien
(344 ohv. New-Imperial-Jap) 4:24.96. 3. Schmidt Béla
(348 ohv. AJS) 4:44.74. 19 indulo.

Motorkerékpdarok 500 kem. hengeriirtartalomig.
1. Urbach Laszlé (498 ohv. AJS) 4:07.07. Atlagsebes-
ség: 73.944 km. (Kategoriarekord: dr. Feledy Pal —
Sunbeam 4:00.4 1925.) 2. Robert Jellinek Wien (498
ohv. AJS) 4:07.72. 3. dr. Feledy Pal (493 ohv. Sun-
beam) 4:08.96. 5 indulé.

Motorkerékpdrok 750 kem. hengeriirtartalomig.
1. Gaal Andor (588 ohv. Norton) 4:31.64. Atlagsebes-
ség: 67.284 km. Uj kategériarekord. 2. Fedak Béla
(538 ohv. Norton) 4:55.96. 3. dr. Hajos Imre (596 két-
iitemii Scott) 5:20.54. 4 indulé.

Motorkerékpdarok 1000 kem. hengertirtartalomig.
1. Robert Eberan-Eberhorst Wien (996 sv. 2. hengeres
Matchles) 4:19.86. Atlagsebesség: 69.200 km. 1 induld.
(Kategoriarekord: Leopold Diertl Wien 1924. 4:16.6.
— 980 sv. 2 hengeres Zenith-Jap).

Motorkerékparok 1000 kem. hengetirtartalmon
feliil. 1. vitéz Kaszala Karoly (1204 Harley-Davidson)
5:06.09. Atlagsebesség: 58.968 km. Kategoriarekord
s1s6 izben felallitva. 1 indulo.

Oldalkocsis motorkerékparok 350 kem. henger-
tirtartalomig. 1. Martinek Istvan (348 sv. Rex Acme-
Blackburne) 6:53.88. Atlagsebesség: 44.196 km. Uj
kategoriarekord felallitva. 2. Schuszter Rezss (348
ohv. Neracar-Blackburne) 7:26.04. 2 indulé.

Oldalkocsis motorkerékpdarok 600 kcm. henger-
drtartalomig. 1. Urbach Laszlo (498 ohv. AJS-sidecar)
4:46.45. Atlagsebesség: 63.792 km. Uj kategoriarekord.
2. dr. Hajéos Imre (596 kétiitemii Scott-sidecar)
4:58.48. 3. Bauer Jozsef (497 ohv. Avriel-sidecar)
5:09.05. 6 indulo.

Oldalkoesis motorkerékpdarok 1000 kem. henger-
drtartalomig. 1. Urbach Laszlo (980 ohv. kéthengeres
Brough-Superior-Jap) 4:26.08. Atlagsebesség: 69.048
km. Uj kategoériarekord. A nap legjobb oldalkoesis
motorkerékpar ideje. 2. Miklés Ervin (996 sv. 2 hen-
geres Matchless) 5:17.22. 2 indulé.

Oldalkocsis motorkerékpdarok 1000 kem. henger-
drtartalmon feliil. 1. vitéz Kaszala Karoly (1204 Har-
ley-Davidson) 5:18.05. Uj kategoriarekord felallitva.

Turaautomobilok 500 kem. bezdarélag. 1. Ermer
Arpad (498 ohv.  Hanomag) - 9:51.53. - Atlagsebesség:
29.788 km. Kategoriarekord felallitva. 1 indulé.

golyoéscsapagyak, gdrgdscsapagyak, acel-

golyolk,

teljes kdzlémiiberendezések

Sajat csapagyjavito mihely

VECSEY JENO
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Az ,,Automobil-Motorsport kliséi

FREUND J.

cinkografiai miintézetében késziilnek.
Budapest V., Kalman-u. 15. V. em.

Tiraautomobilok 750 kem. bezdrdlag. 1. Szmick
Viktor (748 kétiitemit W. M.) 8:22.66. Atlagsebesség:
36.360 km. Kategoriarekord felallitva. 1 indulé.

Turaautomobilok 1100 kem. bezdardlag. 1. Jeney
Laszlé (1080 Amilcar) 7:01.66. Atlagsebesség: 43.308
km, Kategoriarekord felallitva. 1 induld.

Turaautomobilok 1500 kem. bezdrdlag. 1. Gonezi
Zolnay Endre (1494 O. M.) 5:31.65. Atlagsebesség:
55.116 km. 2. Wolfner Laszlo (1290 Bianchi) 6:59.58.
Kategoriarekord felallitva. 2 indulo.

Tvwraautomobilok 2000 kem. 1. Wilheim Sandor
(1995: Ballot) 4:48.00. Atlagsebesség: 63.432 %km.
Kategoriarekord felallitva. 2 indulé.

Turaautomobilok 3000 kem. bezdrolag. 1. Neu-
mayer Laszlo (2120 Lancia-Lambda) 6:07.77. Atlagse-
besség 49.860 km. 2. Baré Wolfner Andras (2120 Lan-
cia-Lambda) 7:20.84. 2 indulo.

Turaautomobilok 5000 kem. bezdardlag. 1. Landy
Istvan (3820 Peugeot) 4:56.27. Atlagsebesség 61.668
km. Kategoriarekord felallitva. 2 indulé.

Turaautomobilok 8000 kem. bezdrdlag. 1. Philip
Freiherr von Berckheim (6250 Kompresszor-Merce-
des) 4:2224. Atlagsebesség: 69.699 km. Kategoriare-
kord felallitva. A nap legjobb turakoesi ideje. 2.
Ernst Baron Wentzel Mosau (6250 Kompresszor-
Mercedes) 4:28.67. 3. Josef Siegl Salzburg (7800 Grif
& Stift) 4:34.96. 3 indulo.

Sportkoesik 500 kem. bezdrdilag. 1. Szaszy Kovach
Erné (498 Sima-Violet) 9:23.91. Atlagsebesség: 32.400
km. Kategoriarekord felallitva. 1 indulé.

Sportkoesik 1100 kem. bezdrdlag. 1. Dietl Hubert
(1080 Amilear) 5:53.92.- Atlagsebesség: 51.624 km. 1
indulé. Kategoériarekord. 1923. Pankl Karoly Salm-
son. H:01.4.

Sportkocsik 1500 kem. bezdrdlag. 1. C. C. Friese
(Magomobil) 5:42.85. Atlagsebesség: 53.280 km. 2
indulo. Kategoériarekord. 1924. Merz Emiil (Kompres-
szor-Mercedes) 4:31.4.

Sportkocsik 2000 kem. bezdardlag. 1. Rosa Archi-
méde-Breseia (1998 OM.) 4:45.15. Atlagsebesség:
61.884. Uj kategoriarekord. 2. Lyka Istvan (OM.)
5:37.52. 3. Delmar Walterné (Steyr) 6:07.92. A legjobb
névezets altal elért idé. 4 indulo.

Sportkocsik 3000 kem. bezarolag. 1. Fritz Hay-

Hengerekhez, I m 'Fogaskerekekhez, l)
csapdgyakhoz hajtéldncokhoz :
a helyes és gazdasdges grafitos kenés! — Minden jobb gardzsban és autdéiizletben kaphaté !

Kun Sdndor, Budapest, IV., Ferenc Jozsef-rakpart 18. Tel.: J. 61-23.
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den Wien (Autro-Daimler) 3:57.53.
76.932 km. Uj kategériarekord.
Sportkoesik 5000 kem. 1. Josef Griaf Wien (Grif
& Stift) 3:51.54. Atlagsebesség: 78.848 km. Kategoria-
rekord. A sporkoecsik legjobb ideje. 2. Delmar Walter
(Steyr) 3:58.69. 3. Bar6 Wolfner Andras (Steyr)
4:57.71. 3 indulé. .
Sportkoesik 8000 kem. 1. Ernst Baron von Went-
zel Mosau (Kompresszor-Mercedes) 4:22.77. Atlagse-

Atlagsebesség:

Kategoriarekord felfllitva. 1

km.

besség: 69.516
indulé. -

Versenykocsik 1100 kem. 1. Szmick Viktor (1086
Salmson-Special) 4:27.25. Atlagsebesség: 65.700 km.
Uj kategoériarekord. 1 indulo.

Versenykocsik 1500 kem. 1. Csermely Karoly
(1493 Bugatti) 4:21.23. Atlagsebesség: 69.984. Uj kate-
goriarekord.

Versenykocsik 2000 kem. 1. Lovag Haupt Karoly
(1994 . Bugatti) 4:12.27. Atlagsebesség: -72.432 km.
Kategoriarekord: Salzer Otté (Kompresszor-Merce-
des) 4:06.9. 1924. .

Versenykocsik 5000 kem. 1. Grof Kinsky Ulrich
(Steyr) 3:43.36. Atlagsebesség: 81.792 km. Uj katego-
riarekord. Uj ttvonalrekord. A nap legjobb ideje. 2.
Fritz von Zsolnay (Graf & Stift) 4:05.07. 2 indulé.




A versenyzok dlial elért idok,
1ekintel nélkiil a keltegoridkra

V- Versenykocsi. S - Sportkocsi. T - Tuarakocsi.
M — Motorkerékpar. O  Oldalkocsis
motorkerékpar

1. Kinsky Ulrich gréof (4800 Steyr) V 3:43:36
2. Ing. Josef Griaf (4950, Grif) S 3:01:04
3. Fritz Hayden (2994 ADM) S 3:57:53
4. Delmar Walter (4380 Steyr) S 3:58:69
5. Wolfner Laszlo (344 Zenith-Jap) M 4:01:99
6. Fritz von Zsolnay (4950 Grif) V 4:05:79
7. Urbach Léaszlé (498 AJS) M 4:07:07
8. Robert Jellinek (498 AJS) M 4:07:72
9. Dr. Feledi Pal (493 Sunbeam) M 4:08:96
10. Lovag Haupt Karoly (1994 Bugatti) V 4:12:27
11. R. Eberan-Eberhorst (996 Matchless sv.) M 4:19:86

v.XASZALA

¥

12. Csermely Karoly (1493 Bugatti) V

13. Ph. Freiherrv. Berkheim (6250 Mercedes) T
14. Baron E. Wentzel-Mosau (6250 Mercedes) T
15. Rudolf Runtsch (344 New.-Imp. Jap) M
16. Urbach Laszlé (998 Brough-Sup. Jap) O
17. Szmick Viktor (1086 Salmson) V

18. Baron E. Wentzel-Mosau (6250 Mercedes) T
19. Hobl Hugé (222 Puch) M

20. Gaal Andor (588 Norton) M

21. Josef Sigl (7800 Griif) T

22. Kovaes Sandor (492 Ariel) M

93. Hans Sandler (174 Puch) M

24. Schmidt Béla (348 AJS) M

25. Rosa Archiméde (1960 OM) S

26. Urbach Laszl6 (498 AJS) O

27. Dragos Jend (249 Méray-Jap) M
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28. Wilheim  Sandor (1995 Ballot) T

29. Kovach Andor (248 Nova-Blackb.) M :38
30. Emmer Jené (344 Terrot-Jap) M 13
31. Baré Wolfner Andris (3300 Steyr) S 27k
32. Miiller Jené (348 Nova-Blackb.) M 03
33. Fedak Béla (588 Norton) M :96
34. Landy Istvan (3820 Peugeot) T 27
35. Urbach Laszlé (174 Nova-Blackb.) M 58
36. Dr. Hajés Imre (596 Scott) O 48
37. Erdélyi Ferenc (172 Méray-Vill.) M 17
38. Vit. Kaszala Kiaroly (1204 Har.-Dav.sv.) M :09
39. Magyar Sandor (344 Terrot-Jap) M 78
40. Bauer Jozsef (497 Ariel) O 01
41. Grozdits Antal (346 Sunbeam) M 10
42. Paull Jozsef (344 Royal-Enfield Jap) M 41
43. Mikl6s Ervin (998 Matehless sv.) O 32
44. Vit. Kaszala Karoly (1204 Har.-Dav. sv.) O 07
45. Till Jend (465 Guzzi) O 45

46. Dr. Haiés Imre (596 Scott) M
47. Gonei Zolnai Endre (1490 OM) T
48. Szalai Tibor ‘344 Méray-Jap) M
49. Lyka Istvan (1960 OM) S

50. Zamecsnik Gyula (348 New.-Gerr. Black.) M
51. C. C. Frriese (1330 Magomobil) S
62. Horvath Janos (493 Sunbeam) O
53. Kiibek Jozsef (346 FP sv.) M
4. Kiibek Jozsef (346 FP sv.) M
55. Dietl Hubert (1080 Amilear) S
H6. Schiiller Léaszlé (174 Puech) M
57. Maté Lajos (348 AJS) M
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58. Neumayer Lészlé (2120 Lancia-Lambda) T 77
39. Delmar Walterné (1820 Steyr) S 92
G60. Schuster Rezsé (172 Aleyon) M 66
61. Dr. Sehmidt Gyula (1600 Jean-Gras) S 17
62. Wollemann Istvénné (302 New Imp. sv.) M 3
63. Martinek Ferene (348 Rex-Ac.-Black.sv.) O 88
64. Wolfner Laszlé (1290 Bianchi) T 58
65. Jeney Ladaszlo (1080 Amilear) T 66
66. Dr. Bezsilla N. (680 New-Imp.-Jap sv.) M 32
67. Baré Wolfner Andras (2120 Lanecia-Lam.) T :20:84
68. Schuster Rezsé (348 Ner-a-car Blackb.) O 26:04
69. Szmick Viktor (748 Weiss Manfréd) T 8:22:66
70. Goénei Zolnai Endre (1490 OM) S 8:40:64
71. Szaszy-Kovach Erné (498 Sima-Violett) S  9:23:91
72. Exmer Arpad (498 Hanomag) T 9:51:53

A versenyzokrol

A  Svabhegyi verseny hétéves multja, annak
immar klasszikus volta, az eléttiink alls fejlodés oly
kittin6 tampontot nyujtanak nekiink, hogy verseny-
z0ink, valamint az itt jart kiilfoldiek tudasat a most
kifutott id6kbél, természetesen, tekintetbe véve koesi-
iuk, illetve motorkerékparjuk erejét, motorjat salyat
és alakjat, izen j6l megitélhetjiik. Le kell szogezniink
mindenekel6tt, hogy a koesik szamara az idei palya
kitiiné volt, viszont a motorkerékpérosok a helyenként
laza talaj folytan, hatdrozott hatranyban voltak.
Hozzajarultak még az idék javulasahoz a helyenként
igen jol emelt és atalakitott derékszogi fordulok. Az
itt erdsen dombortian megszerkesztett tttest, azok
részére, akik a fordulékat erdsebben vették, a szo
szoros értelmében, emelt kanyarodoét adott. Jaj volt
azonban azoknak, akik a domborulat legmagasubb
pontjara keriiltek. KEzek javarészt menthetetleniil
elvesztek. Batran allitom, hogy a harom utkaparéhazi
fordulé némi kiépitése legalabb 5—6 masodpere elonyt
jelentett az automobilistak szAmara a mult évi palyaval
czemben. Térjiink azonban a szorosan vett méltatasra.

Kezdjiik az automobilvezetékkel elért idejitk sor-
rendjében.
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Delmar Walter a célforduléban.

Kinsky Ulrich groéf. Stilusa mar ismeretes elot
tiink. ¥zidén éppen negyedszer iidvozolhettiitk 6t a
Svabhegyen. A terepet Kkitiinéen ismeri. Vad beleme-
nos mondhatjuk, igazi profistilust produkalt. A ka-

nyarok elott esak az utolsé pillanatban veszi el a gazi

és nugy fékez, hogy osszes fékei esikorognak. Ennek
kovetkeztében koesija sokszor életveszélyesen farol

ide-oda. A tréningek egyikén a Nagyszallé el6tti ,,S¢
kanyart oly vadul vette, hogy kevés hijan, felfordult.

(Bugatti).

Karoly

Csermely

Kerekei fél méter magassagig emelkedtek a levegobe.

A versenyven mar valamivel meggondoltabban ment,
de itt is a maximumig kockaztatott. Elért utvonal-
rekordja (3:43) egészen elsorangu és legalabb 5—0

masodpercee] jobbnak mondhato, mint el6zé ideje. Te-
kintetbe véve azonban hatalmas 5 literes koesijat, vala-
mint az utvonal hatarozottan kitiino allapotat, nagy
fejlodésrol nem igen beszélhetiink.

1926 oktober 10.

..'-S}_L Lol

Baron v. Wenitzel Mosau hatalmas Mercedes-
Kompressorjaval a célelétti kanyarodoban.

[rnst

Ing. Josef Grif. A nap hése és erkolesi gyoztese,
egyvuttal a verseny legkellemesebb meglepetése. A fiatal
mérnok mar régen vezet, hiszen mar harom év eldti
nyert kategoriat a Svabhegyven. A mult évben nem igen
versenyzett, mert a Grif-gyvar meglehetésen tavoltar-
totta magat a versenyektol. Hatalmas és gyonyorien
kidolgozott Graf & Stift sportkoesijaval mesteri futast
produkalt. A Semmeringen még Delmar Walter bar
esak 6/100-ad masodperceel, de biztosan verte. Most leg-
alabb 5—6 masodperceel rosszabb idot vartunk tole,
mint Delmartol és ime megforditva tortént. A fiatal
Griaf megismerte koesijat és kivette beldle azt, amit k»

Hayvden Fritz 3 literes Austro-Daimlerjével a célfordulé
mintaszeru vételét mutatja be.

lehet venni, nem is szoélva arrol, hogy a Grif & Stift
sportkoesi gyvorsabb velt, rovidebb volt, jobban fekiidt

a forduldékban. mint a Steyr, mert el sem kép-
zelheté, hogy Delmart sajat otthonaban egy egyen-

rangu koesival meg tudja valaki verni. A fiatal Grif
nyvugodt, meggondolt és biztoskezii vezeté., akirél még
sok szépet fogunk haliani.
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Fritz von Zsclnay hatalmas Grif & Stift versenykoesija

kritikus allapotaban a Széchenyi-hegyi fogaskereki

hidjan. Zsolnay késon vette le g @azt g pénteki tréning

egyik menetében és nekifutott a hidkorlatnak, azt attor-

vén, szerencsésen megakadt. A kitiino képet a tréninget

figvel6 Gombas Béla orvostanhallgaté készitette és
kiildte be szerkesztoségiinkbe.

Hayden Fritz. Eurépai klasszis. O volt az, aki az
iderandult osztrakok koziil nekiink a legjobban tetszett.
A tréningeken oOsszesen négyszer ment fel és aztan leiilt
egy korakasra a palya mellé és onnan nezte a tobbiek
munkajat. Kérdésiinkre, hogy miért nem treniroz. azt
felelte: .Nem sziikséges, hiszen eléggé ismerem mar a

Wilheim Sandor (Ballot) az utolsé kanyarban. Wilheim
alegnagyobb lelki nyugalommal hozza egyeneshe erosen
nmegfarolt koesijat.

palyvat.“ Ismét fenomenalisan ment és ohajtasunk, amit

mult szamunkban megirtunk, hogy Delmar a ,hazai
talaj és a lelkesité koriilmények® hatasa alatt meg

fogja verni, nem sikeriilt. Bar Delmar tényleg egali-
zalta a semmeringi 12 masodpercet, csekély 1 masod-
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perccel mégis verve maradt. A 3 literes Austro-Daimler
ismét megverte a 4.5 literes Steyrt.

Delmar Walter. Ismét hatalmas javulason ment ke-
resztiil a mult év 6ta. Tavaly hasenld koesival 4:06-ra
ment, most 8 masodperccel jobban., Négy percen beliili
ideje nehéz és aranylag lassn Steyrjével kolosszalisnak
mondhaté és biztosak vagyunk benne, hogy ennél job-
bat hasonlé keesival sem a gyari vezeté Hansal, sem
mas nem futett volna ki. A négy percen beliili idé a
Svabhegyen olyan teljesitmény, mely idé csakis az
wextraklasse* tagjainak van fenntartva. Reméljiik,
most mar Delmar Walter ecsak e] fogja szanni magéat és
szakit eddigi elveivel és beszerez maganak egy olyan
hegyi koesit, ami a legjobb és leggyvorsabb a Svabhe-
gven. Delmar Walter tartozik azzal g magyar kozonség-

Dietl Hubert kis 1100 kem. Amilcar-Sport-kocsijaval a
startnal. Diet] gyoéztesként keriilt ki kategoriajabol.

nek, aki 0t a szé szoros értelmében balvanyozza, aki
érte rajong, hogy ezentul egy olyan koesival szall sikra,
ami  klasszis, sebesség, akeceleraloképesség, biztossag,
fékek tekintetében, ha nem is lesz a legjobb a vilagon,
de lezaiabb egyenrangn lesz azokkal, akik ellene kialla-
nak. Mert ha Delmarnak ugyanolyan koesija lenne,
mint ellenfeleinek, akkor 6t sohasem féltenénk, kiilomo-
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sen pedig a Svabhegyen. A jové évi svabhegyi rekordot
mar Delmarnak kell felallitania s annak 3:40-en beliil
kell lennie, mert 6 meg tudja esinalni, esak koesija
fegyen hozza. Gyeriink Molsheimbe és hozzunk egy 2.3
literes kompresszoros Bugattit. Akkor jojjon
Kinsky a 4.5 literes Stevrjével.

Lovag Haupt Karecly. Kedves osztrak fia, aki a vi-
laghabert utan itt maradt kozottink, mert szerette a
magyarokat. Mi is megszerettiik 6t és ma mar magunk
kizé szamitiuk., Szerény kedves fi, aki hatarozottanr
megtanult vezetni. A rendelkezésére allo rovid ido alatt
bamulatosan elsajatitotta az ilyen gyors kocsikkal valo
banasmoédot és igy a tréningeken, mint a versenyben
hravurosan vezette 2 literes séria Grand Prix Bugatti-
jat, mely sajnos, a nagy sietségben nem hegyi, hanem
sik-attétellel jott Budapestre, ami minimum 10 mp.-et

grul

von le az elért idobol. Hegyi attétellel Haupt minden
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Csermely Karoly sajat konstrukeioju hatalmas Benz-
jével, amelyre ma istenkisértés velna feliilni, 4:47.8-as
kolosszalis idét futott ki. Akkoriban az volt az utvonal-
rekord. Csermely azota nem igen hallatott magarédl. Két
év elott az Osztrak-Magyar Turaiton vezetett egy lassa
Prestot, de egyébként adta-vette a kis Citroeneket és kiiz-
dott az élettel. Azota sckszor volt alkalmunk beszélgetni
vele és olyvankor mindig el-elhangzott ajkardl a szo:
.Csak adna az Isten nekem egyszer egy amolyan igazi
gvors koesit.” Most végre megkapta. Sajnos, esak 4—5
unappal a verseny elott és hasonléan Haupt Bugattija-
hoz, sik attétellel. Es Csermelynek elég velt 5 nap, hogy
a kis 4 hengeres, 1.5 literes koesib6l kivegye azt, amit
lehetett. Mesterien vezette a kis Bugattit és kiilonisen
kanyarvételei impozansak voltak. Ugy tudjuk, hogy
Csermely Karoly a jovoben intenzivebben fog verse-
nyezni és a jovo esztendoben esaknem minden verseny

m:
B
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A papa beszall

kanyarodobol masodpercekkel gyorsabban hozta volna
ki koesijat és nem csalédunk, ha azt allitjuk, hogy min-
den bizonnyal 4 p.-en beliill ment volna. Kgyébként a kis
Bugattik abszolut stabilnak mutatkoztak és az Osszes
koesik kozott a legjobban fekiidtek a kanyvarokban. Ha
meggondoljuk, hogy Haupt 10 napig volt Molsheimben,
hazajott tengelyén koesijaval és egy hétig trenirozott
Budapesten, futott 4:12-es idot, azelott pedig a legjobb
ideje 4:45 volt, akkor le a kalappal, uraim. Hauptnak
tgylatszik nem fog 4—5 év kelleni ahhoz, hogy 4 percen
beliil fusson fel a Széchenyi-hegy tetejére. Igaz pardon,
6 2 literes Bugattin ment, ami pedig nagy szo.

Csermely Karcly. Csermely Karesi régi dédelgetett
kedvence a magyar automobilistaknak. Emléksziink-e
még a masodik svabhegyi versenyre 1921-ben?

Akkor

Jianchi-koesijaba.

startjanal meg fog jelenni egy kis 1.5 literes Bugatti
kormanyanal.

Berckheim és Mgsau, két német, képviselték a Mer-
cedest. Mindkett6 els6rangt vezeté. Philipp Freiherr
von Berekheim 20 mazsas keesijaval esodalatosan szé-
pen ment. Az, amit ez a kis ember ezzel a nagy kocsival
miivelt, izelit6t adott nekiink a német extraklasse-veze-
tok tudasabol. Berckheim mar tréningrendszerével is
kitiint. Nem rohangalt eszeveszetten az elotte ismeretlen
palyan, hanem egyenként tanulmanyozta és tanulta be
a forduldkat, melyekrol igazi német alapossaggal skiz-
zeket is készitett. Erdekes volt nézni, amint a forduldkat
ovakorelta. Eldszor végigment lassan kocesijaval, majd
teljes gazzal vette a forduldkat. Mikor mar eléggé ki-
ismerte, raadta g félelmetesen sivité kompresszort és
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olyan tempéban vette a kanyaroddokat, amilyenben esak
lapos kis versenykocsikkal szoktak menni. Koesija a
27/100/140 16eros 6.5 literes Kompresszor Mercedes az
automobilépitésnek egyik remeke. Elért 4:22-es ideje
mindenképpen respektabilis teljesitmény egy ilyen
nagy koesi szamara a szamtalan kanyarral telitiizdelt
nehéz és keskeny svabhegyi palyan. Az Ernst Baron
von Wentzel Mesau altal vezetett, Berckheimével azo-
nos, de kékszinti Mercedes szintén elsérendien ment.
Nekiink azonban Berckheim stilusa hatarozottan job-
Lan tetszett. Mint az elért id6k mutatjak, a két vezeto
kozott esupan hajszalnyi kiillonbségek vannak.

Szmick Viktor, a tavalyi Svabhegyi versenyen fel-
tiint fiatal vezetétehetség a legnagyobb mértékben be-
valtotta g hozzafiizott reményeket. Elfszor a régen vart
magyargyartmanya kis 750 kem. hengertirtartalmua két-
iitemii Weisz Manfréd-koesit vezette fel silyahoz és kis
motorjahoz mérten Kkitiiné id6é alatt, masodszor egy
Salmson Grand Sport-Specialon allitott fel uj verseny-
keoesi-rekordot az 1100 kem. kategériaban. Ekkor tiint fel
a maga teljességében Szmick Viktor klasszisa, aki most
mar végleg a magyar ,extraklasszéba® kiizdotte fel
magat. %

Josef Sigl hatalmas Griif-koesijat imponalé stilus-
ban hozta fel a célba, de természetesen idé6 szempontja-
b6l nem vehette fel a versenyt a kompresszoros Merce-
dessel. 4:30 koriili ideje mindenesetre igen értékes és
méltan sorakozik az ifju Graf és Zsolnay teljesitményei
mellé. Itt emlitjitkk meg, hegy 1ugy a nagy Griaf tara-
koecsi, valamint a két Mercedes teljesen normal széria-
gyvartmany volt, amit mindenki minden pillanathau
megkaphat a gyéarban, vagy megrendelhet képvise-
leténél.

Rosa Archiméde. Ennél a névnél kissé meg kell
allanunk egy széra. Nézetiink szerint egészen kivételes
klasszis és egyike a legjobbaknak, akik az idei svab-
hegyi versenyben indultak. Rosa — egy nalunk eddig
meglehetésen ismeretlen, valédi olasz, nem vadulo, ha-
nem abszolut tudast mutaté stilust produkalt. Nehéz
volna leirni kanyarvételeinek kiilémleges stilusat, elég,
ha megjegyezziik, hegy a fordulékban talin 6 volt a
leggyorsabb az osszes induld kozott. Rosa tengelyen jott
fel egyediil Breseciabol. Koesija a nyaron mar szimta-
lan 24 6ras versenyben gyvézelmet aratott gyari gépek
koziil valé volt, melyek inkabb palyara, mint a Svab-
hegy kanyaraira épiiltek. Ennek dacara Rosa jobb idot
futott ki, mint a hires OM-vezeté Minoia a mult évben
hasonlo koesival. A versenyben az utkapardhaz elotti
forduléban koesija a kijart ut folytan kissé kifaralt és
nekivagodott a jardanak, de Rosa, dacara nyolecast ka-
pott kerekének, folytatta versenyét. Rosa egyébként,
mint utélag megtudtuk, az OM-gyar egyik legjebb me-
noje, aki esupan g sok kitiiné amator (Dosio, Iliprandi,
a kéat Danieli és a primadonna Minoia) miatt nem érvé-
nyesiil és ritkan jut koesihoz. Reméljiik, a jovo évi ver-
senyen ismét itt latjuk, de akkor mar egy 1.5 literes
OM-kompresszer kormanyéanal.

Wilheim Sdndorban kivételes képességu vezetot is-
mertiink meg. A fordulékban remekiil fekvo, kitiinéen
akeeleraléd és gyvors Ballot-tuirakoesijat abszolut biztos
és szakavatott kézzel vezette. Azok kozé tartozott, akik
bar merészen mentek, mindig tudtik, hol és mennyit le-
het kockaztatni. Egyike volt azoknak, akik az utolsé he-
tek szabad délutanjait komoly tréningre és a forduldk
kitanulmanyczasara hasznaltak fel. Szorgalmas tre-
ningjének meg is volt az eredménye, amennyiben 2 lite-
res Ballot-jat kitiing 4:48-as id6 alatt hozta he a célba.

Baro Wolfner Andras kétizben startolt a verse-
nyen. Elsdizben Lancia Lambdajaval, masodszor Steyr
Sportjaval. Lanciajaval az idén nem volt szerencséje.
A mult évben oly szenzaciés idét futott (5:15) kis
Lambda ma mar esak arnyéka a multévinek és mar a

WMWWNWMWMW%

|
|
|
|
|
|
|
|
%
|
|
|

Caspar 0i

Amerikai kiilonleges auto-
es motorkerekpérolal

Nincs olajos gyertya,
nincs bizos kipuffogas!

Haromszor

annyi ideig tart, mint
barmely kozonséges olaj

IndianapolisiGrand Prix gyoztese
Lockhardt (Miller)

Caspar Oil-t hasznalt

Turaut : Maijlath (Harley-Davidson)
Turaut: (5 Indian-gy6zelem) Guggerhegy
(Urbach L., A. J. S.)

Caspar 0il Corporation New York U, S. A,

Kbézponti eladasi iroda
Magyarorszag részere:

Budapest, IX, Ferenc-kdrit 19-21. Telefon J. 133-94

Varosi raktarak:
Angol Motorkerékparok képviselete, Budapest,
IV., Ferenciek-tere 3 (udvarban)
Halmos Testvérek, Budapest, V., Nador-u. 5

Haltenberger Vilmos (Ford Motor Co.) VI,
Nagymezé-utca 19
Hoffer Istvan és Tarsa, V1., Podmaniczky-u. 59

Indian Motorkerékparok képviselete, Landau
és Fabry, V., Vilmos cséaszar-it 66

Lérincz Béla, IX., Mester-utca 40

Majlath Mihaly, VI., Hunyadi-tér 12

Szilard Gyula, V., Maria Valéria-utca 17

Wirth Emil, VI., Lazar-utca 7

Zarai Samu, V1., Podmaniczky-utca 17

.Felake" festék, lakk, kence és vegyszeraru-
forgalmi tars., Ujpest, Arpad-it 40

sAutomobilia“, Kemény és Krausz, VI, Liszt
Ferenc-tér 4

Szilard Béla, VI., Lazar-utca 14

PPLP0L PPN NANA PPN NP P VAN PO PI PP P00 000NN

|
!
i
|
%
g
|



13 AUTOMOBIL, — MOTORSPORT

192 oktéber 10

tréningeken latszott, hogy kozelsem olyan gyors, mint a
mult évben. Emellett karburatordefektet kapott, amivel
hosszi perceket vesztett és kénytelen volt dtengedni a
gyozelmet g masik Lancia-vezetonek, Neumayernek.
Grdekes lavany volt egyébként, amint mechanikusa
menetkozben kiméaszvan a koesihél, dolgozott a karbu-
rator rendbehozasan. Masodszor 4.5 literes Sport-Steyr-
jén startolt, koesija azonban Josef Griaf és Delmar
Walter uj sportkoesijaival szemben tal lasstinak bizo-
nyult. Ennek dacara baré Wolfner kiallt és 4:51-es ide-
jével kihozott koesijab6l minden kivehetét. Igazan nem
tudjuk megérteni Wolfner barét, mikor vesz mar egy
igazi gyors koesit, amivel azutan tudasahoz és klasszi-
sahoz mérten szerepelhet.

Landy Istvan. Megismételte tavalyi Peugeot-
gyozelmét. Most mar 6 is az obtpercen beliiliek esoport
jabga lépett, ami a Svabhegyen koriilbeliill azt jelenti,
amit Monzaban a 100 kilométeresek klubja. Landy hata-
rozottan igen szépen ment és kiilonosen preciz kanyar-
vételeivel keltett feltiinést. Ha ilyen szépen halad, akkor
jovore mar a 4 és félpercesek taboraban fogjuk idvo-
zolni. -

Gonei Zolnay Endre szintén kétszer startolt. Eloszor
egy 15 literes OM-tirakoesival, masodszor egy 15 lite-
res OM-sporton. A tarakategériaban a képviselet rak-
tarabél kiemelt normal széria OM-el kitiing 5:31-es ido6t
ért el, ami njabb bizenyitéka Zolnay kivalé vezetéi ké-
pességeinek. A gyarbél hozott sportkoesival azonban
nem volt szerencséje. Utkozben érte szivokésziilékde-
fektje és kénytelen volt gyobzelem helyett a masodik
hellyel megelégedni. Zelnay erdsen olasz hatas alatt
all6 vezetd, aki mar szintén megérett gyorsabb gépek
vezetésére.

C. C. Friese most is nyugodt, merész, de rendkiviil
techmikas menésével keltett feltiinést. Friese és kis Ma-
gomobilja mindenképpen kivaléat nyujtottak és nagy-

ban emelték 3 magyar ipar j6 hirnevét. Reméljiik, hogy
jovore mar az olyannyira vart hathengeres tipus kor-
manyanal latjuk viszont.

Fritz von Zsolnay mar régi ismerés nalunk., Akko-
riban Mercedes és Austro-Daimleren -versenyzett.
Kissé meghizott. Altaldban schasem tartottuk vilag-
klasszisnak, de mindenkor biztoskezii, j6 vezetének is-
mertitk, Annal jobban csodalkoztunk, hogy a tréning-
ben kétszer is karambolt esinalt. Els6izben a eél utan
nem birvan lefogni kocsijat, kitorte a fogaskerekii vasut
folott elvezet6 vashid korlatjat és hajszal hijan s
mélybe znhant. Koesijat masnapra rendbehoztak, de
rovidde] vtana ismét nekiment a fegaskerekii vasut
hidja elott a kéfalnak. A Griaf & Stiftkoesik kivalo
anyagbol valé készitését mutatja, hcegy ismét aranylag
csekély sériilést szenvedett koesijat a versenyre ujbol
sikeriilt rendbehozni. De ekkor mar Zsolnay nem volt
rendben és kitiind 3:50-en  beliilli tréningforméajat mar
nem volt képes kifutni. Négypercen feliili ideje sem ko-
esijanak, sem vezetdi képességének hii tiikrét nem
adjak.

Neumayer Istvan a Guggerhegyi versenyen merész
fordulévételeivel feltiint Lancia-vezetd ezuttal is exeel-
lalt, de gépe koze sem huzott ugy, mint a Guggeren.
Egyébként igen érdekes lett volna, ha Wolfner gépe
nem mondja fel a szolgalatot, mert akkor szép versényt
futottak volna egymas kozott.

Delmar Walterné ismét bebizonyitotta, hogy ma
kétségkiviil legjobb ndvezeténk. Hatpere koriili ideje
legjobb, amit noévezeté eddig a Svabhegyen produkalt.
Kitiino kanyarvételei férje jo iskolajat diesérik.

Dietl Hubert kis Amilearjaval ismét gyozott, am-
bar elért ideje semmiképen sem fedi koesija és sajat
képességeit. Abszolut bejaratlan gépe menetkozben de-
fektet kapott és a fél palyat esupan 3 hengerrel abszol-

Belgiumi, franciaorszagi, olaszorszagi és spanyolorszagi

Grand Prix

gyb6zelmei utdn

Zolnay Endre kitiiné idével gy6z az 1'5 literes tura-

kocsik kozott.

Zolnay Endre masodik az 1'5 literes sportkocsi-

kategériaban.

Rosa Archimede f6lénnyel gy6z a 2 literes sport-

az 1926. évi svdbhegyi
versenyen is elfoglalja az
ot megilleté helyet.
2 gyozelem — 2 mdsodik
helyezés.

kocsik kozott.

Lyka Istvan masodik a 2 lit. sportkocsi-kategériaban.

Kellner Alfréd Autokereskedelmi R.-T., Budapest, VI,

Liszt Ferenc-tér 11. Telefon: 64— 75.
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ralta. Igy csak a tréningidejét, ami kozel volt az 5 pere-
hez, értékelhetjiik, Altalaban vezetésén az a latszat,
hogy merész és jo vezetd lesz belble. Igazi francia profi-
stilust produkal, ami annak tudhaté be, hogy a kitiind
I ‘;:m'iu Amilcar gyari vezetével, Merellel dolgozott he-
tekig,

Jeney Ladszlo egyike a tialmerészen vezetd verseny-
zo6inknek. Tréningeken igen szépen ment, de versenyen
nem volt szerencséje, Az egyik forduléban kinyilt egyik
ajtaja és utasa kirepiilt. Az incidens szerencsére nem

végzodott komolyan, de draga masodperceibe keriilt
Jeneynek.

) Dr. Schmidt Gyulianak még sokat kell versenyeznie
¢s tanulnia. Behuzott fékkel nem lehet hegyiversenyen
indulni. Hogy a féket ki huzta be, 6-e, avagy az utasa,
az mellékes, Az utasnak semmi koze g fékekhez. Annyi
bizonyos, hogy S¢hmidt dr. mar régen egyes sebességgel
ment és esak akkor vette észre, hogy hiszen ,fékei be-
vannak huzva®.

Lyka Istvinrol csak azt mondjuk, hogy nem elég
ey koesit vezetni, azt gondozni is kell. Szaraz differen-
ciallal nem lehet versenyezni. Lyka egyébként egészen
j6l ment, bar 5:37 nem id6 egy OM-Superba sportkocsi-
nal. Hir szerint Lyka a jovo évben egy 1jabb gyors-
koesival, alkalmasint egy Bugattival fog versenyezni.
Akkor majd el fog valni, hegy a koesi volt-e lassi.
vagy Lyka vezetett-e lassan.

Wolfner Laszlonidl nem igen itélhetjiitk meg méyg
autovezetdi kvalitasait. Egy széria kis Bianchit szep
turatempéban felvitt a hegyre. Mint motoros, le a ka-
lappal elétte. Olyan mesteri futast produkalt 344. ohv.
Zenith-jével, amilyent még eddig nem lattunk sem tole,
sem a Svabhegyen. Szenzaciosan belemends vad stilusa
eziuttal a nap legjobb motorkerékparidéhoz, valamint aj
kategoériarekordhoz juttatta. Ha az utvonal motorkerék-
parok szamadra jobb lett volna, igy Wolfner feltétleniil
4 percen beliili id6t ér el. Eredménye kiilonos orommel
tolt el benniinket, mert elsé és egyben TT gyozelme oOta.
ami két eszendeje volt, allandé balszerencsével kiizdoti
és csak idonként voltak sikeres és szerenesés pillanatai.
Mint hirlik, mostani gyodzelmével heakarja fejezni mo-
toros karriérjét és tisztan az automobilversenyekre fog
rafekiidni.

Kalmar Tihamér sulyos balszerenesével kiizdott.
Az ttkaparohaz el6tti forduléban atjutvan a domboru-
laton, kivagédott és koesijanak hétsé részével nekifaralt
egy fanak. Neki és mellette levé ntasanak semmi baja
sem tortént, de a hatso iilésen guggolé masik utasa, a
kitiiné fotoriporter, lapunk munkatarsa, Vasadi Otto
kirepiilt az nttestre és koponyaalapi torést szenvedve,
roviddel a baleset utian az Uj Szent Janos-kérhazban
meghalt. Talmerész vezetd, aki elfeleiti azt. hogy eey
magasépitésii turakocsival, mint a Steyr Type VIL.
nem lehet olyan ferdulékat produkalni, mint Delmar
Sport-Steyrjével, vagy Kinsky versenykocsijaval.

Liptay Anftal baré Salmson Grand-Sportjaval ugy
a tréningeken, mint a versenyben igen szépen ment.
Sajnos, pneuja a Diauna-uccai forduléban levalt és vé-
o6t szabta szép futdsanak. Liptay, mint értesiiliink.
megvette a lovag Haupt altal vezetett virds, nyolchen-
geres Grand Prix Bugatit és a legkozelebbi versenye-
ken mar azzal all starthoz.

Heisler Imre szintén azok kozé a versenyzok kozé
tartozott, akiket a balszerencse vett gondjaiba. Elko-
vette azt a hibat, hogy a versenyen egy &ltala sohasem
probalt iizemanyaggal kisérletezett. Gépe igy nem igen
hnizott és amit Heisler az egyenesekben vesztett, azt a
kanyarokban akarta behozni. Itt aztan megjarta. Az ut-
kaparéhaz elotti kanyarban elérte végzete. O is neki-
faralt egy fanak. Neki semmi baja sem tortént, ellenben
utasa térdkaldcsesontrepedést szenvedett,
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) A kiskoesi vezetokr6l, Szaszy Kovachrol és Ermer-
",‘El sokat mem irhatunk, Szaszy-Kovaes egy Sima-
" Jol'et sportkoesit, Ermer egy kis Hanomagot hozott fel
a célba. Tekintettel kis hengertirtartalmd motoraikra
és koesijuk silyara, respektabilis idéket értek el. Veze-
téi bravurokrél azonban efajta kiskoesik vezetésénél
nem igen lehet szo, mert a sebesség sohasem olyan nagy,
hogy lehessen valamit produkalni.

_Dr. Feledy Pal. Ezuttal nem esindlta az abszolut
legjobb idét, de vigaszul szolgal neki, hogy rekordja
nem délt meg. Furesak vagyunk mi, magyarok!
Feledyt mar ugy elparentaljak, mintha vége lenne.
Vége. Soha t6bbé nem nyer versenyt. Egészen elfelej-
tik az emberek, hogy ,ma nekem, holnap mneked®.
A motorsport éppen az a sport, ami a legmagyobb
meglepetéseket produkalja és ahol nemesak az ember
tudasa donté tényezé a verseny kitnl@ﬂt*‘p(%lé-re, hanem
a gép formaja is. Ezuttal egy esoppet sem esodalko-
zunk, hogy Feledy nem futotta ki mult évi idejét. Hosz-
szabb ideig beteg volt, betegsége utian igazin kevés
tréningje volt és mint hallottuk, gépe sem volt olyan
allapothan, amilyenben maskor. Sajat szavai szerint, a
direkt sebességben kihagyott és nem huzott, igyhogy
nz ntkaparohdz utani fordulétél egészen a Diana-
uteaig kénytelen volt a harmadik helyett, a masodig
sebességet hasznalni. No aztan, szdzadokkal, vagy tize-
dekkel kikapni, az esak nem olyan fatalis vereség. Nem
védjiik Feledy dr.-t, esak leszogezziik, hogy nem lehet
valaki mindig els6. Eljon majd megint az 6 ideje is.
Elparentalni azonban egy haromszoros TT-gyoztest,
ngy Svabhegyi rekordert, egy motorversenyzot, aki a
budapest—hatvani orszaguton 90 kilométeres atlaggal
nyeri versenyét, azért, mert egyszer tizedekkel harma-
dik lesz, nem lehet. Tobb tiszteletet kivanunk a motor
hoseinek. Lesz még Feledy dr. ismét az elsd, de akkor
nem szazad masodpercekkel.

i ) ‘
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Pneumalik

a bevalil

vilagmarka

Dénes és Friedmann R1.
Budapesi, Vi., Dessewffy-uica 29 sz.
Telefon : 89-86, 144-71
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Jellinek Rébert ismét szépen ment. Ezattal a Sun-
heam és New-Hudson utan, AJS-el jelent meg a start-
nal. Ezzel is megallotta helyét és akaresak a mult
évben, ismét masodik lett az 500-as kategoériaban.
Megallapithatjuk réla, hogy még mindig tud és sem-
mitsem vesztett el régi képességeibdl.

Urbach Laszlé. Oréla kovetkezod szamunkban kiilon
fogunk megemlékezni, mint a hét hosérol. Ezittal
képességeihez mérten, kitiinéen szerepelt. Négyszer
startolt, harom elsé és egy masodik helyet ért el. Ugy
a solo-, mint a sidecar-kategoéridkban egyforman, ki-
tiin6en megallotta helyét. Uj oldalkoesis-titvonalra-
kordja, azt hissziik, sokaig fog allani a Svabhegyen;

hacsak 6 maga meg nem javitja jovore. Gyonyori
teljesitményeiért egy hatalmas ,argentor“-serleggel

tiintette ki a KMAC.

Gaal Andor sok sikertelen start utan, végre ismét
elemében volt. A hatvani versenyen és a TT-én szen-
vedett defektjei és bukasa utan, most indult elészor
egy 588-as Nortonon. Dacéara, hogy az elétte startolt
Hajos dr.-t mar a fél palyan utélérte és mogotte volt
kénytelen menmi, 4:31-es, igen jo idot ért ¢l. Ha szabad
palyaja lett volna, ngy joval 4:20-on -beliil végez.

Fedak Béla értékes masodik helyezést ért el. Sike-
riilt neki a bajnok Hajos dr.-t alaposan megvernie &s
a harmadik helyre szoritani. Kar, hogy Fedak nem
tréniroz eleget és nem fordit tobb gondot a verseny-

zésre. Jelen esetben is tréningen joval jobb idéket
futott ki és esak iizemamyaganak kioszonhette, hogy

gépe a versenyen nem huzott ugy, mint kellett volna.
Tanulja mar egyszer meg Fedik, hogy egy versenyz)
esak allandoé iizemanyagokat hasznal motorjahoz.

Dragos Jené ismét jol ment, bar aranylag mnem
olyan jél, mint a mult évben kis 348-as AJS-gépével.
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246 kem. Méray kétkipuffogos Jap-jével [feltétleniil
4:40-en beliil kellett volna futnia.
Eberan-Eberhorst. A kitiiné osztrak versenyzé ha-

talmas kéthengeres Matchless-jével igen szép versenyi
futott. Ideje alig par masodperceel gyengébb a hires
Diertl Leopold két év elétt felallitott kategériarekord-
janal. Eberan régi rutinos mend, aki a mult évi Osztrak
Taraunton tiint fel eldszor kolosszalis teljesitményeivel,
amikor a Katschbergen az abszolut legjobb idét
futotta.

Hajos Imre dr. Nem javult semmit sem a mult év
6tu, s6t, hanyatlott formajabun. Mult évi 4:54-es idejét
sem tudta mest kifutni az oldalkoesi-versenyben, ahol
Urbach joval kisebb hengeriirtartalmia AJS-gépéve!l
tébb, mint 10 masodperecel jobb idét ért el. A solo-
versenyben is kénytelen volt a harmadik hellyel meg-
elégedni. Ugylatszik, az az idé mar minalunk is el-
milt, amikor esak azért nyertiink, mert masnak nem
volt gépe, vagy ha volt, az kisebb és gyengébb wvolt.
STempora mutantur et nos mutamus in illir.*

Wollemann Istvanné kis New-Imperial-gépén igen
szép id6t futott ki. Ha meggondoljuk, hogy néhany ev
elott férfivezetok futottak 6 és 7 pere kozotti idokef.

gy Wollemanné teljesitményét igen magasra kell
értékelni. -
Kaszala Karoly ezuttal ,Tom Mix“ alakitasahoz

hiven, esupan amerikai gépeken startol. Harley-David-
sonon harom kategériaban aratott gyézelmet, mind-
annyiban elég jé idét érve el. Dieséretére valik, hogy
a harom kozott volt olyan gép is, amelyiken Kaszala
eloszor iilt életében.

Erdélyi Ferene, a kis Méray-vezeté kezdi magat
kinéni. Ot pere koriili ideje a kis Méray-géppel egészen
elsérangti. Erdélyi konnyd sulyat tekintve, egyike
lesz rovidesen a legjobb kiskategéria-menéinknek.

Tt o e e oot et et st o Dot

Wollemann Istvanné (New-Imperial), dr.

DINLOP CORD
DUNLOP TOMORABRONCS
DINLOPMOTORKEREKPARGUME

GYARI LERAKAT.

A KMAC VII. Svabhegyi versenyén Csermely Karoly (Bugatti), Rosa Archimede
(OM), Zolnay Endre (OM), Urbach Laszlé (Brough-Superior), Woliner Laszlé (Zenith-Jap),
Feledy Pal (Sunbeam), Urbach Laszlo

DUNLOP=pneumatikkal gyéztek.

Autofelszerelések legelényosebb beszerzési forrasa

,,AUTOCAR“ pneumatik és autolelszerelési szakiizlet

BUDAPEST, VI, VOROSMARTY-UTCA 33. SZ. — TELEFON: L. 983—63.

(AJS)
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SEMMERING-VERSENY 1926.
SVABHEGYI-VERSENY 1926.

Ujabb allomésai az

AUSTRO-
DAIMLER |

vilagsikereinek.
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Fritz Hayden a Semmeringen 7:129 pompas

idével a sportkocsi-kategériak legjobb idejét futja és

folényesen veri 3 literes Austro-Daimler-jével sok-
kal nagyobb hengeriirtartalmu ellenfeleit.

Fritz Hayden a Svabhegyen 3:575 1j rekord-
dal ismét folényesen nyeri kategoriajat és 50 verseny-
koesi, sportkoesi és turakocsi koziil az abszolit har-
madik helyet biztositja a 3 literes Austro-Daim-

lernek.

AUSTRO -DAIMLER

gyari eladasi kozpont:

Budapest V|, Liszt Ferenc-tér9.
Telefon: 5—72 és 195—47.
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Messner Ferene, a kitiiné osztrak profi, sajnos, a
versenyben mar nem startolhatott, holott a tréningben
igen szépen ment. Két nappal a verseny elott, kozvet-
leniil a start utdn megesiszott és oly szerenesétleniil
bukott, hogy eszméletleniil vitték el menték és mint
késobb kideriilt, kulesesonttorést szenvedett. Dacara
ennek, a versenyt mar a sajat laban nézte végig.

Hans Sandler és Hugé Hébel Puch-gépeikkel ké-
pezték a kiskategériak szenzaciéjat. Sandler 4:43, fe-
nomenalis idovel gyo6zott és tobb, mint 15 masodperceel
verte meg a masodik helyezett Urbach Laszlét, aki-
nek Nova-Blackburne-gépe nem volt megfeleléen eld-
készitve a versenyre. A 250 kem.-es kategoriaban a
Hobel altal vezetett, esupan 225 kem.-es Puch, bizony
esunyan elbant a kiilonféle two port Jap-gépekkel. Az
utana jovo legjobb 250 kem.-es Jap-motorral futé gép,
t6bb mint 17 masodperccel lett masodik. A Pueh-
gépek végre nalunk is beigazoltak abszolut folényiiket
a kiskategériakban, melyrél a nyari nagy kiilfoldi
versenyek folyaman annyit volt modunkban olvasni.

Mindkét vezetd kiforrott, belemends, de észszeriien
koekaztaté stilust mutatott, mely az oszrik profik
ismertetojele.

Hans Sprung (Zschopau) j6 vezetd, de gépe til
lassunak bizonyult a nagy konkurrenciaban. -

Kovach Andor kezdé versenyzo létére, szépen ment
és a 250 kem.-es kategériaban esupan 1 masodperceel
kapott ki a rutinos-vezeté Dragostél. Menésén egyal-
talan nem hagyott nyomot a tréningen elszenvedett
bukasa.

Schiiller Laszlé a tréningen jol ment 175 kem.-es
Puchjaval, de a versenyen bukéasa akadalyozta meg
jobbh eredmény elérésében.

Stanzel Gyula a tréningen javulé format mutatott,
de a versenyen az nutkaparéhaz elétti fordaléban bu-
kott. Nézetiink szerint, az erés konkurrenciaban ugy-
sem tudott volna maganak helyet biztositani. Tébbet
kell tréniroznia.

Rudolf Runtsch, bar Ausztriaban 'I'T.-ét is nyert,
nem kellette wvalami kiilonleges vezetdé benyomasat.
Igen gyors gépével, az élte legszebb versenyét futo
Wolfner mogstt tobb, mint 20 masodperccel végzett,
ami bizony elég jelentékeny.

Kiibek Jozsef alulvezérelt Frohner-Pasztélyi gé-
pével kétszer startolt és mindkétszer joval 6 percen
beliili, igen jo idéket futott. Az F.-P.-gépek az idei
szezonban a T.-T.-én, a tdirauton a (Guggerhegyen és
végiil a Svabhegyi verseryen elért nagyszeriu teljesit-
ményiikkel jelentds fejlodését bizonyitjak a magyar
motorkerékpariparnak. Gondoljuk esak meg, hogy =
Kiibek Jézsef altal kivalé hozzéaértéssel vezetelt F.-P.-
@ép a szezén osszes versenyein, amelyeken indult, de-
fektmentesen ért a célba. Nagy szd ez, kiilonosen egy
mindossze 2 éve a motorkerékpargyartassal komolyan
foglalkozé gyar szamara.

Bagdy Imre, az UTE-palya versenyeirél jolismert,
kittiné palyamend ezuttal ismét balszerencsével kiiz-
dott. Gépe sem ment jol, mig meki is kevés volt a

tréningje, hogy egy ilyen népes kategériaban helye-
zéshez juthasson.

Grozdits Antal széria 350 kem.-es Sunbeam-jéval
ugy a trémingen, mint a versenyen szépen és biztosan
ment. Idével, ha még fejlédik és gyorsabb gépe lesz,
még tobb verseny helyezettjei kozott fogjuk latni.

Schuster Rezs¢ Ner-a-Car-ja, ugylatszik, valami-
lyen defekt folytdn mar nem megy tgy, mint amikor
ujabb volt és igy vezetéi kvalitdsai sem tudtak meg-
feleléen érvényre jutni.

Till Jené még nem rendelkezik elég gyakorlattal
egy olyan gyors gép vezetéséhez, mint amilyen
a kiralytengelyes Moto-Guzzi. Gépe kiilénben sem volt
megfeleleén bedallitva és tavolrél sem futotta ki azt a
sebességet, mint amelyre képes.

Bauer Jozsef, bar ezittal sem tudott gyodzeleinhez
jutni, mégis elsérendi teljesitményt produkalt. Normal
széria 500 kem-es ohv. Ariel-sidecarjaval 5:09 alatt ért
célba, mely id6 amellett, hogy kitiing, egyszersmind
vezetoi képességének jelentékeny javulasat mutatja.

Miklés Ervin szépen vezette 1000 kem.-es Matehless-
sidecarjat, azonban a sokkal gyorsabb 1000 ohv. Jap-

motorral futé Brough-Superior-géppel nem tudott
megbirkozni. Elért 5:17-es ideje, respektabilis telje-
sitmény.

Az ,,Automobil Motorsport*
megbizhatésagi motorkerékpar-
versenye

A verseny datuma immaron fix. ]9)(' oktober 31.
A verseny terepe a Harmashatarhegy és Janoshegy
kozott elteriilé hegyes-dombos vidék. A verseny fel-
tételei a napokban késziilnek el és keriilnek jova-
hagyas végett a Kiradlyi Magyar Automobil Clubhoz.
A verseny irant oriasi az érdeklodés. Nemesak
kivalé6 motorosaink, hanem igen sok kezds startja
biztos. Mint értesiiliink a hadsereg is melegen érdek-
16dik a verseny iramt és mem lehetetlen, hogy tobb
budapesti és vidéki alakulat benevezi esapatat.
A versenyen angol mintara, gyari, marka és klub
teamek is résztvehetnek. Harom gép alkot egy esa-
patot, mely ha klub team, tekintet nélkiil, hogy solo,
avagy sidecar és tekintet nélkiil a gép gyartmanyara,
egyesiilhet. Gyari és marka team-ek kell, hogy egy-
ugyanazon gyar ,Triumph, vagy Méray® miihelyébol
keriiljenek ki.

A verseny startja valosziniileg oktober 31-én lesz
Budan a Marcibanyi-téren reggel 9 orakor. A ver-
seny célja pedig a Svabhegyen, vagy a Janoshegyen.
A verseny egyszerii tarajeleggel bir. A tav koriilbe-
liil 40—50 kilométer, amit egy bizonyos idém beliil

Automobilok elektromos berendezéseit

valamennyi gyartmanyiut jétallassal javitjuk
moderniil berendezett iizemiinkben,

Dijmentes megvizsgilds és szakvélemény. BEJ‘ZEPFI&S m’&tsms
Urner és Berkovits, ezelétt Danos és Urner Bpest V, Pozsonyi-ut 4|F

Az utols6 Palatinus-hdz a Sziget-utca sarkdn. — Telefon : Lip6t 972-63.
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kell abszolvalni. Aki ezen idén kiviil érkezik biinteto-
pontokat kap. A start all6 motorral torténik. Aki
egy percen beliil nem tud elindulni biintetépontokat
kap. A tav kozben 2 fékverseny lesz. Hatalmas jelzés
mutatja a fékverseny startjat. Aki az elsé vonalig
képes megallani, nem kap biintetépontot, aki a maso-
dik vonalon beliil all esak meg, mar biintetésben
részesii], mig aki esak azon tul, az még szigorubb
pontozast kap. Lesznek mon stop hegymenetek, ahol
a motornak nem szabad leallani. Aki leall biinteto-
pontot kap. A meredek helyeken kotélle] felszerelt
segédesapatok fogjak a ,bedoglott” motorosokat az
emelkedés tetejére felsegiteni. Lesznek tutszakaszok,
ahol minden labletevés biintetépontot jelent. A side-
caroknal az utasnak ezeken a helyeken nyugodtan
kell iilnie. A verseny tavja egy kisebbszerii patakon
vezet keresztiil, ahol a labletevés szintén szigorian
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tilos. Biintetépontok szerzésérsl kelloképpen gondos-
kodva lesz. Alkalmak lesznek béven. Minden ver-
senyzo 0 biintetéponttal indul. Gyoztesek, akik a leg-
kevesebb biintetépont nélkiil tudjak a tavot abszol-
valni. A nevezési dij 100.000 korona lesz gépenként.
Team nevezés kiilon 150.000 korona. Tekintettel a
tarajellegre biztositas nines. A versenyre mar eddig
is tobben ajanlottak fel értékes tiszteletdijakat, ugy
hogy dijazés szempontjabol a verseny egyike lesz a
legszebbeknek. Eddig a Honvédelmi Minisztérium, a
MAC, a Nemzeti sport, Székely Ignaec (Ner-a-Car-

képviselet), a Nova-gyar és masok ajanlottak fel tisz-
teletdijakat. A megjelen6 versenyfeltételek szerint a
nevezési zarlat oktober 25-én. Ezutan semminemfii
nevezéseket el nem fogadunk. Erdeklédni oktober
15-ike utan lehet Szerkesztoéségiinkben délutan 3—5
ora kozott.
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Akkumulatorok.

Irta: Khayll Istvan.

II. kozlemény.

1V. TOLTES.

Az akkumulator esak egyenarammal tolthets.
Ha valtakozoaram all esak rendelkezésre, ezt elébb
egyeniranyitani kell. (Lasd C. részt).

Az 6lomakkumulator tiltésénél nagyon fontos a
toltéaram erdsségének ismerete és szabalyozasa. Ki-
vanatos a megengedett legnagyobb aramerssségnél
valamivel gyengébbel tolteni. Minthogy a toltés ido-
tartama a toltéaram erésségével forditott aranyban
van, azaz minél_gyengéﬁb a toltéaram erdssége, a
toltés annal tovabb tart, a sokkal gyengébb arammal
valé toltés tul hosszadalmas lenne. Szigoruan -iigyelni
kell arra, hogy a téltédaram erdssége sohase haladja
meg a gyar dltal megengedett maximdlis dramerds-
séget. Ha ezt nem ismerjiik, allapitsuk meg egy pozi-
tivlemez egyik oldalanak a feliiletét és dm?®-enként
egy ampererdsségii aram adja meg kb. a megenged-
heté maximalis aramerdsséget.

Az Aramerdsség mérése végett ampermérot, sza-
balyozasa végett pedig valtoztathaté ellenallast kell
az aramkorbe iktatni. Legegyszeriibb a folytonosan
szabalyozhato ellenallas alkalmazasa. Ezek beszerzé-
sénél figyelemmel kell lenni az eléfordulé legnagyobb
aramerésségre és a felemésztends fesziiltségre (lasd
példak). Ezeket az ellenallasokat esak fiiggoleges
helyzethen szabad a rajtuk jelzett maximalis aram-
erosséggel terhelni. Ekkor ugyanis érvényesiil a ben-
niik (mintegy kéményben) és koriilottiik felfelé
aramlo levegd hiitéhatasa, ami nélkiill az ellenallas
tilsagosan felmelegszik.

Folytonosan szabalyozhaté ellenallas hianyaban

alkalmazni.
nyujt felvila-

kozonséges villamoslampakat lehet
Ezekre vonatkozéan a III. tablazat
gositast.

Az elotétellenallas kiszamitasa utan meg kell al-
lapitani, hogy a halézatnak melyik a pozitiv és me-
lyik a negativ vezetéke, amely miiveleteknél kiilono-
sen iigyelni kell, hogy a vezetékek Ossze ne érjenek.
A legegyszeriibb és a legolesobb eljaras, ha a esupasz
fémesre mgesiszolt vezetékvéget egymastol legalabb
két em.-re s6s vagy savas vizbe martjuk. A negativ
saroktol jové vezeték mentén élénkebb gazképzodés
lesz észlelhets. Ha kék lakmusz- vagy phenolphtalein-
papiros all rendelkezésre, egy kis darabot nedvesit-
siink meg és kb. egy em. térkozzel helyezziik ra a ve-
zeték két végét. A negativ saroktol jové vezeték ko-
riil a papiros szine megvaltozik. A mar egyszer meg-
allapitott vezetékagat célszerii kis cédulaval meg-
jelolni.

A toltés folyaman figyelemmel kell lenni arra,
hogy a teljesen kisiitott cella toltése tovabb tart, mint
a részben kisiitotté. Utobbi tehat elébb toltédik meg,
ekkor ki kell kapesolni, nehogy karos tultoltés ko-
vetkezzék be.

A kezel6személyzet toltés elétt mosson kezet és a
kezelés kozben iigyeljen a tisztasagra, nyilt langgal
(gyufa, cigaretta sth.) az akkumulatorokhoz ne ko-
zeledjék. Zart cellaknal a toltés elétt el kell tavoli-
tani a gazkivezeté nyilasok dugéit, majd ellendrizni
a sav magassagat és siirtiségét az egyes cellakban. A
gyvarak altal megadott savsiiriiség az arammal feltsl-
tott cellara vonatkozik, A Kkisiitott cellaban a sav rit-
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kabb. A ritkulas foka tipusok szerint mas és mas, to-
_ vabba a Kkisiité aram erdsségétol és  tartamatol is
- figg.
. (Csak ha a fentiek megfelelnek az eléirasnak, kez-
dédhet meg a toltés. E célbol dsszekdotjiik az egyen-
_drami dramforrds pozitiv sarldt az akkumuldtor po-
zitiv sarkdval, a negativot a negativval a sziikséges
elotétellenallason at.

A {oltés elétt mindkét lemezen az elézoé Kkisiités
folytan 6lomszulfat van (PhSOs). A toltés célja, hogy
ezt a szulfatréteget eltiintessiik és a pozitiv lemezen
olomdioxid, a negativon tiszta, ungynevezett szivacsos
6lom legyen. A tiltés el6tti vegyi allapot tehat:

negativ lemez elektrolit
PbSO: H-S0:--2H=0

Az elektromos aram hatasara az elektrolit bom-

lasnak indul
PbSO:+2H H-S0:+2HO +PhSOs

A hidrogén, illetsleg az oxigén hefolyasa kovet-
keztében:
Pb H-S0:++2H:=S0:+
(sziirke)

Ebbol lathatjuk, hogy az elsé képlethen szereplo
egy rész kénsavbol és két rész vizbol harom rész kén-
sav keletkezik. Tehat az akkumuldatorban levé sav a
toltés folyaman siiriisodile, még pedig ardnyosan a
felvett elektromos mennyiséggel. Ezt a jelenséget a
~ {oltés ellendrzésére fel is szoktuk hasznalni.

A toltés folyamatdt a kovetkezoképen kell ponto-
san figyelemmel kisérni. A toltéaram bekapesolasa
utan rovid idé mulva a cella fesziiltsége 2.15 voltra
emelkedik. Ekkor a pozitiv lemez mentén oxigéngaz-
buborékok kezdenek felszallni. A pozitiv lemezek Kki-
mélése végett ajanlatos ekkor az Aramerdsséget a fe-
lére esokkenteni. Ha azonban kevés idd all rendelke-
zésiinkre, a toltést folytathatjuk a maximalis tolto-
arammal. A fesziiltség lassan 2.2 voltra, majd hama-
rosan 2.3 voltra fog emelkedni. Ekkor a negativ le-
mezek mentén hidrogéngiaz fog buborékok alakjaban
felszallani. 2.4 volt fesziiltségnél a gazképzodés raar
mindkét fajta lemez mentén annyira fokozédott, hogy
a sav mintegy forrni, habzani kezd. A téltéaramot
ekkor okvetleniil a felényire kell esokkenteni. Mint-
hogy a lemezeken ilyenkor még vannak szulfatré-

pozitiv lemez
PbhSO:

PbO:
(vorosesbarna)

oo 1N ORiber W9

szecskék, ha a toltést ekkor abbahagynék, a Kkisiités
aikalmaval a szulfitosodas elsésorban a most meg-
maradt fehér pontszeri rétegeket novelné. Ezeken a
helyeken idével oly vastag szulfatréteg képzédnék,
hogy az alattuk levé hatékony anyag nem vehetne
részt az aramszolgaltatisban és ezaltal esokkenne az
akkumulator kapacitiasa. Tehat a toltést a mindkét
lemez mentén bekovetkezett gazképzdidés utan is foly-
tatni kell addig, amig a cellankénti fesziiltség 2.7
volt nem lesz.

Megfeleléen toltottiik az akkumuldtort, ha

1. maximalis toltéaram alkalmazasa esetén egy
cella fesziiltsége a 2.7 voltot elérte,

2. mindkét fajta lemez mentén élénk gazképzo-
dés mutatkozott,

3. a savstiriiség elérte az eloirt mértéket,

4. a negativ lemezek fémes vilagossziirke, a po-
zitiv lemezek barnisfekete szintiek.

Hogy meggyozédjiink, vajjon jol feltoltottiik-e
az akkumulatort, még a kovetkezé eljarast is alkal-
mazhatjuk. Kapesoljuk le az akkumulator mindkét
sarkat a halézatrol és a gazképzédés rovid 1dé mulva
meg fog sziinni. Ha ekkor 0jbél tolteni kezdjiik az
akkumulatort, legfeljebb két percen beliil élénk gaz-
képzodésnek kell mutatkoznia mindkét lemez mentén.
A toltés folyaman képzodo gazok tavozasuk alkalma-
val savrészecskéket ragadnak magukkal, amelyek a
cellak fedelén lerakodnak. Kzt a folyadékot gondosan
le kell toriilni, mert vezetoréteget alkothat és esetleg
a cella kisiilését, hacsak gyenge arammal is, de maga
utan vonja.

Az akkumulatort nem sikeriill mindig az eléirt
legnagyob cellankénti fesziiltségre feltolteni. IKnnek
az oka lehet, hogy a 16ltés nem a maximalis Aram-
erosséggel tortént és a savnak tilmagas a homeérsék-
lete. Heim tanar mérései szerint (E. T. Z. 1901, 3).
fiizet), ha a sav hémérséklete 14 C fok volt, a végfe-
sziiltség 2.73 volt lett. 45 C foknal esak koriilbeliil 2.56
volt. A gyari adatok 15 C fok hémérsékletre vonat-
koznak.

A toltés tartama a toltéaram erdsségén  kiviil
attol is fiigg, hogy a cellit mennyire és mennyi idé
alatt siitottiik ki. Legtovabb tart a toltés, ha az ak-
kumulator egész szavatolt kapacitasat kis aAramerds-
séggel vettiik Kki.

A toltés befejezésekor az akkumulatoreella fe-
sziilltsége 2.7 volt. Ha ekkor az akkumulatort a halé-
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zatrél lekapesoljuk és nem helyezziik iizembe, a cella
fesziilt'sége 40—50 pere mulva 2.08 volt értékre fog
alaszallani. Ez a fesziiltség azutan tébb héten at val-
tozatlanul megmarad. Az iizembe nem helyezett ak-
kumulatort azonban idénként (a hasznalati utasitas
szerint 6—S8 hét mulva) ujra fel kell tolteni.

V. KISUTES.

Megfeleloé ellenallas kozbeiktatasaval vezeté tt-
Jan kossiik 6ssze az akkumulator két sarkat. Ekkor
a vezetében elektromos aram keletkezik és az akku-
mulditor kisiil. A kisiité Aram a vezetében a pozitiv
saroktol a negativ felé halad, tehat a toltéarammal
ellenkezé iranyban. Minthogy elekiromos aram esak
zart korben folyhat, a kisiit6 d4ram a cellaban folyta-
todik, és pedig a negativ saroktél, a tiszta oOlomle-
mezt6él a pozitiv sarokhoz, az 6lomdioxidos lemezhez.
A vegyi folyamat most a kiovetkezo lesz:

negativ lemez elektrolit pozitiv lemez

Pb 3H-SO: PhO:

Az elektromos aram hatasa folvtan a folyadék
bomlasnak indul

Ph+SO0 H:+2H:S804 PbO-
és keletkeznek
PhSO: 2H:0-+H=S0: PbSOs

Tehat a savban fokozatosan tobb viz lesz, azaz
higabba valik, amit a boméméré mutat. A negativ
lemez sotétsziirke szint 6lt, a pozitiv pedig vilagos-
barna lesz. Ha felhasznalnék az akkumulatorban
levé egész energiamennyiséget, a lemezeken igen
vastag szulfatréteg képzoédnék és ez az akkumulator
njratoltését megakadalyozna. Ennek kikeriilése vé-
gett az akkumuldtort esak a gydr dltal megadott ki-
stitéaramerésséggel és pedig legfeljebb cellanként
183 wvolt fesziiltségig szabad kisiitni. Ezt a fesziilt-
séget aramszolgdltatdas kozben kell megmérni, lehe-
toleg cellanként. 4 kisitott akkumulatort huszom-
1eqy oran beliil wjra kell tolteni.

Ha az akkumulator kisiitését megszakitjuk és a
telepet pihentetjitk, a cellak fesziiltsége emelkedni
fog, mert az akkumulator regeneralédik. Az olyan
iizemeknél tehat, ahol az akkumulatort idébeli meg-
szakitasokkal siitik ki, vagy a kistitéaram erdssége
valtozik, a cella kapocsfesziiltsége egymaga nem
nytajt megfelel6 tampontot a felhasznalt, illetve a
celakban még meglévsé elektromos mennyiségrol.
Pontos felvilagositast csak a gondosan hitelesitett
ampéroraszamlaléo ad. Ha ilyen nem all rendelkezé-
siinkre, a voltméré adatait a savméré adataival ki-
egészitve hasznaljuk fel az akkumulator altal szol-
caltatott ampérorak megallapitasara.

Hogy az akkumulatorban 1évé energiamennyi-
ségrol (ampérorakrol) a fesziiltség egymaga nem
nyujt pontos felvilagositast, bizonyitja a kovetkezo
példa. A vizsgalt cella kapacitasa 16 ampérora volt,
amelyet 4 6ra alatt lehetett kivenni. A fesziiltsége
a kisérlet kezdetekor 2-08 volt, a kisiitéaram eros-
sége 4 amper volt. Egy 6ra mulva a voltméré 1-95
voltot mutatott. A kisiitést félbeszakitottak és ti-
zenot ora mulva folytattak 2.03 voltnyi kezdeti fe-
sziiltséggel. Harom ora elteltével a cella fesziiltsége
1-S voltra esett, mire a kisiitést besziintették. Ot orai
sziinet utan a fesziiltség 2.02 voltra emelkedett, de az



1926 oktober 10.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT .

Aufomobilbiitok
Benzintartdnyok
Javildsok

,lKArus

" Hii16 és Fémdru R. T.

Budapest, L1.,
Orszagbiré-vica 26 b.
1elefon: L. 914-17 és L. 978-93.

ekkor bekapesolt négy amperes kisiitéaram szolgal-
tatasa altal ot perc alatt 1'8 voltra esokkent. Tehat
mind a feltoltott, mind a kisiitott akkumulatorcella
fesziiltsége atlag 2 volt, azonban a teljesen feltoltott
cella fesziiltsége lassan, a Kkisiitott cellaé hirtelen
esik.

VI. KAPACITAS.

Az akkumulator kapacitasaval azt az aram-
mennyiséget jeloljiik, amelyet a szabalyszeriien feol-
toltott és cellanként 1.83 voltig egyvhuzamban kisiitott
akkumulator ad. A kapacitast amperorakban fejez
ziitk ki. 1€z azt mutatja, hogy az akkumulator hany
6ra hosszat hany ampererdsségii aramot tud szolgal-
tatni. A gyarak altal szavatolt kapacitas értékét
megkapjuk, ha a maximalis kisiitéaram értékét any-
nyi o6raval szorozzuk, amennyi alatt a szabalyosan
feltoltott akkumulator fesziiltsége 1.83 voltra esok-
kent.

Valamely cella kapacitasa
z0ktol fiigg: 1. a hatékony anyag (aktiv
mennyiségetol; 2. a sav mennyiségétol; 3.
aram nagysaga 6s tartamatol.

a kovetkez6 ténye-
massza)
a kisiit6-
Az €lsé két tényezd a

hordozhaté akkumulatoroknal adva van és lényege-

megvaltoztatni. A
kapacitasat

sen nem lehet
axkumulator

gondosan kezelt
csak a harmadik tényezd
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ban és Csehszlovéakidban ve7etnek hanem

az 1926. évi svabhegyi versenyen is bebizonyitottik oriasi folényiiket.

Mindketten uj szenzacios kategoriarekord alatt nyerik versenyiiket.

PUCH vezérkepviselet, Budapest, VI, Liszt Ferenc-tér 9, szam,
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bhelolyasolja kiulonosen. Tudniillik az akkumulator
kapacitasa nagyobb, ha gyenge arammal siitjiik ki.
mintha erdés arammal.

Példaul a Varta-féle Vto tipusu cellinak a ka-
pacitiasa a kisito aramerosségtol a kovetkezoképpen

fiigg:

Kapacités Mogv’arkltas nel’kull‘ Bquié_
amperérdkban | jqstartama érdban | arama amperben
4.4 3 1.46
5.2 ;) 1.04
6.3 10 0.63

gy cella élettartaméanak azt az idét mondjuk,

amelyen beliil a normalis kapacitasaval vagy leg-
alabb annak még gazdasagosan értékesithetd részé-
vel rendelkezik. Az élettartamot a gondos kezelés és
a jasznalt anyagok, foleg a sav tisztasaga befolya-
soljak. Hordozhaté akkumulatorok élettartama ked-
vezé feltételek esetén ezidoészerint koriilbeliill 8 év.
A pozitiv lemezek hamarabb mennek tonkre, mint
a negativok. Ha egy cellaban a pozitiv lemezek el-
romlotiak, valamennyi pozitivot ki kell eserélni. Kzt
a cserét esetleg meg is lehet ismételni, mert a ne-
cativ lemezek két-haromszor hosszabb élettartamniak
a pozitivoknal.
Folyt. kov.
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Olvasodinkhoz! Elétizetoinkhez!

Tisztelettel értesitjiitk olvaséinkat, hogy lapunk
elofizetési dijat egy évre 20 pengdben (250.000 korona)
allapitottuk meg, mig az egyes szamok ara ezentil
1 pengé (12.000 korona) lesz. Az uj eléfizetési dijak
eddigi eléfizetéinknél esakis 1927, januar 1-én lépnek
életbe. Uj eldfizetések azonban mar a 20 pengés évidij
alapon fogadtatnak esak el. A lap 1 pengds uteai aru-
sitasa 1926 oktéober 10-iki szamunknal mar kezdetét
is vette.

A dijtételek felemelésére az a koriilmény kész-
tetett benmiinket, hogy lapunk eléallitasi koltségei,
tekintettel annak pazar kiallitasi médjara, oly hatal-
mas osszegeket emésztenek fel, amit a mai el6fizetési
és detailarak mellett képtelenek lennénk fedezni. n:is-
részt a korméany a famentes papirost nagy vamkKii-
lonbozettel sujtotta, ami a nyomdai koltségek 10 szi-
zalékos emelését vonta maga utan.

Tekintettel arra a koriilményre, hogy lapunkat
tovabbra is hasonlé kiallitasban, hasonlo dus tarta-
lommal és kliséanyaggal o6hajtjuk megjelenteini,
kérjiik olvasdinkat, hogy ezt a csekély tobbletet az
adott kényszerité koriilmények mérlegelése mellett
tudomasul venni sziveskedjenek éslapunkat tovabbra
is gy tamogassak, mint eddig.

Eléfizetési dijak:

Magyarorszagon egy évre 20 P (250.00 X), fél
évre 10 P (125.000 K).

(sehszlovakiaba egy évre 160 eseh koroua,

Jugoszlaviaba egy évre 300 dinar.

Ausztriaba egy évre 35 schilling,

lomaniaban egy évre 1200 lei.

A kiilfoldi eléfizetési dijakban a postakoitség is
bennfoglaltatik.

Az automobilbalesetek
Biztositsuk gépkocsinkat és magunkat!

A mind gyakrabban eléfordulé, sokszor igen
gyvaszos kimenetelii autobalesetek arra késztetik
szerkesztoségiinket, hogy felhivja az autétulajdono-
sok figyelmét az automobilbiztositasra. A mind ha-
talmasabba valt forgalom, a véletlen, a magunk és a
masok gondatlansiga folytan minden pillanatban
érheté baj, ami néha jelentéktelen, a legtobb esetben
azonban hatalmas anyagi karokat jelentazauté tu-
lajdonosanak. A mai nehéz gazdasagi viszonyok, a
draga munkabérek folytan, a koesi rendbehozatala a
legkisebb baleset utan is milliokba keriil, nem is
szolva egy nagyobb karambélrdl, ahol megtorténhe-
tik, hogy koesink rendbehozatala 25—30 milliét vesz
ki zsebiinkb6l. (Feltéve ha van!) Ilyenkor aztan tép-
jiik a hajunkat és térdeljiik a keziinket és onkénytele-
niil azt kérdezziik magunktol: ,,Miért is nem biztosi-
tottuk koesinkat?* Oszintén szolva azért, mert egy-
részt sajnaljuk a millickat, amit évente a biztosi-
tasért ki kell fizetniink, masodszor, mert mindenki
azzal érvel, hogy , Nekem tigy sem lesz bajom, mert
én vigyazok!“ Elfelejti azonban azt, hogy a balesetek
java része mas hibajabol is bekovetkezhet és a fele-
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losség mégis a mi nyakunkon van, nem is szélva a
mas targyvaiban, vagy idegen személyekben okozotit
karokrél. Végeredményben arra akarunk kilyukadni,
hogy a modern ember, kiilonosen az, aki idejének
nagy részét koesijan tolti, kell hogy biztositsa koesi-
jat. Az a par milli6 béven meghozza gyiimolesét, ha
pedig, ami a legkellemesebb, nem keriil sor a biztosi-
tas igénybevételére, maga az a tudat, hogy ,be va-
gyok biztositva® megéri az évente fizetendé biztosi-
tasi osszeget.

Sok ember mar csak azért sem biztosit, mert
nines tisztaban a ,biztositasi dijtételekkel®, Sokan
azt hiszik, hogy valami horribilis osszegekrol van szo
és meg sem kisérlik automobiljuk biztositasat. Eppen
ezért szerkesztoségiink elhatarozta, hogy a jovében
olvaséinak és eldfizetéinek dijtalanul all rendelkezé-
sére, minden automobilbiztositasi iigyben, s6t azzal
az elénnyel is diesekedhetiink, hogy szerkesztéségiink
kozvetitésével olvasoink és elofizetéink részére a nor-
malisnal joval olesobb biztositasokat tudunk nyaj-
tani. Szerkesztéségiink hazank egyik legnagyobb és
legkomolyabb biztositasi intézetével lépett Osszekot-
tetésbe, ahol az ,.Automobil-Motorsport”® olvaséi és
eléfizet6i hatalmas mérséklést kapnak., Ezzel szem-
hen kijelenthetjiik, hogy a veliink osszekottetésben
allo intézet autobalesetek likvidalasanal a lehetd
legnagyobb udvariassagot, megértést és realitast biz-
tosit olvaséinknak és eléfizetéinknek.

Megjegyezni kivanjuk még, hogy mindazok, akik
automobiljukat szerkesztéségiink révén biztosirjak,
lapunkat addig, mig biztositasuk érvényben marad,
Ltiszteletpéldanyként” kapjak kézhez.

Kérjitk a biztositandd koesi megnevezését és
postafordultaval a leheté legpontosabb dijszabassal
szolgalunk olvaséinknak.

A Mathis automobilok

A kozelmultban kaptak képviseletet Pesten a
francia Mathis-autok. A kiilonosen a régebbi nagy
nemzetkozi versenyeken szép sikerrel szerepelt
strassburgi gyar az 1927. évre egy szépen atkon-
strualt universalis egységtipust, a Tipe MY-t hozza
ki. A kis autok megtekintésénél mindenekeldtt feltii-
nik azok izléses és rendkiviil kényelmes karosszalasa.
Szinte valésziniitleniil hangzik, hogy ezekben a pa-
zarul kiallitott koesikban egy mindossze 60 mm. fu-
rata és 105 mm. loketii, Osszesen tehat 1187 kem.-es
motor van. Tekintve azonban, hogy a nagy kocsi be-
nyomasat kelté alvaz stalya oOsszesen 450 kg., az alig
1200 kem.-es motor a sebességre és hegymaszoképes-
ségre vonatkozo oOsszes igényeket béven kielégiti.
Specialis nagyraméretezett bronz csapagyakon futo
fotengely, aluminium dugattyn, cirkulacios olajozas,
magasfesziiltségii magnesgyujtas, legnjabb tipusu
Solex-karburator, Termosiphon hiités jellemzi a
minden részében modern koesi felszerelését., A sebes-
ségvalto a minden kis koesinal elengedhetetlen négy
elére- és egy hatramenettel bir, mig a kupplung olaj-
ban futé lamellis rendszeri. A sebességvalté legmo-
dernebb munkagépekkel elgallitott, edzett nikkelacé!
fogaskerekei specialis fogazasuk folytan tiokéletesen

SOROZATOS

GYOZELMEI

1926-BAN

KMAC teéli motorkerékparversenye.
Wein Levente (Méray) a solo-
gépek legjobb idejét futja.

KMAC elsé palyaversenye az Ugeto-
palyan. Wein Levente (Méray) nagy
foléennyel gyéz a kis gépek 16-
versenyében.

KMAC masodik palyaversenye az
Ugetépalyan. — Méray-Horvéth
Lérant (Méray) nagy folénnyel
els6 a kis gépek foversenyében.

Budapest—Hatvan 100 km verseny.
Méray-Horvath Lérant (Méray)
a nap harmadik legjobb idejét
futva, gy6z a 250-es kategoriaban.

Gilly—Burtigny hegyiverseny.(Svajcz)
ifj. Kienaszt Ferenc (Méray) fo-
lénnyel gyéz a 250 kcm. kate-
goriaban.

KMAC. Guggerhegyi verseny 1926.
Dragos Jené (Méray) félénnyel
gy6z a 250 kcm. kategoriaban.
Horvath Janos (Méray) gy6z az Un-
limited oldalkocsi kategoriaban.

Mielétt gépet venne,

tekintse meg az uj
Méray-tipusokat

\ 4

MERAY
Motorkerékpargyar R-T

Telefon: Teréz 26=565

29

A
MERAY-GEPEK

Budapest, V. ker., Dorottya-utca 3
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10 Havi részlelre.
550 kem. 24 milli6 korona
350 kem.
500 kem.

Az

8. v. sport __ __ _
SR o 255 milli6 korona
o BN i 27 milli6 korona

arakban a luxusadé bennfoglaltatik.
Ariel-vezérképvriselet :
Bauer Jozsef, Budapesi, DIl.,

Elemér-uica 39.

Wolfner Ldszlé

a
»Svdbhegyi verseny gyéztese*
350 kem.

IENITE-JAP

motorkerékpdron futja a nap legjobb idejét.

175—1000 kem.-ig az osszes tipusok haphatdk.
Arak 15 milliétél.

Zenith-képviselet : Budapest, V1I., Akdcfa-u. 7.

I
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BAP is BLACKBURNE

beépitésii

motorkerékpdrok
175 kem.-tél 1000 kcm.-ig.

L
Kérjen drajanlatot!
Kedvezé fizetési feltételek!

*
Kidllitasi terem: Budapest, V1., Liszt

Ferenc-tér 7. — Gydr: Gép- és Vasuit-
felszerelési Gydr R.-T., Kistarcsa.
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MOTORSPORT 1926 oktober 10.
zajtalanul futnak. A nagyraméretezett erés hatso-
hidat egyenesen rossz utakon valé haladasra ter-
vezték. A Gleason-rendszerii fogaskerekek a hatso-
hid leszerelése nélkiil konnyen megtekintheték és

ellenérizheték. A meghajtas egy ruganyos Hardy-
rendszerii esukloval ellatott kardan-tengely 1tjan

torténik. Mint minden modern koesi ugy a Mathis is
hatékony négykerékfékkel rendelkezik. A vezet6tol
balra, a kozépkapcesolé mellett elhelyezett kézifék a
hatso kerekekre, a labfék mind a négy kerékre hat. A
massziv, de mindamellett konnyi Chassis 4 715X115
Michelin-Comfort pneuval ellatott taresas kerékkel
bir. A benzintartaly 26 liter iizemanyag befogadi-
sara késziilt. A koesi természetszeriileg fel van sze
relve oninditoval és teljes villamos berendezéssel.

Az emlitett 2 ajtés, 4 iiléses izléses karosszéria
négyféle kivifelben késziil: mint Weymann-rendszeri
(Coach, mint 4 iiléses Torpedé és mint 2 iiléses Spyder.
A Torpedé Type Commercial hatsé része esomagszal-
litasnak megfeleléen atalakithateé.

A Mathis-koesik képviseletét Budapesten Zir-
ner Akos kapta meg, aki remélhetéleg rovid idén
beliil sok ilyen kiskoesit fog forgalomba boesatani.

Kozvetlen @j utat épitenek
Miskolc ésEger kozottaBiikkon at

Miskole—Budapest kozott 50 kilométerrel rovidiil

meg az ut — Gyonyori hegyipilya a rengetegen at.

— Oriasi idegenforgalom varhaté a Matran at a

Biikkben — Eger és Miskole a legfontosabb nemzet-
kozi atvonal tengelyében

Siposs Géza, gyaros, az Eszakmagyarorszagi
Automobil Club igazgatoja par honappal ezelott fel-
vetette azt az eszmét, hogy a Lillafiireden athalado
ut répashutai végpontjat kossék ossze az Eger felol
jove at fels6tarkanyi végpontjaval s akkor a két
varos kozott nagyszerii osszekottetés létesiil a Biik-
kon at. Eger ugyis teljesen kiesett a vasati f6vonal-
b6l s miutan most a kozlekedés terén mindinkabb
nagyobb szerepet jatszik az auto, illetve az orszagnt,
Eger ismét belekeriilhet a nemzetkozi tutvonalba s
elfoglalhatja tekintélyes, régi helyét. Az idea ime,
mar testett is dlt. Az 6riasi jelentdségii itvonal, amely
a nagy aranyokban fejlédé automobilizmus hathatos
méltanylasaképen mar a jové évben elkésziil, diess-
retére fog valni az illetékes forumoknak, akik ezuttal
nem késlekedtek s nem ankétoztak sokat.

Samy miniszteri tanacsos, a kereskedelmi minisz-
térium utépitészeti osztalyanak vezetdje, értekez-
letre hivta oOssze a kiilonbozé minisztériumokat, az
erdékinestar vezetdit, Borsod és Heves varmegyéket,
Eger és Miskole varosat és az Eszakmagyarorszagi
Automobil Club képviseloit. Reggel 9 orakor kezdd-
dott Lillafiireden a megbeszélés, amelyen megjelen-
tek dr. Mikszath Kalman miskolei féispan, Okoli-
csanyi Imre hevesmegyei alispam, Pfeiffer Gyula és
Osterlamm Ern6 erdéigazgaté, miniszteri tandaeso-
sok, Malmos Andor és Tobias Jozsef miiszaki fétana-
csosok, az allamépitészeti hivatal vezetéi, Sziies San-
dor miskolevarosi miiszaki fétanaesos, dr. Hodobay
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Dr. Feledy Pal 1925-ben SUNBEAM motorkerék- :

paron felallitott svabhegyi rekordja ¥
MEGD@NTETLEN §

kil DR AR R — T 7

Nemzetek nagy dija Monza, 1926 szeptember 19. ;
400 kilométer. ;

%

Absolut gyéztes: Darzi Acbille 7

Sunbeam ;

135.275 km. dtlagsebességgel.
— k

| Nemiéiﬂ&i hatnapds vers:eny 1926. i
(International Six Days Trial) i

Gydéztes: Anglia I csapata. 7

A csapat egyik tagja Grabam Walcker ;(

Sunbeam :

T TN G P T 2
(Ir Tourist Trophy) ;‘
Gydztes: Grahpam INalcker 3

Sunbeam :

1 15 ktlometeres atlagsebesseggel

A fenti eredmények ismételten megmutatjak, hogy a Sunbeam nem-
csak a legmegbizhat6ébb turagép, hanem a legjobb és leggyorsabb
versenygep is.

Magyarorszagi vezérképviselet:

MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR R.-T.

BUDAPEST, GYAR-UTCA 8. = Telefon: 133-56.
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Sandor miskolei, Trak Géza egri polgarmesterek,
dr. Buchalla Sandor rendérkapitany, Siposs Géza
Autoelub igazgatéo s kozhivatalaink mas képviseloi.
A Samy miniszteri tanaesos elnoklete alatt folytatoti
tanaeskozas és az 1t terveinek bemutatasa utan a 20
taghol allé bizottsag gyalog ment fel a 8 kilométer-
nyire fekvg Répashutara. Megallapitottak, hogy az
utvonal létesithetd, arra, gy fakitermelési, mint koz-
lekedés megkonnyitése szempontjabol sziikség van s
hogy azt Répashutan keresztiil Felsotarkanyon at a
legrovidebb vonalban vezetik Egerbe. Ez ttnak foly-
tatasa Gyongyos felé a mai Verpeléten it vezets, de
megjavitandé ut lesz. A masik atvonal a hamori t6tol
kiindulva a Javorkuton és Szentléleken it ereszkedik
le Dédes felé és kapesolodik bele a2z Eger—gomori
utvonalba. Az j utak felhasznalasaval egy majdnem
70 kilométer hosszu korpalya létesiil. amely verseny-
zésre kivaloan alkalmas lesz s mint hegyipalya, par-
jat fogja ritkitani Eurépaban.

A bizottsag azutan visszatért Lillafiivredre s jegy-
zokonyvbe foglalta azt a nagyon oOrvendetes tényt,
hogy a minisztériumok, az erdékinestar és a térvény-
hatésagok, amely kozott Miskole mutatta a legszebb
példat, mintegy 15 milliard koronat kontemplalnak
erre a célra. Kifejezték abbeli reményiiket, hogy
Heves varmegye és kiilonosen Eger viarosa a sajat
jol felfogott érdekében most végre megtudja gyozni
kozonségét arrel, hogy mennél- nagyobb aldozatot
hozzon s potolja ezzel azt, amit apaik maradisaguk-
ban elmulasztottak. Az ut létesitése utan a mai Mis-
kole—Budapesti 200 kilométer hosszu ut 150 kilomé-
terre rovidiil s 3 6ranyira hozza kozel egymashoz e
két varost.

Végezetiil megtekintették a lillafiiredi eseppko-
barlangot, amelyet rovid 3 honap alatt paradicsomma
varazsoltak s amelybe nagyszeri hatast elérg vil-
lanyfényt vezettek be. Uj lépes6kon és nagyszert tita-
kon ereszkedve le a fold mélyébe, gyonyorkodtek a
természet e kinesében azok is, akiknek eddig esak
Aggtelek tetszett.

Jolesett latmi azt a lelkes hangulatot, amely a
bizottsagot a koztszolgalé munkaja kozben athatotta
s jolesett tudnunk, mennyire modern gondolkozasuak
lettek kozigazgatasunk exponensei. Erdekes tovabba
megemliteni, hogy ‘a bejarist megelézéen maga
Walké kereskedelemiigyi miniszter is lent volt ma
délelétt autom Lillafiireden. Az uj ut jelentdsége
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motorkerékparok

osszes tipusai 350 kem.tél — 1200 kem.-ig
allanddan raktaron!
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tényleg oriasi. Szivesen vallaltak tehat eldorehalada-
sunk érdekében magukra minden uttoré és felvilago-
sito faradozast.

Uj vilagrekordok

1926 szeptember 8-an a kitiiné angol vezeté W. D.
Marchant 248 kem kiralytengelyes Chater-Lea oldal-
koesival 4 0j vilagrekordot allitott fel Linas-Monthléry-
ben, azottani autodromban, amirél adgylatszik most mar
végleg bebizonyosodott, hogy feltétleniil gyorsabb, mint
Brookland. Marchant utasa az immar vilaghirre szert
tett angol noversenyzé Mrs. Stewart volt. Marchant
eredményei a kovetkezbk voltak: 5 km. repiilo start.
2:13.42. Atlagsebesség: 134912 km. — 10 km. all6 start.
4:36.5. Atlagsebesség: 130185 km. — 5 angol mertfold,
repiilé start. 7:19 91. Sebesség: 131.700 km. Az 5 km. és
5 mértfoldes rekordok elézo tulajdonosa Marchant,
mig a két allostartosé J. S. Worters (Excelsior-Jap)
volt.

*

Eldridge a mar Arpajonban is résztvett 2 literes
8 hengers kompresszoros Miller-Special gépével Month-
lérybe:: szept. 8-an 10 angol mértfildet (16.093 méter)
repiilé starttal 4:33.24 alatt futotta meg, ami 212.034
km. 0j vilagrekordot jelent. Az elézot Parry Thomas
tartotta Leyland-koesijan 4:52.95-el, ami 197.729 km.
atlagnak felelt meg. Az amerikai Miller-gyar ezutta!
igen okosan eselekedett, hogy atkiildte egy gyors ko-
esijat Europaba és sikeriilni fog meki rovid id6 alati
Eldridge kezében az.osszes vilagrekordokat hazavinni.
A francidknak aegint esak az marad vigaszul, hogy
francia foldon érték el az eredmenyt.

»

Eldridge 1926 szeptember 10-én 2 literes, 8 hengeres
Millerjével (Pneu Dunlop) megjavitoltta az 5 angol
mértfoldes (8045 méter) és a 10 kilométeres vilagrekor-

dokat. Eldridge 5 mértfoldre 2:02.40. Atlag.selwsség:
990457 km., 10 kilométerre 2:435/100. Atlagsebesség:

990.655 km., szenzacios eredményeket ért el.
*

C. F. Temple hatalmas OEC-jével szintén folytatta
vilagrekordkisérleteit. Ezuttal sidecarral prébalkozott
és a sidecarban ugyvanecsak Stewart asszony ilt, aki
tgylatszik, nemesak mint versenyzd, hanem mint si-
decarutas is tehetséges. Temple ezuttal 5 és 10 km.-re.
valamint 5 és 10 mértfoldre allitott fel @j rekordokat.
5 km. repiilé start. 1:50.71. Sebesség 162.585 km. —
10 km. allo start. 3:51.17. Sebesség: 155.526 km. — 5 meért-
fold, repiilé start. 2:58.72. Sebesség: 162 086 km: — 10
mértfold. allo start. 6:08.37. Sebesség: 157.277 km.

|15

Magyarorszagi
vezerképviselet :

Landau és Fabri

Budapest, V. kerillet,
Vilmos csaszar ut

66

WAL
Telefon :
66-40
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Kaszala Karoly hatalmas 1204 kem.-es amerikai Harley-

Davidsonjan. Fején a MAC griffes bukdsisak. Trénin-

Hobl Hugd, a kitiing Puch-versenyzs az ttkaparchéizi geken, amikor ugyanolyan sebesen hajt, csak cowboy-
forduld utani kanyarban. kalapot visel.

auiomobilokal a 10kéleies kidolgozas,
BI l‘ll kis benzinfogyaszids és nagy 1leljesito-
képesség jellemzi. — Nem szériagydrtmdnyok !

Automobil Bebozalali R1., Budapest, 1D., Kossu1b Lajos-u. 3.
P ]
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A monzai autedrom egyik forduléja a hatalmas Pirelli és Shell reklamtablakkal. A vezetohelyen 1évé moto-
ros az angol Craig (Norton), migiotte Arcangeli (Guzzi) és grof Gino Revelli (Revelli-Jap).

Achille Varzi egyike a legjobb és leggyorsabb olasz mo-

torkerékparversenyzoknek. Mar évek 6ta Sunbeam-en

aratja gyozelmeit, melyet most betetézott a Nemze-

tek Nagy Dija-ban, ahol az osszes kategoriak legjobb
idejét futotta.

A hires olasz Guzzi-men6k. Balrél jobbra Arcangeli,
Ugo Prini és az angol Tourist Trophyban szenzacidésan
szerepelt Pietro Ghersi.
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Fat

kiizd a vezetohelyeért.

A Brookland .,200 Mile“ egyik érdekes jelenete. Az elétérben két Salmson-vezetd

Bugattijan nagy fo6lé nnyel, 153 km.-es atlaggal nyerte meg a 400 kilometeres

Meo Costantinit, aki kétliteres
koriilveszik honfitarsai.

Milano-nagydijat; gyézelme utan

Dan borkabafok, Auiobaubék,
Kexziyiik, Szemivegek.

IDeszely Istvan Budapest, ID., Ddci-ulca 9. szdm
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A  Steaua Kéolajkereskedel-
mi R.-T. altal a Calvin-téren
felallitott , Rex* benzin-kut
miikodésben. A Steaua g f0-
varosi benzin-kutak felallita-
saval mnagy szolgalatot tett
szépen fejlodd automobilizmu-
sunknak.

MOTORSPORY

1926 oktober 10.
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A ,,Nemzetek Nagy Dija‘ Monzaban

Gyoztesek: Sunbeam — Bianchi — Guzzi — Miller

Otodizben futottak le szeptemher 19-én Monza-
ban a motorkerékparok szamara kiirt ,,Gran Premio
delle Nazioni“-t. Az olaszok a sz6 teljességében kar-
potoltak magukat az automobilversenyeken szenve-
dett stalyos vereségiikért és ha nem is olasz gép gyo-
zott mind a négy kategériaban, nemzetiségre nézve
mindannyiszor olasz vezet§ haladt at gydztesen a
eélvonalon. A hatalmas szamban résztvett kiilfoldiek,
kiilonosen angolok, kénytelenek voltak hosszu orral
tavozni az olasz oroszlanketvechél és vigaszul ré-
szitkre csak az maradt meg, hogy az otszazas katego-
riaban altaluk mar jol ismert Varzi Achille egy an-
gol Sunbean gépen aratta az abszolut gyézelmet 1j
kitiing rekordatlaggal. A verseny szenziacioja, ami
egy ébként az 0sz egyik kellemes meglepetése, a ,,Sun-
beam* elotorése a sebességi versenyeken. Walker
gyvozelme az Ulster Grand Prixben, Putz és Karner
szép szereplése Belgiumban és most Varzi pompas
gyozelme Monzaban, sejtetni engedik, hogy a Sun-
beam-gyar végre megtalalta a gyorsasag titkat. A
tobbi angol gyari vezets, koztiik Longman. Porter,
Johnson, Hough, Bennett és Craig, valamint a
svajei Alfter (Condor) és ezuttal kis Puch-Harlette
vezetok is kénytelenek voltak az olasz menék és olasz
gépek elott meghajolni, bar konstatalni lehet, hogy
sokakat nagy balszerencse iildozott. Igy Bennett és
Craig a két Norton-vezetd, ami eddig bizony ,fehér
holl6* szamba ment, motordefekt folytan valtak ki,
mig a tobbiek javarészt a nekik szokatlan Monzakor
hatasa folytan estek ki a versenybél. Az utobbi évek
szokasos balesetei ezuttal sem maradtak el. Beigazo-
lodott, hogy a gyengén emelt kiils6 kor nagyon ve-
szélyes a mostani gyors gépek szempontjabol. Az
egyik Garelli-vezets, Galli az egyik kiilsé6 kanyarban
kivagodott és igy ttjat allvan a mogotte jove Maf-

feisnek (Bianchi) és Roccatani-nak (Frera), utobbr
ketts osszefutott és hatalmas ivben ropiiltek ki a ko-
zonség kozé. Mindharmukat életveszélyes sériilések-
kel szallitottak el a menték a korhazba, ahol Galli
nemsokara meghalt, mig Maffeist stulyos operacio-
nak kellett alavetni. Roccatani és néhany nézs sebe-
siilése, mint késobb kideriilt, nem volt életveszélyes.
Jellegzetes egvébként a versenyre, hogy a starthoz
allo versenyzoknek alig 10—15 szazaléka érte el a
célt. A verseny részletei a kovetkezok:

500 kem. kategoria. Tavolsag: 400 kilométer. 1.
Varzi Achille (493 ohv. Sunbeam) 2:57:29.4. Atlagse-
bhesség: 135.275 km. Uj rekord. 2. Arcangeli Luigi
(499 ohe. Guzzi) 2:58:59. 3. grof Revelli (490 ohv. G-
R.-Jap) 3:09:19.8. Indultak 14-en, de a versenyt csak
harman fejezték be, mert a kozonség ellepte a pa-
lyvat és a versenyvt besziintették. Leggyorsabb Kkor:
Pietro Ghersi (Guzzi) 4:12.2, Sebesség: 141.951 km. P.
Ghersi mult évben felallitolt 4.05.4-es korrekordja
(sebesség: 146.699 km.) érintetlen maradt. Start utan
Bennett (Norton) vezet, de kénytelen harom kor utan
szeleptorés miatt feladni a versenyt. Kivalasa utan
Ghersi (Guzzi) vezct szorosan mogotte Varzi (Sun-
beam). A 4-ik korben Ghersi is kivalik. Ekkor Varzi

vezet, mogotte Arcangeli (Guzzi), majd tavolabb
Ashby (P. & M.), Hough (AJS), Bandini (AJS).

Marchi (Norton), majd Craig (Norton), aki a start-
nal 6 km.-t vesztett. A 14-ik korben Ashby feladja.
A 20-ik korben Varzi elfogja a vezeté Arcangelit és
sileriil neki poziciéjat végig megtartani. A 20-ik
korben Hough, a 26-ikban Craig is feladja. Ruggeri
(Guzzi), valamint a két Gilera-vezeté Zaro és Rac-
cagni ezuttal nem jatszottak Kkiilonosebb szerepet.
Revelli grof (Gino Revelli-Jap) egyenletes menésének
koszonhette harmadik helyét.
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350 kem. kategoria. Tavolsag 300 km. 1. Nuvolari
Tazio (Bianchi) 2:19:26.2. Sebesség: 129.091 km. Uj
rekord. 2. Longman (349 ohv. AJS) 2:29:38.6. 3. Mo-
retti Primo (348 kétiitemii Garelli) 2:37:06.8. 4. Kr-
minio Visioli (348 kétiitem(i Garelli) 2:37:07. A leg-
gyorsabb kort Nuvolari futotta (12-ik) 4:21.6-al, ami
137.616 km. atlagsebességnek felel meg. Indulfak
19-en, beérkeztek 4-en. A starttél a célig Nuvolari
vezet, esupan az els6é korokhen szoritja meg nénileg
a Rex-Acme-vezeté Johnston,

250 kem. kat. Tavolsag 200 km. 1. Ugo Prini (248
ohe. Guzzi) 1:34:56.4. Atlagsebesség: 126.352 km. 2.
Pietro Ghersi (248 ohe. Guzzi) 1:34:56.6. 8 indulo, 2
beérkezo. Leggyorsabb kor: Pietro Ghersi (Guzzi)
4:37.6. Atlagsebesség: 129.679 km. (6 kor). Porter
(New-Gervard) a 4-ik, Wuillemin (Condor) a 165K
korben feladja. Mar a start utan latni, hogy a harom
Guzzi joval gyorsabb a tobbinél. rdekss megemli-
teni, hogy a 250 kem. Guzziknak eddig minden
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startja folényes gyozelmet hozott. Angliaban egész
Guzzi-laz van és mint Olaszorszaghol értesiiliink a
comoi Guzzi-gyar tébb, mint 100 darab 250-es kiraly-
tengelyes Guzzi szallitasara kapott rendelést.

175 kem. kategoria. Tavolsag 200 k. 1. Zaechetti
(Miller) 1:54:11.4. Atlagsebesség: 105.088 km. 2. Ma-
netti- Enrico (Ancora) 1:55:05.6. 3. Baschieri (126 kem.
G. D.) 1:55:06. 4. Ghibellini (DKW) 1:57:19. A két
Puch-Harlette-vezets Toricelli és Faraglia ezuttal a
6. és T-ik helyen végeztek. Indultak 23-an, beérkeztek
16-an. A legnépesebb verseny. A leggyorsabb kort
Zacchetti (Miller) futotta 5:29-es idével, ami 109.422
km. atlagot jelent.

A gyoztesek Dunlop és Pirelli-gummit hasznal-
tak. Varzi Sunbeam-je, valamint a Guzzik Dunlop
pneuval, mig a Bianchi-gépek és a kis Miller olasz Pi-
rellivel voltak felszerelve.

A verseny rendezése a S. I. A. S.-t6] megszokott

kitiin6 volt. Bardth Leé Laszlo.

A MAC elsO hegyiversenye

1926 oktober 17

Oktober 17-én délelétt 10 6rai kezdettel rendezi
a MAC fiatal motorosztalya elsé versenyét a Janos-
hegyre felvezeté hatsé uton. A verseny eredeti ter-
minusa oktéber 10-én lett volna, minthogy azonban
a MAC a Tiszantuli Automobil Club régen el6készi-
tett versenyét a legnagyobb mértékben tamogatni
6hajtja, tigy hatarozott, hogy versenvét a sport ér-
dekében egy héttel alhalasztia.

A verseny pikantériaja egyébként, hogy a KMAC
mint motoros fenhatésag altal jovahagyott verseny-
feltételeket az allamrendoérség nem engedélyezte, az-
zal az indokolassal, hogy a Svabhegyen és korhyé-
kén évente csak két verseny rendezhets, még pedig a
Tourist Trophy és a Svabhegyi verseny. Természete-
sen a MAC megfelebbezte a beliigyminiszterhoz a
dontést, aki atvizsgalvan az iigy iratait, minden kor-
latozas nélkiil engedélyezte a Magyar Atletikai Club
hegyiversenyét. Az orom tehat egyesek részérsl, akik
ujongva adtak hiriill, a MAC versenyének nem enge-
délyezését, kissé korai volt, mert 6szintén szélva

nagy naivitas kell ahhoz, hinni azt, hogy az 50
éves tradiciokkal biro MAC-tol egy allami {férum
meg fogja tagadni azt, amit mis egyesiiletek élvez-
nek. A MAC, mint Magyvarorszag elsé egyesiilete
joggal elvarhatja, hogy 6t munkajaban minden Aal-
lami szerv tamogassa. Reméljiik, hogy ez a fiaskéval
végzidott engedélymegnemadas az elsé és utolsé
volt a MAC motorosztialyanak torténetében.

A verseny utvonala teljesen megegyezik a ,,Nem-
zeti Sport” multévi versenyének ntvonalaval, azzal a
kiilonbséggel, hogy a budakeszitti hosszi emelkedd
elmarad és a verseny startja a Szép Jubészné ven-
déglénél a Janoshegy felé kanyarodé Tiindérhegyi
uton lesz. A verseny célja a Janoshegyi vendégls. Az
utvonal hossza kb. 4300 méter. A verseuy szenzai-
cioja, hogy a MAC a versenyt az 0Osszes automobil-
kategoriak részére is kiirta, tngyhogy tnrakoesik és
sportkoesik minden korlatozas nélkiill indulhatnak.
A kategériak a kovetkezdk:

Motorkerékparok 175, 250, 350, 500 és azon feliil.

\‘J‘;‘gg"‘ MOTO-GUZZI1

s az 1926. évi Angol Lightweight Tourist Trophy maésodik helyezettje.
Siabil. Gyors.
Cirkuldcios olajozds. 37 vildgrekord.

500 kcm. oldalvezéreli tipus. Ara: 26.000.000 korona.

Kedvezo 500 kem. feliilvezérelt sporttipus. Ara: 31.500.000 korona.
500 kem. kirdlytengelyes versenvtipus. Ara: 41.000.000 korona.

fizelési

feliéilelek!

ragyaorisl . Delrdkovifs Tesfvérek

Uzembizios.

Budapesli, Dil1,
Uiioi-ai 66 a.
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Oldalkoesis motorkerékparok 350, 600 és azon fel.
Tuarakoesik 1100, 1500, 2000, 2500, 3000 és azon fel.
Sportkoesik 1100, 1500, 2000, 3000 és azon feliil.

Nevezési dijak tekintetében a MAC is a mérsé-
kelt Allaspontra helyezkedik és a milliés nevezési di-
jak helyett 100 és 200.000 koronaban allapitotta meg
a startjogosultsagot. A MAC mind a négy esoport ab-
szolut gyoztesét tiszteletdijjal dijazza, mig a kate-
goriagyoztesek a MAC miivészi arany, eziist és
bronz plakettjeit nyerik. Xitiiné trvezetonk,
Delmar Walter kezd6é versenyzéink szamara egy
értékes dijat ajanlott fel, amit az a solomotor-
kerékparos nyer, aki a legjobb idét futja, de még ed-
dig semminemii versenyben helyezve nem volt.

A MAC versenye irant, dacara a késéi terminus-
nak, nagy az érdeklédés és remény van ra, hogy is-

mét egy szép és értékes versennyel fog gazdagodni a
motoroskroénika.
Résziinkrol még csak azt flizzilk a versenyhez,

hogy a MAC a motorkerékparosok részére igen
helyesen tefte volna, ha hasonléan a mult évi
Nemzeti Sport versenyhez, A. és B. kategériakra

irta volna. ki  versenyét. KEzzel a mai viszonyok
kozott njabb rekordnevezést lehetett volna elérni.

A verseny masodik zarlata oktéber 14-én este 7
orakor van. Mindennemii felvilagositasokkal a MAC
titkarsaga, IT1., Szent Margitsziget, MAC-sporttelep,
szolgal.

A verseny sportbeli méltatasaba és az esetleges
tippelésbe nem igen bhoesatkozhatunk, hiszen ma
még nem is tudjuk, kiindul, masrészt a tav speeialis
nehéz volta nagy formavaltozasokat eredményezhet.
Ha nem esalédunk, ez egyszer, az abszolut id6 tekin-
tetében valésziniileg motorkerékparos lesz eldl.

Aprosagok az autdtervezés korébol

Gyakran alig felismerheté konstrukeids részlet ala-

pozza meg valamely gyartmany sikerét. Valéjaban
kiesinység nines az autétervezésben, hanem csak a leg-
kisebb részletében is jol atgondolt tervezés ad igazan
i6 eredményt. A kiilfoldi auték néhany ilyen ,,aprosa-
gat® — amelyek elég érdekesek — ismertetjiik az alab-
biakban. Kiilonosen az amerikai koesiknal talalunk
gyvakran egészen zajlalan és nyugodt jarast. Ennek
tobb oka wvan. Kiilonosen az amerikaiak forditottak
nagy figyelmet a forgattyustengely csapagyazasara, a
a tomegerok lekiizdésére és a hajtomi részeinek lehetd
legjobb formaadasara. A tomegerdk kiilondsen a esap-
agyakat igen erdsen veszik igénybe s igy erdsen befo-
lyasoljak a kopast. Konnyen okoznak ezenkiviil razké-
dast és zajt. A forgattyttengelyen elészor is centrifu-
galis eroket talalunk, amelyek ellenstulyokkal a koriil-
ményekhez képest elég jol kiegyensulyozhatéok. Sokkal
sulyosabbak a viszonyok a dugattyi- és a tébbi hajto-
murészek allandéan valtozé erdiranyainal,

Néhany példan szeretnénk megmutatni, hogyan
lehet a motor nyugodt jarasat javitani

TEVES*

dugattyagyiiriik,

zsirz6csapszegek minden Kkivi-

telben. Dugaltylicsapok edzve

és koszoriilve. Nyersszelepek,
zsirzopreések.
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Vezérképviselé: Balogh Arthur okl. gépész-
mérnk, Budapest, V., Lipét-kiorat 27. szam.

Telefon: 95 - 39.

Tomegerok kiegyensitilyozasa

Rickenbacker éppigy, mint Rolls Royce hathenge-
res motorjanal a fétengelyt hétszer, a nyolechengeresnél
kilencszer csapagyazza. Természetesen ez koltséges és
hossztt motort ad. A lengéseket esokkentendd, Ricken-
backer nemesak sok és nagy esapagyat alkalmaz, ha-
nem kettés lenditétomeget, t. i. a motorvégen levo ren-
des lendkeréken kiviil egy kisebb lenditotaresat a mo-
tor elején éppugy, amint ezt a Jorddn-motoron is lat-
hatjuk. Természetes, hogy ezen motoroknal a lehetd
legpontosabban kiegyensulyozott tengelyt talalunk. A
Crysler-koesinal oly hosszu esapagyakat talalunk, hogy
osszes hosszuk a fotengely hosszanak ot kilencedét adja.
A forgattyutengely furatan At minden esapagyat kony-
nyen olajoznak nyomas alatt.

Hupmobile és még egy par amerikai cég biiszke-
sége az, hogy a lehetdé legnehezebb forgattyutengelyt
hasznalja. Természetes, hogy ez nagy merevséget ad
és ez, meg a sokszori esapagyazas kizarja a vibracidkat.
Ezek mellett a dugattyat és a hajtékart egészen kiilon-
legesen konnylire készitik, hogy a lehets legkevesebb
lengé tomeget kapjak. Nagyon fontos, hogy ezeknél
a motoroknal a robbanéteret minden oldalrél megmun-
kaljak, mert esak igy kaphatnak egyferma téltéteret
6s a hengerek teljesen egyforma teljesitményét a
munkaiitem alatt A Buick-miivek is kiilénosen nehéz
forgattytatengelyt hasznalnak.

Lanchester bizonyara az elsé volt, aki megprébalta
a forgattyis hajtémiivet teljesen kiegyensilyozni, Ez a
szerkezet is elég kevéssé ismert, Hatranya ezen meg-
oldasnak, hogy elég bonyolult ez a bizonyos Anti-
Vibrator. Szorosan a féesapagy mellett hord a féten-
gely egyv nagy esavarkereket, amely két egymasba fogé
thengeralaknu testet hajt., Ezekben a hengerekben furatick
vannak s ezek egy részét kiegyenlitd tomeg tolti ki.

A tomegelosztas ezekben a hengerekben egészen hataro-

zott aramyban-all -a- dugattyik eréhatasdval. A motor
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forgasiamal tehat a foétengely kiilonbozo allasainal a
dugattyierdkkel ellentététes iranyia erok keletkeznek.
amelyeket ezek kiegyemlitenek. Kzt a kiegyensulyozast
tobb gyar kiprébalta, de még nem lehet tudni, lesz-e
javitott formaban jovoje. Hatarozottan a dolog velejét
fogja meg Lanchester Anti-Vibratoranal. A f('ilvngely
erds kivitele és csapagyazasa veégre is csak segitség, de
nem megoldisa a probléméanak. Hiszen nem probalja
kiegyensulyozni az eroket, hanem ecsak mint meglevo-
ket szamitasba veszi és hatasukat proéobalja lehetoleg
esokkenteni.

A robbanétér

Az amerikai éppen nem szivesen hagy fel az allo-
szelepes megoldassal, mert ez kétségkiviil a legegysze-
ritbb. Tehat minden erovel kerestek modot és megoldast
az  alloszelepes - motor teljesitményének és gazdasagos-
saganak javitasara. Legismertebb a Ricarddfej.

Igy a Jorddn-motornal is a robbandteret a szelepek
felett félgombalakura készitették és laposan fut ki a
dugattyu felett. Ez a forma a gazok erds felkavaroda-
sat és igy gyors gyujtast és jo teljesitményt ad. Hat-
ranya, hogy eros egyoldalt nyomasok a dugattyura el-
keriilhetetlenek. Ugyanilyen elrendezést talalunk a
Hupmaobilndl is.

Szelepvezérlés

A szelepek gyors, biztos zarasat célozza p; ol a Cle-
veland-motoron is. alkalmazott nemesak eros, hanem
dupla szeleprigo is, Ez a konstrukeio bevalt, mert nem-
esak sok eurdpai széria és majdnem minden verseny-
autom ott talaljuk, hanem ezt hasznalja kiilonosen nagy
szelepei és iires konnyt szelepemeloridjai mellett
a Buicek is.
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Olajtisztito

A robbanémotor kendolajat idordl idore pédtoljuk,
leengedjiik és megnjitjuk. Nem a leggondosabb eljaras
mellett elkeriilhetetlen, hogy elhasznalt olajmaradva-
nyok ne maradjanak a kendberendezés korfolyamaban.
Ezért méar régen tobbféleképen probaljak az olajat
magaban a motorbn teljesen megtisztitni. Ily moédon
kétszer annyi ideig hasznalhaté. Mindezideig ezen be-
rendezések igen bomyolultak voltak. Rickenbacker p. o
egyenesen leparléberendezést épit motorjaba. A keno-
olajat a kipuffogé gazokkal felheviti, igy elparolog a
konnyen illané iizemanyag, A megmaradt nehéz olaj
tartanyba jut, ahol még kiilon megtisztitjak és esak
azutan jut vissza a kendolaj korfolyaméaba.

A levegdsziiré

A porlasztoba szivott levegé nem mondhaté min-
dig a legtisztabbnak, Kiilonosen a nagyvarosban poros
és kormos, ami a motorra karos és noveli az elhasznd-
lodast. Az amerikai koesik nagy részénél gyakran egé-
szen kiilon levegotisztitét talalunk, - A Ford-traktor
mossa a levegot. A tisztitok tervezésénél a legnagyobb
nehézséget az adja, hogy nem szabad a szivast nehezi-
teni. Kiilonben a legjobb volna a gyapotsziiro. A Jorddn-
motor levegétisztitéja a leszivott levegét esavarmenetes
lapatokkal vezeti; a keletkezd centrifugalis erd kitolja
a nehéz részeket kiilon gytijtobe. Az a hatranya esak,
hogy ha a motor egészen lassan jar, esetleg nem elég
hatékony. Ilyent lathatiunk a svabhegyi versenyen a
kis vizhtitéses D. K. W.-nél is. Ez még a jo keveredést
is erdosen elosegiti,

A svabhegyi ver-
seny uj rekordjai a "

Kinsky Ulrich grof
Josef Graf. . . .
Delmar Walter. . . . .
lovag Haupt Karoly . .
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Hiitévizhomérséklet szabalyozé

Legkiilonb6zobb, tobbé-kevésbé bonyolult szerkezetii
homénsékletszabdlyozok wvannak, amelyek onmikodden
torekednek a motor hitését a bémérsékleti viszonyok-
nak megfelelové tenni. A mikodési modjuk legtobbszor
a kovetkezo: hideg motornal a viz a hité kikapesolasa
mellett esak a szivattyd és a hutovizkopeny kozott
kering. Ha a viz felmelegszik, kiferjed egy spiralis és
meégfelelden nyit egy szelepet, mely utat nyit a viznek
a hiitéhoz. Ilyen hémérsékletszabalyozé van -{obbek
kozott a Hupmobilndl is.

Kenés

Az alvaz kenésél az utolso években messzemenoen
javitottak. Ma a magasnyomaéast olajozas (Tecalemit)
a zsirozoszelencével (Stauffer) valé kenést teljesen Kki-
szoritotta. Kozelfekvo volt ennek tovabbi javitasa.
Kiilonosen az urvezetdk és a holgyek keveset torodnek
koesijuk kenésével és 20—30 kenend6 hely koziil bizto-
san kifelejtenek mnéhamyat. Amerikaban, az trvezettk
orszagaban, hamarosan megalkottak az egy nyomassal
valé kenést. Igy p. 0. a Clevelandnél -s a Chandlernéi
is ezen uj kenési rendszert talaljuk. Minden kenési hely-
nek megvam a rézesove, amely egy kozis olajozodsajto-
hoz vezet. Az ilyen olajozésajto rendesen labmyomasra
berendezve a pedalok mellett van és zsirral toltott.
Egy nyoméas a pedalra és az 0Osszes esapok ujra zi-
rozva vannak. Van olyan is, ahol rugé mikodteti a
duggattyiat, esak egy gombal hatra kell huzni. Kz a
comb a szerelékfalon van. Eddig, ha a felépitése bonyo-
Tult is, az egynyomasu kenés idedalisnak latszik. A keno-
anyagnak hosszi vékony rézesoveken vald vezetése még
meglehetdsen bonyolult. Barmilyen . eldugulésa, torése
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vagy hasadasa valamelyik vezetéknek, egy vagy tobb
hely kenetleniil valé maradasat jelenti. Eppen az egy-
nyomast kenésnél nehéz az ilyen zavart felfedezni,
mert az ember éppen az egynyomasra hagyja magat.
Nem ellen6rzi, hogy az osszes helyek kaptals-e keno-
anyagot, hiszen majdnem amnyi faradsaggal végig is
kenhetné azokat. Azonban feltétlenil nagy vonzerdt
képvisel ez a kenési rendszer az turvezettkkel szemben.
Elonye ennek a rendszernek az is, hogy mnem kell
stauffer-zsirt hasznalni, hanem haszndlhatunk jobb
olajkeveréket is, ami jobb esuszofeliiletet. ad. Por és
olajmaradvanyokat a magas nyomds onmiikodoen el-
tavolit a csapagybol.

Rugoézas

Minden eszkdzzel dolgoznak az autéo rugozasanak
tokéletesitésén. Az Essex-gyar gondolata alig ismert.
A rigélapok ennél a koesinal ninesenek parhuzamosan,
hanem ferdén egymashoz allitva. Ett6l a fellépo oldal-
lokéseknek kellene jobban felfogédniok az dAgyazas jobb
ovasa mellett. Az Essex-miivek hiszik, hogy emelik a
koesinak a stabilitasat kiilonosen vizes tuton.

A fékekrél nem régen kiilon eikk keretében targyal-
tunk. Latjuk, hogy az auté minden része érdekes tulaj-
donsiagokkal birhat, amelyek koziil sok, sajnos, teljesen
ismertetett ,aprosagok® természetesen
szerkesztés szam-

ismeretlen. Az
csak igen kis toredékét alkotjak a
talan részletének.
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Sorozalos és folényes
gyozelmeivel bebizonyiloila, Hogy a legiokélelesebb automobil.

1926-ban harom Tarakocsi Grand Prixben gyézott.

24 6ras Belga Tarakocsi Grand Prix.

1)

12 é6ras Spanyol Tarakocsi Grand Prix.

‘ 24 oras Olasz Tarakocsi Grand Prix.

Az 1926. évi VIL Svabhegyi versenyen Landy Istvan S
Peugeot tirakocsin

Teiefon: 973 - 43.

= Vezérképviselef: Landy Istvan, Budapest, V., Orszéghaz-tér 9,

S Lot Lyl

4:56.27 idovel gyoz kategoriajaban.
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A Brookland-bajnoksagok

Mult esiitortokon keriilt eldontésre a szezon egyik
utolsé nagy versenye a Brookland-bajnoksag. A ver-
seny, mely ragyogé idében keriilt eldontésre, sport-
szempontbél keveset nyujtott. Kevés nevezs, még ke-
vesebb indulé és joformén semmi kiizdelem jelle-
mezfe a meetinget, amelyen ezuttal egyetlen rekord
sem dolt meg.

A 250 kem-es gépek startja nyitotta meg a pro-
grammot. A versenynek némi érdekességet koleson-
zott az a tény, hogy a biztos gydztesnek latszo Wor-
ters (Excelsior) mellett elindult az idei versenyek
hése, a Rex-Acme krekk Handley is. Handley az elsé
korben még jol tartotta magat, de a masodik kortsl
kezdve a favorit Worters ment az élre és kenterhen
nyerte a versenyt. Handleyt a finishen még Millar
(Zenith) is megelozi.

Végeredmény:

1. Worters (Excelsior-Jap) Atlag: 131.567 Km.
2. F. C. Millar (248. Zenith-Blackburne).

3. W. L. Handley (Rex-Acme-Blackburne).

Az ezutan kovetkezé 600 kem. sidecar kategoéria
is gyenge verseny képét mutatta. A kilene beneve-
zett koziil esupan hatan allottak starthoz: Horsmman
(595 Triumph), P. Brewster (599 Zenith), Staniland,
Denly és Me. Artur (Norton). Indult azonkiviil még
Fitzgerald vezetése mellett egy Zenith-Mag, mely
vezet6jének bevallasa szerint mar tébb mint 4000
kilométert futott orszaguton. A verseny finise siral-
mas képet nytjtott, amennyiben az osszes indulé ko-
ziill esupan Horsman (Triumph) ért célba. A tobbiek
kiilonb6z6, motor, kupplung stbh. defektek miatt
mindnyajan feladtak a versenyt. A verseny érdekes-
ségébol sokat von le, a kivalé Douglas-vezeték Dixon
é6s Judd tavolmaradasa.

A 350 kem-es kategoria 15 nevezdje és 11 induldja
szép versenyt sejtetett. A sejtelmek mnein esaltak,
amennyiben valéban ez volt a nap egyik legszebb
versenye, noha H. Le Vack (New-Hudson) nem indu-
lasa folytan a nagyérdekességii Marchant-Handley-
Worters-Le Wack mateh, az elébbi harom kiizdel-
mévé zsugorodott ossze. Kiizdelem az egész verseny
folyaman joforman esak Marchant (Chater-Lea) és
Worters (Excelsior) kozott volt. Az élen lévg Mar-

A VII. Svabhegyi verseny abszolut gydztesének

WOLFNER LASZLONAK
Zenit-Jap motorkerékparjat

TOTH GYULA

mecianikai fizemében készitették el a versenyre.

Budapest, V1., Gréf ZichyJen6-u. 36.

Gyors, preciz és olcsé javitasi munkalatok.

chant-et 5 yard tavolsagban kovette allandéan a
most mar a 350 kem-es kategoriaban is veszedelme-
sen jolmené Worters. Végiil Marchant 30 yarddal
els6, mig Handley egy kozepes harmadik hellyel volt
kénytelen megelégedni. A negyedik helyet a tavaszi
versenyeken oly szenzaciosan  szerepelt Lacey
(Grindley-Peerless) foglalta el.

Végeredmény:

1. W. D. Marchant (348 Chater-Lea).

2. Worters (344 Excelsior-Jap).

3. Handley (348 Rex-Acme-Blackburne).

‘Az 1000 kem-es sidecar kategériaban starthoz al-
lott mégy versenyz6 koziil harom 1000 kem-es Jap-el
beépitett motort hasznalt, mig egyediil Riddoch fu-
tott Blackburne motorral. Rogton start utan a favo-
rit Wright (Zenith) ment az élre szorosan kovetve
Riddocht6l. Nemsokara Riddoch defektet kap és mig
javit, Baragwanath (Brough-Superior) megelézi. A
verseny féltavijan Wright hats6 hengerének szelep-
emeld karja torik és kénytelen a kiilonben meglehe-
tosen lassii Baragwanath-nak atengedni az elsé he-
lyet. Harmadiknak az idékozben tjra elindult Rid-
doch érkezik be.

Végeredmény:
1. Baragwanath™ (976 Brough-Superior).
sebesség: 137.456 Km.

2. Wright (976 Zenith-Jap).
3. Riddoch (998 Zenith-Blackburne).

A nap legszebb versenyei kozé tartozott a 750
kem-es bajnoksag, melyben Handley (745 Rex-Acme
kéthengeres Blackburne), Horsman (595 Triumph),
Driscoll és Staniland (Norton), valamint a tavalyi
bajnok Walters (780 Zenith) indultak. A verseny ele-
jén Handley vezet, mig nemsokara feltartézhatatla-
nul az élre tor az5H88 kem-es Nortonnal futéo Stani-
land, hogy aztan elsé helyét a verseny végéig bizto-
san megtartsa. Discoll feladja, mig Horsman az
utolséelstti korben egy méar-mar sikeresnek latszo
kisérletet végez Handley befogasara, de nemsokara
teljesen visszaesik.

Atlag-

Y >, 1
7 —
5 P
421
p 3\
¢ ¢

ALAPITTATOTT 1882.

FOLDVARY IMRE

Férlidivat, fehérnemii,
kalapraktar, ugyanott angol iérfiszabosag,
sportszovetkiilonlegességek, autétakarok

BUDAPEST
IV. keriilet, Kossuth Lajos-utca 18. szam
és VIIL, Rakéczi-at 7.




42 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1926 okt(’rPer 10.

Végeredmeény:

1. Staniland (588 Norton). Atlagsebesség: 150,197.
2. Handley (745 Rex-Acme).

3. Walters (730 Zenith).

Teljesen érdektelen kiizdelmet nyujtott minden
szempontbél a 850 kem-es sidecar kategoria versenye,
ahol a helyezettek 6riasi kozokben kivették egymaést.

Végeredmény;

1. Marchant (348 Chater-Lea).
125,089 km.

2. Worters (344 Excelsior-Jap).

3. Lilne (344 OEC-Jap).

Az 500 kem-es sologépek kiizdelme mér ismét
hasonlitott versenyhez, amit az elébbi kategériak
nem mindegyikérs]l mondhatnank el. A versenyt elei-
t6l végig folényesen vezetve Denly (Norton) nyerte
meg, kovetve a nem sokkal utana befuté Staniland
(Norton) altal. A harmadik helyre a magat kitii-
néen tarté Judd (Douglas) keriilt, mig a negyedik
helyre egy Gibson &ltal vezetett Sunheam Kkeriilt.
Tébb befuté nem volt.

Végeredmény:

1. Denly (490 Norton). Atlagsebes.: 154,425 km.

2. Staniland (490 Norton).

3. Judd (494 Douglas).

Az 1000 kem-es kategériaban Wright (Zenith)
ujra bebizonyitotta abszolut félényét. Elejétol végig
vezetve a nap legjobb atlagaval nyerte versenyét. A
versenynek kiilonos érdekességet kolesonzott egy 588
kem-es Norton startja, melyet Stamiland vezetett. Da-
cara az elég jelentékeny konkurrenciinak Staniland
Wright mogott a masodik helyre hozta be gépét,
megszégyenitve nem egy 1000 kem-es sziornyeteget.
A versenyben egyébként majdnem baleset tortént,
amennyiben a Staniland el6tt fekvg Baldwin (Ze-
nith) oly hirtelen allt le, hogy Staniland kevés hijan

Atlagsebesség:

beleszaladt és esak merész fordulattal tudta k-
keriilni.

Végeredmény:

1. Wright (996 Zenith-Jap). Atlagsebesség:
164.526.

2. Staniland (588 Norton).
3. Knight (996 Zenith-Jap).

Haban-Delmar
A modern motorkerékpar

Most jelent meg!

Kivadlé kézikonyv, minden motor-
kerékpéaros részére
nélkiiléozhetetlen!

Ara tartés egész vaszonkotésben 62500 korona.
Vidékre postakoltséggel, a pénz eléleges
bekiildése mellett 70.000 korona

Kaphaté az ,,Automobil Molorspori” kiado6-
hivataldban Budapest, II., Margit-korit 64/a., V. 2,

FORGALMI HIREK

A mentdstatisztikatol

a kozlekedési rendig
A budapesti jaliusi elgazolasi statisztika

Az utoébbi idében a févarosban hatalmas mértékben
megnovekedett elgazolasok szima napirendre tizte a
kozlekedési rend gyors reviziojat. A reviziéo alapjaul
természetesen elsésorban a mentostatisztika szolgalhat,
amelynek utolsé, juliusi adatai, osszehasonlitva a jo-
niusi és majusi adatokkal, szérnyi prespektivat nyuj-
tanak.

Minket kozvetleniill esak a motorkerékparok és
automobilok szerepe eérdekel, mindamellett érdekes
osszehasonlitasok kedvéért a teljes statisztikat adjuk.

Vasiat Villamos Auté Motorkerékp. Kenrékp.

Majus 2 13 11 6 8
junius 7 24 36 11 25
julius 12 41 35 16 41

Amint a statisztikabol lathato, a jualiusi automobil-
gazolasok szama kisebb, mint az el6zé6 honapban, noha
a jarmivek szama lényegesen felszaporodott. A motor-
kerékparok gazolisa a jarmiivek szaporodasahoz képest
novekedett. De a legnagyobb meglepetést a kerékparok
hoztdk, amelyek juliusban 500%-kal tobbet gazoltak,
mint majusban!

Ime a esendesen, puffogds mélkiil rohané kerékpar!
Es avillamos? Csak 300%-kal gazolt tobbet, mint majus-
ban. Azaz pardon, nem is a villamos ... Hiszen tudva-
levd, hogy a villamosbalesetek 8§0%-at a le-fel ugrald
kozomség idézi eld s a balesetekért esak ¢ tehets fele-
l6ssé. Természetesen hasonlé szerepe van a gyalogosok-
nak a tobbi gazolasoknal is,

A statisztika szerint tehét nem a napilapok kitiiné
szakembereinek terminus technicusaval ,szaguldé gi-
lotin“mnak mevezett jarmiivek, hanem a renitens kerék-
parosok és gyalogosok okozzak a gazolasok zomét s
mint ilyenek épp gy megrendszabalyozandék, mint a
jarmiivek vezetoi.

A kerékparosok megrendszabalyozasa és a kerék-
parok szamtablaval val6 ellatasa kiiszobon all, Remél-
hetéleg a gyalogosokra is sor keriil.

Megbizhaté helyrél szerzett informéciék szerint
még a télen feltétleniill torvénybe iktatjak a parizsi
kozlekedési konferencia egyezményét, amitél a kozle-
kedési probléma megoldasat is remélik.

*

Erdekes esetnek voltunk a szemtanui a minap.
Eppen egyik motorkerékparképviseletnél beszélgettiink,
amidén bejon két jolfésiilt ur és a rendérségi szaklapra,
a ,Kozbiztonsdag“-ra kér eldfizetést és hirdetéseket.
»Bocsassanak meg az urak, de én, akit hetente visznek
be kapitanysagrol kapitanysagra, ottfognak 3—4 érat,
ugy banmak velem, mint egy betorével, mert mo-
torom kissé fiistolt, gy beszélnek velem, mint egy
csirkefogdval, hat bizony az urak lapjaban sem nem
hirdetek, sem pedig azt elé mem fizetem.* Es a két jol-
fésiilt tm ezt kénytelen volt maga is elismerni és kalap-
jukat wvéve szégyenkezve eltavozni. ,Bizony kérem,
amig a rendorség miveliink, motorkerékparosokkal igy
bamik, addig mi ‘motorkerékparkereskedék sem téamo-
gatjuk a ,,Kozbiztonsag“-ot és ebben szolidarisak is
vagyunk. Mire nines kihatéssal a szegény motorkerék-
parosok molesztaldsa és 1igy latszik, minden hiaba.
Mult szamunkban méar némi engedékenységrél és jo-
indulatrél irtunk, a legutolsg héten pedig ujbél szam-
talan levél érkezik szerkesztéségiinkbe a rendérség
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ujabb molesztalasi akeidjarol. Igaz, el is felejtettiik,
hénap vége van és a biztos urak ,miikédési napléja‘-
nak fel kell mutatni a bizonyos szazalékot,

*

Az adofizeté allampolgarok iranti kiméletlen baméas-
modnak egy djabb bizonyitéka. X. Y. motorkerékpéar-
keresked6 egyik levizsgazott, de még el nem adott gé-
pén jar tizleti iigyben a fovarosban. Leallitja a rendér.
~Kérem az igazolélapot!” A delikvens kotorasz a zse-
bében, elovesz 3—4 igazolélapot, de éppen az az egy
hianyzik, amelyiken iil. ,Gyeriink be a VIIL keriileti
kapitanysagra.”. Delikvens felajanlja a rend oOrémek,
hogy elviszi gépén a mem messze fekvié botlhelyiséghe
és ott bemutatja meki az igazolélapot, majd vissza is
hozza oOrhelyére. ,Nem! Tessék tolja be a kapitany-
sagra!“  Miért toljam? Azért van motorom, hogy men-
jek rajta.“ ,Tessék betolmi!* , Tolja be maga!“ volt a
valasz. ,Majd hozok hordart, aki az ur koltségére be-
tolja a motort” ,Az én koltségemre ugyan nem®, —
felel a kereskedd. Végre megjon a hordar és az egesz
tarsasag becammog a VIIIL keriileti kapitanysagra. Ott
a delikvenst letiltetik és var. Var egészen délig, mig
sor keriil ra és a rendér megirja a jegyzékonyvet. Majd
100.000+100.000=200.000 korona pémnzbirsag, valamint a
hordar dijanak kifizetése utan eltavozhat, de gépje
nélkiil. Azt esak akkor vihette el, amikor bemutatta az
igazololapot. Hat mondja kedves kapitamy ur, mondja
kedves biztos 1ir, mire vialo volt ez a cirkusz? Az amugy
is kinos wviszonyok kozott vergodd kereskeddé zsebébol
200.000 koronat kivenni, a mellett munkaidejébol 4 6rat
elrabolni, bizony enmek mnines sok értelme. Ja, de iil-
dozni kell a motorkerékpart, mert puffog, gazol és
fiistol.

*

A hivatasos gépkoesivezetdk. En részemrél mindig
tiszteltem és beesiiltem. Oket. Beesiiltem oket addig,
amig azt lattam, hogy derekasan viselkednek, meg-
teszik kotelességiiket. Ne haragudjanak uraim, bar
tisztelet a Kkivételnek, a viéleményem mnémileg megval-
tozott. A magyar sofférok T0%-amak annyira eldurvul-
tak az erkélesei, hogy kémytelen vagyok szavamat fel-
emelni. Immaron hémapok 6ta vagyok abban a helyzet-
ben, hogy magam is gépkoesin téltém idémnek java-
részét és a mellett annyi emberrel van médom beszél-
getni, hogy bizony nagyon sokat meghallok és nagyon
sokat tudok. Uraim, ne haragudjanak ram, de ki kell
jelentenem, hogy a szo legteljesebb értelmében ,lelket-
leniil“ wvezetik koesijukat, nem térédve még azokkal
sem, akik szintén a volannal iilnek, még kevésbé azokkal,
akik az agyoniildozott motorkerékpar kormamya mel-
lett rettegmek a budapesti forgalom ezer és ezer fel-
tornyosulé bajaitol. A loesolt utedk, az autéra és mo-

torra éhes rend6rok, a bukkanok, a godrok és még
ehhez az urak mnéha bizony a ,lelketlenség® hataran
mozg6é hajtasa. Hanyszor talalkoztam mostanaban
autovezetovel, aki az Istennek mem hagyna el a kézép-
vonalat és inkabb forduljon be a mésik az arokba, de
('_i nem tér ki. Es hany panaszt kapunk ugyamilyen
iranyb6l a motorkerékparos kollégaktél. A fényszorot
hany gépkoesivezeté nem csuknd le az Istenmek sem,
hadd fusson bele a méasik az arokba vagy egy fanak.
Héany esetet lattam utolsé balatoni utaim alatt, amikor
a gépkocsivezeté az utszélen szerelé kollégaja mellett
80—90 kilométeres sebességgel elroham, ,Hadd kapja a
port a nyakaba!“ Hat, uraim, autés erkoles ez? Hiszen
mindig arrél prédikalunk mi, autdésok, motorosok,
hiszen alig wagyunk tizezren, egy csaladnak tagjai
vagyunk, akiknek oOssze kellene tartani és memesak
egymast segiteni alkalomadtan, hanem a sz6 legszoro-
sabb értelmében testvérileg kell viseltetniink egyméas
ivant. Leszoritani az Arokba a szembejoviot, joél be-
porozni az tutszélen defektjét javitot, szemébe vilagitani
a szembejovomek: ez nem automobilistahoz il116 erkoles.
Ha ez igy megy, akkor leszorulunk a konflis-
koesis nivéjara. Ez ellen mindig fel fogjuk emelni
szavunkat. Melegen, testvéri szoval kérjik a ,Gép-
koesivezetok Lapja“-t, -tegye szova észreviételeinket
hasabjain és igyekezzen oda ~ hatni, hogy na-
gyobb felebarati szeretettel vezessiik koesinkat és ne
csak a magunk el6anyeit nézziik, hanem a masokét is.
Reméljiik, hogy eziranyban ez lesz az utolsé panaszos
sorunk.
*

A bukkanok szaporodnak, de semmiképpen sem
akarmak eltiinni. Kiilonosen a budai uteakon keltenek
szomoru feltiimést. Figyelmébe ajanljuk Budapest
ujonnan megvalasztott polgiarmesterémek a budai ut-
cakat, ahol a nyugodtan kozlekedé automobolista egy-
szerre olyan hatalmasakat ugrik, hogyha esukott ko-
esiba iilne, okvetleniil véres zuzodasokkal kellene be-
szallitani a legkozelebbi korhazba, Figyelmébe ajamljuk
a budai Fo6-uteat, az Ostrom-utcat, a Vérmezd-utat és
még igen sok més ,mintaszertien az automobilistak®
felhtzasara preparalt budai uteat.

*

A motorkerékparosok személyes szabadsaganak
megvondasa, ugy latszik, nem akar megsziinni. Ez a bal-
kani allapot még ma is naprél napra kisért. A svab-
hegyi wverseny napjan tortént a figyelemremélté eset.
Az egyik gyari ,,Nova“-versenyz6 kis 175 kem. és ohv.
gépén kotélen vontatja be Hild Karoly defektes side-
carjat. Még a szam is a mellén van a delikvensnek,
hiszen alig par perccel a verseny utan tortént. Az
Amndrassy-iton ,Allj“-t paranesol a rend &re. ., Fiistol

FELSZERELEST,

PNEUMATIKOT

a legolesobban kaphat AUtOMODIl és Pneumatik R.=T. sudapest, Vi., J6kai-tér 5.
Telefon : 88—36, Lip6t 975—98.

— Kérjen katalogust.
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a motor!“ A delikvens magyarazni igyekszik a rend-
6rnek: ,Hat, kérem, az lehet, hiszen most joviink a
svabhegyi versenyrdél, ahol bizony a gép nagyobb erd-
probanak van kitéve, tehat jobban kell olajozni. Tekin-
tettel arra, hogy az Andrassy-iton nem haladhatok teljes
gazzal és igy az olajom nem hasznalédik fel teljesen,
egy része fiistolést fog okozni. Ha paranesolja, irjon
fel.“ ,Nem oda Buda, gyeriink a kapitanysagra!“ Es
hevitték a két gépet a Mozsar-uteaba. Ott tartottak az
egész tarsasagot este 7-ig. Az eset tortént délutan fél
haromkor. Uraim, az Isten megildja magukat, mire
val6 ez? Mit akarnak ezzel elérni? Szaporitani a bevé-
teleket, avagy kiiildozni Budapestrél a motorkerék-
parosokat. Az elsot elérhetik, de a masodikat sohasem.
Imkabb arra torekedjenek, hogy este ki legyen vilagitva
az utea, nem pedig elrabolni egy ember vasarnap dél-
utanjat, mert a motorja ,fiistol“. Szédiiletes biint kive-
tett el szegény, fiistolni mert az Andrassy-titon.

*

A miéasodik eset Budan tortént a meredek Ostrom-
utean. Egy 500-as Méray-Jap boldog tulajdonosa, a pot-
iilésen tarsaval igyekszik felfelé a varba. Tekintettel
a két személyre, sebességrol szé6 sem lehetett. ., Allj!
Maga gyorsan hajbott!® ,Mib6l kovetkezteti azt, biztos
ur?* — kérdi a delikvens, mert gyors hajtasrol szé6 sem
volt. ,,Mert hangosan puffogott!®* — sz6l a kitiinden
kioktatott 1312-es biztos. .,Mennyivel megy a gépe
sikon?“ — kérdi a rendér. ,80—90 kilométer koriil.”
~Akkor jo, mert ha a maga gépe sikon 80—90 kilomé-
tert fut, akkor azt itt is kifutja. Gyeriimk a kapitany-
sagra.“ Megint a kapitanysag. Lassan betolatunk a
kapitanysagra, le a Gyorskoesi-uteaba. Az a hang, az
az elbanas, amivel ott fogadnak. Akaresak egy rablé-
gyilkost. Miég csak a puskatus hianyzott. Elvették a
gépemet. Ott iiltem Ordk hosszat, mert a kihallgatés

elvégzésére jogosult borotvalkozni ment, Végre j6 par
orai tiirelmes varéds utan, mikézben hivatasom foly-
tan 3 6rai munkaidot elvesztettem, megkaptam a felette
lojalis, de kissé érthetetlen itéletet, 25.000 korona gyors-
hajtas, 25.000 korona, mert mem dudalt, 25.000 korona
figyelmetlen hajtas. Uraim, hol itt a raci6? Mondtak
volna, hogy 75000 korona gyorshajtas és punktum, de
25000 koronakat halmozni olyan esetekért, mik nem is
fedik a walésagot, teljesen felesleges dolog. En még
hozzévagtam volna 50.000 koronat, mert motorkerék-
parja van és 50.000 koronat, mert a ,;viligon van®. igy
75.000 korona helyett, 100.000 koronaval sikeriilt volna

a havi penzumot emelni.
*

Kitiiné példaadas!!! A minap délelétt 11 oérakor
egy harom rendérrel megterhelt oldalkoesis motor-
kerékpar 50 kilométeres sebességhen szaguldott végig a
Réakoéczi-uton. E mellett olyan pokoli zajt esapnak, hogy
az emberek fiiliikket fogtak. Gondolkodtunk egy darabig,
mi lehet ez? Végre rajottiink. Be akartdk mutatni a
budapesti kozonségnek, hogyan ,,nem szabad kozleked-
ni?“ Budapesten. Oket azonban senki sem kisérte be a
skapitanysagra®, sot feszesen tisztelegtek a sarkon a

vosztolé rendorok.
*

Hild Karollyal. a kittiné motorker.ékpémversenyzéve;l
tortént a kovetkezo6 eset, ami ismét egy hihetetlen példaja
a motorkerékpar iramti ,rendéri birdaskodasnak®. Hild

a Belvaros egyik uteédjabol fordul ki. Jo motoros, Ang-

liAban is wvolt, helyén vian az esze, Szabalyosan dudal.
Egy jarokelo megijed a dudahangtél, elkezd ugralni
ide-oda, mig viégre Hild szépen kikeriili és elmegy
mellette. ,Marha®“ — szol a jarokeld. Hild megall, amire
a jarokeld, ki tigy latszik, nem a legmerészebb osztalya-
hoz tartozik a férfinemmek, szornyen megijed és rendort
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Svabhegyi versenyen

MAJLATH

cég altal képviselt

HARLEY-DAVIDS ON
BROUGHE SUPERIOR
A. J. S.

motorkerékparok
Urbach Laszlo és vitéz Kaszala Karoly vezetésével
5 kategoria-gyoOzelem, 3 kategéria-rekord.
7 aranyplakettet és 4 tiszteletdijat nyertek.
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kialt. Ott terem a rend 6ve. , Bl akart gazolni, nem
dudalt, gyorsan hajtott!“ — ziditja ra a vadak egész
tomegét Hildre. Mi a vége? No mi is lehet? A Ekapi-
tanysdg! Hildet bekisérik. Felette udvarias kezelés, no
mert hiszen motorkerékparos. Mindjart a rablégyilkos
utan kovetkezik. A IV. keriileti kapitanysag, hogy ki
az, mellékes, kimondja az itéletet, rovid harom ora
utan. ,Megbiintetem 50.000 koronara, mert ,majdnem
elgazolta® az egyik panaszos jarokelot és figyelmezte-
tem, ha hasonlé eset mégegyszer eléfordul, akkor
megvonom ontél a vezetdi jogositvanyt. Ujabb foga-
lom a renddérbirdskodas terén a ,majdnem® szé. Ez ép-
pen olyan, mintha van egy sorsjegyem, aminek a szama
31.765 és kihuzzak a 31.764-et. Terringettét, majdnem
nyertem. Pedig lehet, hogy a 31.764 éppen az urna ellen-
kezé fenekén volt. Hild Karoly pedig azt mondja:
~Milyen messze voltam én még ahhoz, hogy elgazoljam
azt a jardkelét.” Fontos azonban, hogy szaporulat allt
be a biintetési kasszaban és a motorosok molesztalasa
egyre tart valtozatlan energiival. Kar volt elkiabalni?
Tobbet sohasem irunk arrél, hogy a rendorség kezdi
a motorosokat nem molesztalni, mert tgy latszik,
fantazmagoéria volt az egész.

Vizhatlan motorkerékpdrfedo-
ponyvdkat és mindennemii aufo-
ponyvdt a legolcsébban Fkészit

Sugar S. Utoda

Budapest, VI., Kirdly-u. 6 (az udvarban) Tel.: 56-70

GOODRICH PNEU

AZ UTAK KIRALYA

SZILARD BELA
VL., Lazar-utca 14.

(az Opera mogott)

Tel.: Teréz 131-28
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Miiller Laszlé okleveles vegyészmérnok, aki ot éven
keresztiil wolt a johirnévmek orvendé Sirius-miivek
Akkumulator és Elemgyar r.-t. igazgatoja, a kozelmult
napokban kivalt a gyar kotelékébdl és onallositotta
magat. Egyben atvette a Sirius-mfivek budapesti ve-
zérképviseletét és a VI., Liszt Ferenc-tér 6. szam alatt
gyonyorien berendezett akkumulator és elektrotech-
nikai vallalatot alapitott. Akkumulatoreladas, javitas
és toltés bel- és kiilfoldi automobilok részére, azonkiviil
galvanelemek, méd- és fitételepek, szinhdzi és mozi-
vészlampak, aramiatalakiték akkumulator  toltésre,
egyenirdnyiték akkumulator toltésre, valamint anodd
biztosité lampak stb. kaphaték Miiller Laszlé okl.
vegyészmérnok vallalatidban, melyet mindenkinek a
legmelegebben ajanlhatunk.

A Caspar Oil nagy sikere Budapesten. Alig harom
hénapja vezették be Magyarorszagon a vilagmarka
amerikai aut6- és motorkerékpar-olajat, a ,Caspar
0il“-t. Soha ilyen rovid idé alatt gyartmany nem tett
oly népszeriiségre szert, mint a Caspar Oil. A minap
rendezett TT'C megbizhatésagi versenyen mar a star-
tolok hatalmas percentje futott a kitéin6 amerikai
motorolajjal és mindannyian a legnagyobb elismerés-
sel nyilatkoztak annak kitiindségérdl. Mint értesiiliink,
a Svabhegyi versenyen szintén a koesik és motorck
egy hatalmas szazaléka a Caspar Oilt hasznalta.

Az amerikai Champion-gyujtogyertya és Firestone-
pneumatik legujabb jelentds sikerei. Egymasutan k-
vetkez6 harom évben harmadszor wvoltak Champion-
gyujtogyertyak a legnagyobb eurdépai verseny, az
Eurépai Grand Prix-verseny gyé6ztes koesijain, ame-
lyet ez évben San Sebastianban, Spanyolorszigban
700 kilométeres tavon tartottak meg. Az 6riasi hdség
kovetkeztében, mely az egyes vezetoknél gyengeségi
allapotot idézett eld, csak ot koesi érte el a célt. Ezek
valamennyien Champion-gyertyaval voltak felszerelve.
Hartz Harry a legutébbi Atlantic City versenyen 1j
vilagrekordokat 4allitott fel. Miller-Special-koesin
oranként 215 kilométeres sebességgel futotta be a 480
kilométert. A Miller-Special Champion-gyertyaval
volt felszerelve. Dacara a rendkiviili héségnek, egyet-
lenegy Champion-gyertyat sem cseréltek.

Eqy mozifelvétel - 25 ezer K m

a zsenialis kis Pathé-Baby mozigéppel
kérje a ,,P. A."* prospektust ingyen!

Latszerész

IV, FERENGIEK-TERE 2

V, TISZA ISTVAN (FURDG)-UTCA 7SZ.

Telefon:
J. 40-92

e AR
VILAG LEGGYORSAABB 500-AS GEPE

R R R R TR TR TTERTTRTTIRTTT
Magyarorszagi vezérképviselet:

LANTAI EDE
Magyar Motorforgalmi Vallalat
Budapest, IX,, Viola-utca 12—14




vilagmarka

Norton
oyal-Enti
New-mperial

versenyeredmeényei
utdélérhetetienek.

Budapest, 1V., Ferenciek-tere 3.
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AUTO=
AKKUMULATORAY

VEGYE!
JAVITTASSA!
TOLTESSE!

SIREUS-MIVEKNEL

GYAR: VI, PETNEHAZY-UTCA 72
TELEFON: L. 978-34

I

VAROSI IRODA :
MULLER LASZLO OKL. VEGYESZMERNOK

akkumulator és elektrotechnikai vallalata
BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 6.
TELEFON : 140-03
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D' Frohner-Pasztélyi
Automobilmiivek

VI, Fay-utca

'o’e 9 506

fon . Lipét ot

Olcsé : Pontos : Gyors javitésok.
F. P. motorkerékpdrok és motor-
csénakok. WEYMAN N-karosz-
széridk magyarorszdgi gydrtdsa.

<+

Mindennem( személy- és teherkarosszériak
készitése. Motorcsdnakok allanddan raktaron.

il

Automuszaki
oktato falitablak

i
Sofforiskolak szamara
Egy sorozat — 26 darab 2-3 m® nagysagban

Ara H
1,500.000 koiona

KIADJA A ,MOTORSPORT*

Kivanatra bemutatjuk vételkényszer nélkiil

Megrendelheték :

A KIADOHIVATALBAN
il., Margit-kdrut 64|a, V. emelet 2, sz.
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Az Eszakmagyarorszagi Automobil Club motoros-
kirandulasa. Az Eszakmagyarorszagi Automobil Club
motorkerakparos tagjai nagyszabasi motoros kirandu-
last rendeztek Egerbe, hol Ele6d Jamos, villanygyari
igazgato fogadta amiskolevidéki klubtarsakat. Az épito-
miivészet remekeivel telitett varos nevezetességeinek
megtekintése utan Paradra ment a 41 motorkerékparos
és a 4 auto, hol 20 Budapestrél Méray-gépen jott sport-
barattal talalkoztak.

A szembejovi koesik vigyazatlansiaga folytan saj-
nos, harom baleset tértént az uton. Egy nagy koesi bele-
tolatott a dr. Bareza iigyvéd altal vezetett motorkerék-
parba, melynek mellékkoesijaban dr. Neogrady Emil
renddérkapitany itlt s a s6ffér latva, hogy mindkett6jii-
ket az arokba lokte, az automiobil gyors iramban meg-
ugrott. A nyomozas folyik s minden erdénkkel azon kell
lenni, hogy az ilyen kozuti banditikat a hatosagok
kezére adjuk. Egy masik gyongyosi auté pedig, mert
helytelen oldalon hajtott, a paradi szerpentinen neki-
ment Ungerleider oOras motorbieciklijének, (honnan
ugyanesak eros iramban a felfelé kapaszkodé Méray-
Horvath Endre motorkerékpargyarost és ismert ver-
senyzot gazolta el, aki labat torte.

Sajnos, ilyen esetek kellenek ahhoz hogy felnyissuk
az illetékesek szemeit s ramutassunk, mit tesz az, ha 6k
nem foglalkoznak az utrendészettel olyan lelkiismerete-
sen, mint ahogyan azt a kozérdek megkivanna, Mi bat-
rak vagyuk felvetni a fokozatos felelosség kérdését,
amelyet olyképen gondolunk megoldandénak, hogy min-
den egyes utrendészeti kihagasnal idézzék be a keriileti
hatosagi exponenseket, nézzenek utana, vajjon ezek ki
is adjak-e a forgalmat szabalyoz6é rendeleteket, ellen-
6rzik-e, hogy azokat a jarmiivek tulajdonosai és kiilo-
nosen a gazdaemberek megtanuljak s ha a kozrend orei
ezt nem tették volna, gy minden egyes esetben fegyelmi
eljaras ald vonassanak. Elmult az ideje annak, amikor
kevesen [1lévén, békével tiirtiik, hogy az autdésokat és
motorkerékparosoat memhogy védelemben részesitet-
ték volna, de a kozvéleményt egyenesen reajuk uszitot-
tak. Végre nekiink is haladnunk kell s a haladas utjat
a motorosok réjjak.

Miskoleon 1200 méter hosszii motorkerékparverseny-
palyat épitenek. Az Eszakmagyarorszagi Automobil
Club felkérésére a Kiralyi Magyar Automobil Clubnak,
mint sportféhatésiagnak megbizasabol dr. Nagy Gyula, a
KMAC motorosztalyanak elnoke vizsgalta feliil Miskol-
con az 1j iigetépalyat, amelyet motorversenyzési célokra
akartak alkalmassa tenni. A palya tulajdonosianak
Miskole th. j. f. varosnak fémérnoke, Sziics Sandor mii-
szaki f6tanaesos és Rimoéezy Joézsef dr. varosi tandesnok,
valamint a KMAC vezetéségének részvételével lefolyta-
tott tanaeskozas utan kiildottségileg dr. Hodobay San-
dor miskolei polgarmester, az EMAC iigyvezet6 alelnoke
elé jarultak s eldadtak azon kérésiiket, hogy a mostani
laza talaju versenypalya helyett parallel ellipszisképen
egy uj palyat létesitsenek. A mindenben nagyon moder-
niil gondolkozé polgarmester, most is megigérte leg-
messzebbmend hathatés tamogatasat s igy biztosra ve-
hetjiik, hogy tavasszal specidlis pdlyan versenyezhetiink
mi Miskolcon.

Tekintve, hogy a jovo évben mar jorészt elkésziil a
lillafiired-biikki hegyi versenypalya is, Miskole mo-
torsport szempontbél, nagy vonzéerével fog birni sport-
baratainkra s nagyrahivatottd teszi az Eszakmagyar-
orszagi Automobil Clubot.
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FIGWELEMY

Egy a napl teherszdllité hasznalatbol elvont szé(la 350 kem oldal-
vezeérelt Blackburne-motorral beépitett

REX-ACME

sldecar kitiiné idével biztosan

ﬁ ' 0. ¥
a 350 kem. oldalkocsi-kategoridban.
Vegyen Rex-Acmet! Elonyods fizetesi feltételek !

MARTINEK IS;VAN, BUDAPEST,

verseny

Vezérképviselet
I., Ferry Oszkar-ut 32.
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Elsé6 Magyar

Motorkerékpar- Alkairészgm

Lorincz Béla

Budapesi1, IX., Mesier-uica 40

Magyarorsziag legrégibb és legmodernebbiil felszerelt motor-
kerekﬂ&rjavltdtelepe. Gyartja a~ Osszes, barmely rendszerii
motorkerékparalkatreszeket fogas. és lanckerekeket. dugatiyi-
kat; végez precizios hengerfurasokat és koszoriiléseket. Minden
tipusii Kkét- és négyiitemii motorkerékpar gondos javitdsa;
versenygépeknek versenyekre valo szakszerii el6készitese.

NEW-GERRARD

Angol vilagmarka

A legkényesebb igénye-
ket kielégitdé tidra- és

VERSENYGEP

Vezérképviselet:

ZAMECSNIK GYULA

IV., Piarista-utca 8. sz. Galamb-u. oldal

NER-A-CAR

N

Tisztal
Uzembiztos!
Gazdasagos!
Elpusztithatatian!

Dezérképvriselel :

Székely Ignac

Budapesi, Vl.,, PodmaniczKky-uica 18. sz.




48 i3 _ AUTOMOBIL

S — MOQ]{E’QRl;i 1926 oktober 10.

Utazas a fold koriil, kevesebb, mint 29 nap alatt, A Tiszantali Automobil Club versenye a legtelje-

Mint jelentettiik, John Hemry Mears 1913. évben felalli- ; & 2 - &

Gk S iliikordis A THA Metl” amaeds T aappal 00w Siker jegylhen felvi lo. A veriuaytES SN
gvézetett le. Mr. Edward S. Evans, detroiti gyaros és Budapestrél legjobb automobilistiink randultak le,
Mr. Linton 0. Wells ujsagiré, a foldkoriili utazast 28 ;505 o0 k oy & z
nap; 14 o6ra, 36 pere, 51 masodperc alatt tudtak meg- $ovk mbmunkbon sAEY SBben Sapus et
tenni. Abronesul a vilagszerte ismert Firestone-pneu-

matikot valasztottak, amely ezen 6ridsi igénybevételt . : .
a legfényesebben allta. Ujabb bizonyitéka ezen abrou- AZ 1926. é'l USZ"ak TﬂlllISl Tmphy
esok rendkiviili josaganak! Mint ismeretes, ugy a abszolut gydztese
Champion-gyujtégyertyak, mint a Firestone-pneuma-
tik vezérképviselete Dénes és Friedmann Rt., Buda- THUMSHIRN
pest, V1., Dessewffy-utea 29, kezeiben van. 490 kem. o. h. v.

Ismét Lockhardt. Az Eszak-Carolinaban fekvé 1j
Charlotte-Speedway 150 angol mértfoldes versenyét, it
ami az amerikai bajnoksagba is beleszamit, az India- e
napolisi gyézé6 Lockhardt nyerte Front Drive (elso-
kerékmeghajtasos) kétliteres Miller-Special koesijan. - ~ ~
Loekhardt uJ 241 kilométer 350 meéteres tavot 1:14:27 "0‘.‘0“‘["“”‘R0~0

szenzacios idovel nyerte, ami 194540 km. oraatlagmak
fele] meg. Lockhardt nem kevesebb, mint 7600 dollar
dijat nyert, ami 570 milli6 magyar koronat tesz ki.

Compiegneben 500 méteres nekifutassal 1 kilomé-
teres hegyiversenyt rendeztek. A nap legjobb idejét
3 literes versenykoesin Montier érte el, atalakitott
amerikai Ford-koesin, az tgynevezett Montier-Specia-
lon. Ideje 58.8 mp. volt, ami 61.224 km. Atlagsebesség-
nek felel meg. Feltiinést keltett az Angol Grand Prix
gybztes Sénéchal (Sénéchal-tirakoesi) kitiing ideje
59.0 mp., amivel a nap masodik legjobb idejét futotta.

A sportkoesik kozott Havrincourt gyoézitt Salmsonon \ / Kz /.,.’/"
1:02 alatt, mig a motorkerékpar-kategériakban
Andreino (Norton) volt az elsé 1:03.4, ardnylag gyen- Az ,Ardie-Werke A.-G. Niirnberg"
gébb idével. Magyarorszagi vezérképviselete :
Ko ; P h

Felelds szerkesz16 és kiads DEVAN ISTVAN | ,Arétas" Mezogazdasagi és Gépkereskedelmir.-1,
Budapest, I1., Margit-korit 64/a., V. emelet 2. BUDAPEST, V., Balaton-u. 10.

Hivatalos érdk délutdn 3—5-ig. Telefon: Lip6t 970—89.

OTEVI VAZGARANCIA
Stadium Sajtévallalat R.-T. Nyomdaigazgaté : JANOVITS FERENC Kedvezdo fizetési feltételek.
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“ Tekintse meg javitémiihelyiinket !
Oleson és precizen dolgozunk kiliiné és hozzdértdé szakmunkdsokkal.
Gépét a beigért idore pontosan készen taldlja.
,, Rendelésre ,,SUNO-JAP“ motorkerékpdrok 175 - 1000 kem.-ig.
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VIil., Jozsef-korut 65. (Csepregi-u. 1.)
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MAA L2 AN MW

Az 1927. autoéyv

vilagszenzacidja: Mﬁ%ﬁﬂg

L aas

8 lderds, 4 kerékfékes, borkarosszériaval, 5 ballongummival.

Abszolut lizembiztos, minden kényelmet biztosité luxuskivitel.
Rendkiviili tartossag. Legkdnnyebb kezelés.

4 sebhesseég! T
Zajtaian jaras. |

Fogyasztasa 100 km.-keént
6 liter benzin, 100 gr. olaj.
AP

1 ajtos ,,Modele Simple* bérkarosszérias : 2 ajtos ,,Coach® bérkarosszérias :

K 95,500.000 Saiét érdeke K 90,000.000
et tehat, hogy a  Seaees
+wMATHIS 1927 MY* tipust kiprobalja!

Videki képviseletek kerestetnek! Elonyds fizetési feltételek!
Mathis Usines et Siége Social a Strassbourg k&zponti vezérképviselete Magyarorszag részére.

Varosi eladasi osztaly V., Jézsetf-tér 1. Auto-szalon. — Telefon: Teréz 106-04.
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RRECLL

pneumatik és tomorgummi
legjobb a magyar utakra.
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REIMAN,

V. ker., Vorosmarty-tér 3. szam.
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x TELEFON: 75-78
1

VEZERKEPVISER

EX:

/' VELOX AUTOMOBEL RN.

(4 (HITELBANK-PALOTA)
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