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A menetek megszervezésének és végrehajtásának döntő jelentőségű 
kérdése a helyesen megszervezett és jól működő forgalomszaba.yozo szol-
gálat. 

A folyamatos menetet csak a menetvonal kellő időben történt felderí-
sével, az akadályok időben való elhárításával és a feszesen megszervezett 
forgalomszabályozással biztosíthatjuk. 

E tanulmányomban a forgalomszabályzó szolgálat kérdéseivel kívánok 
részletesebben foglalkozni. E kérdés tárgyalása elsősorban a páncélos ез 
gépesített csapatok gyorsan gördülő nagy mélységű oszlopainak menete 
szempontjából érdekes, lényegében azonban vonatkozik az összes testver-
fegyvernemekre is. 

Mielőtt a forgalomszabályzó szo lgálat el látásának lényegi kérdéseire rátérnék, 
elöljáróban azt szeretném lerögzíteni, hogy kiknek a feladata a forgalomszabalyzó 
szolgálat el látása. 

A forgalomszabályzó szolgálatot részben a magasabb parancsnokságok szak for-
galomszabátyzó egységei részben pedig a csapat forgalomszabályzó egységek látják el. 
A íorgalomszabályzó egységek kiképzése komoly felelősségteljes feladat és mind a 
kiképző káderekkel mind a beosztottakkal szemben igen m a g a s követelményt tamaszt 
(Magasfokú harckiképzés, kiváló motorkerékpárvezetői tudás, át lagon M u l l katonai 
ismeretek, jó tájékozódó és megf igye lő képesség, biztos és határozott feliepés.) 

Térjünk át ezekután részleteiben a forgalomszabályzó szolgálat feladataira. 
Tekintve, hogy a téma teljes kimerítése hely szempontjából a „Honvéd" hasábjain nem 
lehetséges, csak azokra a lényegi kérdésekre kívánok rámutatni, melyek alapul szolgál-
hatnak a forgalomszabályzó kiképzés megszervezéséhez és végrehajtásahoz. 

A forgalomszabályozás feladatát az alábbiakban foglalhatjuk össze: 

1. A menetvonal időben való felderítése és szemrevételezése 
2. Forgalomszabályzó szolgálat az utakon (oszlopok besoro.asa, 

útkeresztezések, úttorkolatok forgalomszabályozása, torlodasok megaka-
dályozása), 

3. Menetvonal megjelölése és irányítás, 
4. Különböző ellenőrzések végrehajtása. 

1. A menetvonal felderítése és szemrevételezése. 
Az útfelderítéssel és szemrevételezéssel kapcsolatosan az alábbiakat 

kell megállapítani: , . u ... . 
— fel kell deríteni elsősorban magat az elrendelt célhoz vezető menet-

vonalat, továbbá azt, hogy a menetvonalon hol kell számolni esetleges ellen-
séges behatással, ' / r . . . . . . . . . 

— szemrevételezéssel meg kell állapítani az ut felepitmenyet, л burko-
lat nemét és állapotát, emelkedési viszonyokat, lejtőket, éles kanyarokat, 
bevágásokat, porképződést, 
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— az út használható szélességét és .ennek alapján a forgalmi lehető-
ségeket (egyirányú, kétirányú forgalomra alkalmas), 

— hol vannak útszűkületek és kitérő helyek, 
— hol lehet a terepre letérni, 
— hol vannak rejtőzésre és pihenőkre alkalmas helyek, 
- - a hidak és műtárgyak teherbíró képességét, a megerősítés szüksé-

gességét és lehetőségét, 
— az úton elérhető átlagsebességet és az útvonal megtételéhez szük-

séges valószínű menetidőt, 
— végül meg kell állapítani azokat az útszakaszokat és akadályokat, 

amelyeken az áthaladás különös előgondoskodást igényel (pl. egyenként 
nagy távközökkel áthaladni, vontatók beállítása Szükséges, kerülőt kell 
beiktatni, stb.) és milyen munkálatok szükségesek az akadályokon való 
áthaladáshoz. 

Az útszemr,evételezésnél nagyon célravezető, ha a kilométerórán a 
megtett távolságokat figyelemmel kísérjük, feljegyezzük és a térképpel 
összehasonlítjuk. Nagyon fontos ez különösen ott, ahol nehéz a tájé-
kozódás. 

Az útfelderítés és szemrevételezés eredményét mindig egyszerű váz-
laton jelentsük. 

2. Forgalomszabályozás az utakon. 

A forgalomnak az utakon való szabályozása a forgalomszabályozó 
egységek legfontosabb feladatköre. Ez kiterjed: 

a) útkereszteződéseknél, 
b) úttorkolatoknál, 
c) besorolásoknál, 
d) hidaknál, 
1) szorosoknál a forgalom zavartalan lebonyolításának biztosítására, 
f) útvonalak, útszakaszok lezárására, 

g) a forgalomnak más utakra való átirányítására, 
h) egyirányú közlekedés bevezetésére, 
i) kitérőhelyek, ki- és berakóhelyek berendezésére. 

a)-hoz: Forgalomszabályozás útkeresztezéseknél. (1. sz. ábra.) 
Fontos útkeresztezéseknél, különösen ott, ahol nagy a forgalom, 

tisztvezette forgalomszabályozó járőr felállítása szükséges. A járőr erejét 
úgy kell megszabni, hogy ne csak a keresztezés, hanem a keresztezésbe 

vezető utak nagyobb szakaszai is a forgalomszabályozók által ellenőrizhetők! 
legyenek. 

A járőr álló és mozgó forgalomszabályozó közegekből álljon. 
Az átmenő forgalmat a forgalomszabályozó közegeket felállító elöl-

járó parancsnokság utasítása szerint kell Szabályozni. E rendelkezéseket 
mindenki köteles betartani. Ha a forgalomszabályzók egyes oszlopokat 
leállítanak, különös gonddal kell ügyelni arra, hogy a leállított oszlopok 
mellé más oszlop ne soroljon. Ezért annyi forgalomszabályzó álljon ren-
lelkezéSre, hogy az útkeresztezésbe éllel beérkező és menetét azonnal nein 
folytató oszlop végére is a mellésorolás meggátlása végett egy forgalom-
szabályozó közeget állíthassunk. Ez a közeg köteles minden előrefelé való 
mozgást megakadályozni. (Kivétel az előzésre jogosító nyílt-paranccsal 
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ellátottak.) Ha az útkereszteződés elé egy oszlop érkezik, mely menetét 
nem folytathatja, akkor azt ne engedjük egészen a keresztezesig, hanem 
attól bizonyos távolságra állítsuk meg. (Ha van rá mód, a parancsnok-
nak jelentsük, hogy előreláthatólag mikor, mennyi idó multán toiyxao-
hatja menetét és mely alakulat után fog besorolni.) Gondosan »8yellut* 
arra, hogy a kereszteződés és annak közvetlen környéké - Л f f C 
átvonulókat kivéve — mindig üres legyen, ne tűrjünk tomorulesi.. (Légi-
támadás veszélye.) 

b)-hez: A forgalomszabályozás úttorkolatnál. (1. ábra.) 

Üttorkolatnál a forgalomszabályozást az előző pontban 
hasonlóan kell végrehajtani. Itt a leglényegesebb feladat az eloljaro 
p a r a n c s o k s á g által a besorolásra és a betorkolas utam menetrendre 
vonatkozó parancs pontos betartása. Nagyon fontos idejeben leallitan. az 
úttorkolat felé közeledő oszlopokat, nehogy ráfussanak a betorkolasra es 
ott torlódást idézzenek elő. 
c)-hez: A forgalomszabályozás besorolásoknál. (1. Sz. ábra.) 

A besorolásokat a vezetés gondos tervezése előzi meg. A besorolási 
ponton működő forgalomszabályozó közeg ismerje az a akulatok besoro-
lási sorrendjét Üguszintén minden alakulatnak tudnia kell, hogy elotte 
és mögötte ki-sorol be. Az elrendelt besorolási időpontokat minden körül-
mények között tartsuk be. 
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Az alakulatok elhelyezési körleteikből (megindulási helyükről) úgy 
induljanak, hogy az elrendelt időpontokra pontosan érkezzenek be a be-
sorolás helyére. Túlkorai beérkezés vagy késés a besorolási helyen torló-
dást idéz elő. 

d)-hez: Forgalomszabályozás hidaknál. 
Egyike a legnehezebb feladatoknak. Ezért nagyobb mozgás idején, 

keskeny hidaknál mindig tiszt vezesse a forgalomszabályozást. Gyakran 
műszaki alakulat, vagy műszaki tiszt irányítja a forgalmat. Lényege, 
hogy a szabályozásért felelős tiszt akarata érvényesüljön, az összeS többi 
közegek (forgalomszabályozók és műszakiak egyaránt) kötelesek annak 
parancsaihoz alkalmazkodni. 

Forgalomszabályozás Szempontjából a hidakon Való átkelésre vonat-
kozólag a következő eseteket különböztetjük meg: 

a) Kétirányú forgalom esetén fontosabb szerep nem vár a forgalom-
szabályozókra, csupán az általános forgalmi szabályok betartására ügyel-
nek és azok szerint járnak el. 

b) Ha keskeny, cSak egyirányú forgalomra alkalmas hidon kétirány-
ban kell a forgalmat lebonyolítani. (2. és 3. ábra.) 

Ilyenkor Ingaforgalmat kell bevezetni. Nagyobb hidaknál távbeszélő-
összekötettés szükséges, kisebb hidaknál látóösszeköttetés is megfelel a 
hidon való áthaladások szabályozásához. 

Allandósultabb viszonyoknál be lehet vezetni az ingaforgalmat akként, 
hogy páros órákban az egyik, páratlan órákban a másik irányban menjen 
a forgalom. Ha azonban nagyobb kötelék jön előrefelé, akkor azt ne bont-
suk meg. 

Itt a bevetett forgalomszabályozó erőt a híd és a forgalom nagysága 
határozza meg. Fontos, hogy a hídfőknél, a feljáróknál legyen elegendő 
forgalomszabályozó közeg. Ha a forgalom az egyik irányban le van zárva, 
az érkező jármüveket egymás mögé soroljuk és ne engedjük az előtte álló 
mellé, nehogy a szembejövő forgalmat akadályozza: A híd előtt megfelelő 
távolságra táblával jelezzük, hogy: 

„A hídig előzni tilos!1' 
Ha az utolsó jármű is elhagyta a hidat, a forgalom irányának válto-

zását távbeszélőn rendeljük el, kisebb viszonyok között látjellel. Ha eset-
leg a távbeszélő összeköttetés megszakad, az irányváltozást hírvivővel 
iS elrendelhetjük. A hírvivő az utolsó járóműre ülve a hidon áthalad és a 
túlsó oldalon jelenti, hogy az ellenkező irányba a forgalom megindulhat, 
majd onnan ismét az utolsó járómüvei visszajön, stb. 

Az útkeresztezéseknél mondottak egyébként értelemszerűen itt is alkal-
mazandók. 

e-hez: A forgalomszabályozás szorosoknál. 
Értelemszerűen ugyanaz, mint a hidaknál. 

f)-hez: Dtvonal lezárás. 
A vezetés egyes útszakaszokat, vagy útrészeket egy bizonyos forga 

lom számára lezárhat. (PL: csak utánpótlás, gépesített csapatok részére, 
stb.) Ilyenkor a lényeg: 
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a) ahol az útlezárás? kezdődik, oda erélyes tisztet kell állítanunk 
oyilt-Daranccsal, 

b) minden további bctorkolás és kereszteződés le legyen zárva! 
Amennyiben nincs az utóbbi számára megfelelő személyzet, úgy annak 

biztosítását az elöljáró parancsnokságtól kell kérni. 
A lényegtelen átjárókat, illetve bevezető utakat e!ég mozgó járőrök-

kell szemmeltartani. A legfontosabb helyeken erélye^ járőrt kell felállítani 
nyilt-paranccsal. 

a . 



g)-hez: A forgalom átirányítása. 
Gyakran előfordul, hogy bizonyos útrész után a forgalmat más útra 

kell átirányítani. Ez előfordulhat azért, mert eddig nem volt elegendő út, 
vagy hirtelen valamely alakulat (páncélos vagy gépesített egység) előre-
vonása szükséges. Itt a Súly ismét az elválasztó ponton nyugodjék. Ide is • 
tiszti járőr bevetése szükséges. A járőr ismerje a csapatok jelzéseit, hogy 
a szétválasztás simán menjen. Okvetlen legyen kezében a parancs, hog\ 
rűely alakulat, mely mton mehet tovább. 

Előfordul, hogy valamely oknál fogva az egész forgalmat más útra 
kell átirányítani. Itt annyi járőr bevetése szükséges, hogy az egyik útról a 
másikra eltévedés nélkül jussanak el az alakulatok. 

h)-hoz: Kétirányú forgalom megszervezése egyirányú forgalomra alkal-
mas útszakaszokon. 

Ez Szükséges lehet hidaknál, szorosoknál, útszűkületnél, olyan útsza-
kaszokon, ahol a kétirányú forgalom valamely oknál fogva nem lehetséges, 

• viszont két irányban kell a forgalmat fenntartani. (Nagyon keskeny, ron-
gált, erősen felázott utak, városon át vezető útréSz, stb.) 
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Előfordulhat az is, hogy valamely forgalmi körzetben bizonyos ideig 
minden úton egyirányú forgalom van. A forgalom irányának megváltozása 
naponként bizonyos órákban történik. Ily forgalmi korlátozások elrende-
lése a magasabb parancsnokságok feladata. Ekkor az ellenirányú forgatom 
tilos, kivéve egyes hírvivő /személygépkocsikat, illetve motorkerekparokat, 
azonban a kitérés mindig ezek kötelessége. 

Egyirányú forgalomra berendezett úton előzni tilos! 
Az egyirányú forgalomra berendezett utat végein táblákkal jelöljük 

meg „Egyirányú forgalom" felírással; ha valahol az egyifanyu forgalom 
állandó, ott a „Behajtani tilos" jelzésű táblát kell kitenni. A be- es kiveze-
tésnél mindig legyen forgalomszabályozó közeg. 

Igen fontos, hogy a be- és kivezetéseknél legyen megfelelő hely az 
irányváltozásra várakozó jármüveknek. 

A ki- és bevezetések között betorkolló utak forgalmának egyirányba 
való bevezetéséről gondoskodjunk. 

A forgalom irányának változását, ha azt felülről nem szabályozták, 
mindig a forgalomnak és az egyirányú út hosszának megfelelően szabá-
lyozzuk. 

t)-hez: Kitérő berendezése. 
Erre igen ritkán kerül sor és eáak ott szükséges, ahol hosszabb egy 

irányú útszakaszon kitérőkkel akarjuk a forgalmat gyorsítani. Ha nem 
okvetlen szükséges, kerüljük a kitérők beiktatását. A kitérőknél a legfon-
tosabb az összeköttetés, és a híradás megszervezése. Kitérőhelyen a. pa-
rancsnok tiszt, vagy erélyes és ügyes tisztehelyettes legyen. Az útvonal 
forgalmát a kitérőhely befogadóképességének megfelelően a kitérohely-
parancsnok szabályozza. Okvetlen legyen távbeszélő- vagy rádióösszekötte-
tés az útvonal főbb pontjaival, főleg a be- és kivezetéssel. A kiterohe yre 
osszunk be űtisegélyrészleget, melynek feladata az útvonalon esetleg 
elakadt gépjárművek elvontatása és az útvonal szabaddá tetele. 

h)-hoz: Ki- és berakóhelyek berendezése. 

• Alapja a szemrevételezés, melyet, ha berendezésről van szó, többnyire 
a forgalomszabályozó század fog eszközölni. A berendezesne a szemre-
vételezés alapján jelöljük meg táblákkal a be- es k.vezeto makat, vara-
kozó és forduló helyeket. Itt igen fontos a megfelelően kioktatott es a te.-
adatnak megfelelő számú személyzet. A ki-, illetve berakohely egesz terüle-
tén a forgalom szabályozásával egy tisztet bízzunk meg. Rendeljük neki 
alá az összes forgalomszabályozókat, még a várakozóhelyeken levőket is. 

Csapatszállításoknál a berakodó csapatok mozgását .s szabályozzuk. 

Menetvonal megjelölés és irányítás. 
A titoktartás szabályainak szemelőtt tartásával helyesen alkalmazott 

és megfelelően elhelyezett útjelző-táblákkal embert takarítunk meg. 
Az útjelző-táblákkal jelöljük meg a mozgás útvonalát és mindazon 

utakat, melyeken csapataink, vagy hadtáp-egvségeink mozognak vagy 
mozogni fognak. 
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Lehetőleg minden útkereszteződésben legyen irányjelző-tábla, mely 
megmutatja, hogy melyik út hová vezet. 

Különösen helységekben, városokban, útelágazásoknál a jelzőtáblák-
kal ne takarékoskodjunk. 

Az irányjelzőtáblák mindkét oldalát festessük meg, hogy bármelyik 
oldalon használható legyen. A táblákat az út jobboldalán feltűnően kell 
elhelyezni olyan magasságban, hogy csukott kocsiból is jól olvasható 
legyen. 

A táblákat jól beásott oszlopokra, vagy ha rögtönzött útmegjelölésnél 
erre nincs idő, falra, kerítésre, fára, stb. rögzítsük úgy, hogy szilárdan 
álljon és félre nem érthető módon mutassa az irányt. 

A menetvonalak megjelölésén kívül az irányítás és eligazítás is igen 
fontos feladata a forgalomszabályozó közegeknek. Ezért a forgalomsza-
bályzók minden lehetőséget használjanak fel, hogy felállítási helyük kör-
nyékéről tájékozottak legyenek. (Ütvonalak iránya, legközelebbi helységek, 
irányító állomások helye, stb.) 

A felállított forgalomszabályozó közeg magatartását mindenkor a 
fegyelmezettség és határozottság jellemezze. 

4. Ellenőrzések. 

A forgalomszabályzók feladatai közé tartoznak még a menetekkel 
kapcsolatos különféle ellenőrzések végrehajtása. 

A felállított forgalomszabályzó járőrök ellenőrzik a menet- és for-
galmi szabályok szigorú betartását. Gyakran előfordul, hogy magasabb 
parancsnokságok utasításai alapján bizonyos útvonalon, vagy körzetben 
minden járművet igazoltatni kell. Ezekben az esetekben a forgalomsza-
bályozó járőrt nyilt-paranccsal kell ellátni. Az igazoltatást a járőr gyorsan 
hajtsa végre, hogy az igazoltatott ne veszítsen időt. Természetesen az 
igazoltatás csak arra terjedhet ki, amire a járőr parancsot kapott. 

Az ellenőrzések legfontosabb része a menetrendszabályok szigorú 
betartásának az ellenőrzése. Itt elsőrendű követelmény, hogy minden 
parancsnok egységén belül a legszigorúbban ügyeljen a menetfegyelemre 
és a forgalomszabályzók utasításalt alárendeltjeivel tartassa be. 

Cikkemben a ío.rgalomszatályzó szolgálat legfontosabb kérdéseit igyekeztem ö s -
szefoglalni . Felszabadulásunk ötödik évfordulóján megtartóit díszszemlén az egész 
díszszemle sikerének egyik kulcskérdése volt a forgalomszabályozás. Itt a beállitott 
forgalomszabályzó egységek és a csapatok egyaránt hasznos tanulságot szűrtek le. 
A díszszemle során a forgalomszabályozásnál előfordult hibák (helytelen irányítás, 
csapalck mozgásainak a késleltetése, stb.) főként abból adódtak, hogy a bevetett fcr-
galomszabályzó egységek megjelelő szakkiképzésben nem részesüllek és az első gya-
korlatoknál feladataikkal sem voltak teljesen tisztában. A hibák kielemzése és javí ása 
után a díszszemle napján a csapatok felvonulása óramű pontossággal zajlott le. Fen-
tiekből a tanulság világos, nagyobb arányú csapatmozgásoknál feszesen megszervezett 
és jól végrehajtott forgalomszabályozás nélkül a menet fo lyamatosságát nem tudjuk 
biztosítani. 

Nyári kiképzésünk kezdetén fokozatosan foglalkozzunk tehát a forga-
lomszabályzó szolgálatban való kiképzéssel is, hogy mire a nagyobb csa-
patmozgásokkal egybekötött gyakorlatok ideje bekövetkezik, csapataink 
zavartalan, folyamatos meneteit a jól megszervezett és végrehajtott forga-
lomszabályzó szolgálattal biztosítani tudjuk. 
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