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GEPIJARMUVEK TAVASZI KARBANTARTASA

Néphadseregiink fejlesztésében igen fontos feladat annak gépjar-
miivekkel valé tokéletes ellatasa. A magyar dolgozé nép aldozatkézsége
lehetévé tette, hogy Honvédségiink gépjarmiivekkel valo ellatasat biz-
tositsuk. A magyar dolgozé nép bizalommal tekint fegyveres erdnkre,
mert tudatdban van annak, hogy az valéban ‘a nép hadserege és tudja
hogy a nép fiai jol safarkodnak avval az anyaggal, amely a magyar dol-
goz6é nép vagyona. Nekiink a Néphadsereg tagjainak ezen a téren is be
kell bizonyitani, hogy mélték vagyunk a dolgozé nép bizalmira, &rko-
diink a nép vagyona felett, még pedig gy, hogy a gépjarmiiveket, ame-
lyek gondjainkra vannak bizva, megielel6 szakértelemmel és gondossag-
gal kezeljiik. Tudataban kell lenni mindazoknak, akik gépjarmiianyag-
gal foglalkoznak, hogy a legcsekélyebb mulasztds, hanyagsdg a gépjar-
miivek karbantartidsa terén siilyos rongalédast vonhat maga utan és
hanyagsagukkal, nemtorédomségiikkel a magyar dolgozé nép vagyonat
pocsékoljak és igy akarva vagy akaratlanul is az imperialistdk kiszol-
galoi lesznek. A gépjarmiivek id&szerii tavaszi karbantartasinak szak-
‘szerii elvégzése, azok iizemképes, hadihasznalhaté éllapotban valé fenn-
tartisa érdekében igen fontos feladat.

Jelen dolgozatommal a kozati és terepjard kerekes gépjarmiivek
tavaszi karbantartdsa alkalméabdl elvégzendd munkalatokkal kapesolatban
kivanok segitségére lenni a gépjarmiiszolgélat vezets, gépkocsi miimester
és gépjarmiivezets beosztasban levd bajtarsaimnak.

A gépjarmiiveknek mint elsérendii hadianyagnak szakszerii, gondos keze-
lése és karbantartdsa rendkiviil nagy fontossaggal bir azok élettartamara.

A nem gondosan kezelt és karban nem tartott gépjarmii forgalom- és
iizembiztossaga csokken, idGel6tt tonkremegy, Wasznavehetetlenné valik,
esetleg a hanyag kezelés és karbantartds olyan siilyos szerencsétlenségek
el6idézdje lehet, amelyek emberben és anyaghan silyos karokat okoznak.
Kiesésiik az utdnpétlasra és az anyagszéllitisra nézve potolhatatlan vesz-
teséget jelent békében is, de kiilonésen hidbortivan, amikor kiesésiik a
harcolé csapatok 18szerrel, iizemanyaggal, élelemmel és mindennemii
egyéb anyaggal val6 ellatisaban bedllé zavarok stilyos kihatassal lehet-
nek a hadmiiveletekre. Ugyanilyen vagy még shilyosabb kévetkezményei
lehetnek a csapatgépjarmiivek szakszeriitlen, hanyag karbantartasbol
eredd kiesésének, amennyiben a tlizfegyverek mozgatasa, allasvaltozta-
tasa neheziil meg, vagy valik lehetetlenné.

A gépjarmiivek iizembiztonsaga elsGsorban a gondos, szakszerii keze-
lésts] és karbantartastol fiigg. Ezért a gépjarmiivek kezelésére és karban-
tartasara vonatkozo elGirdsokat és rendeleteket maradéktalanul, a legpon-
tosabban kell betartani.
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Minden helyzetben, még a legnagyobb teljesitmények idején, békében
és haboriban is adédnak alkalmak a karbantartasi munkalatok elvég-
zésére, ha helyes el6relatassal és beosztassal kihasznaljuk a rendelke-
zésre 4llé id6t vagy ha a gépjarmiiveket tervszeriien, a szolgélat és a fel-
adat ellatdsanak csorbitasa nélkiil, idénkint Karbahelyezés céljabol révid
idére a forgalombol kivonjuk.

A karbantartas megszervezése a gépjarmiiszolgélat vezet6jének a fel-
adata, s elsGsorban & felelds a karbantartds végrehajtasaért. Koteles-
sége ennek érdekében a parancsnokndl javaslatot tenni, hogy a kiképzési
és egyéb feladatok mellett tervében megfele!d id6t éllithasson be a gép-
jarmiivek karlfantartasanak elvégzésére.

A kozelmiltban kiadott ,Ideiglenes Gépjarmiiszolgalati Utasitas”
pontos tampontokat ad a naponta, hetente és iddszakonként (bizonyos
km lefutdsa utan) ‘végrehajtandé karbantartasok alkalméval elvégzends
munkakrol és azok mérvérdl. : :

Dolgozatomban a gépjarmfiivek téli {izemér6l nyéri tizemre. valé at-
térésével kapcsolatos teenddkrdl, illetve a tavaszi idGszaki nagy karban-
tartds kérdéseivel részletesebben kivanok' foglalkozni.

A tavaszi karbantartasnak az alabbi részek karbantartasara kell ki-

terjednie:

1. A motor. 14. Tengelycsuklok.

2. A hiité. 15. Rugok.

3. A porlaszto. 16. Fékek.

4. Rudazatok. 17. Kormanyszerkezet.

5. LenditSkerék fogaskoszori. 18. Futomii, kerekek beallitasa.
6. A gynjtas, gyajtokéabelek. 19. Hangtompité.

7. A dinamo. 20. Tiizel6anyagtartalyok.

8. Az inditémotor. 21. Keréktarcsak és gumiabroncsok.
9. Az akkumulator. 22. Hegytamasz.

10. A tengelykapcsolo. 23. Felépitmény.

11. A sebességvaltomii. 24. Fényszorok. -

12. Csuklétengely. 25. Irényjelzok.

13. Hatsétengelyhajtomii. 26. Szerszamzat.

A téli idészakban a gépjarmiivek az Git- és terepnehézségek miatt
fokozott igénybevételnek vannak kitéve. A szabadban tarolt gépjarmii-
veknél pedig az id6jaras viszontagsagai kovetkeztében kisebb-nagyobb
rozsdisodasok allnak els. A fokozott igénybevétel és a téli idS viszontag-
sagai kovetkeztében elBallott hibék és iizemzavarok elhéritdsa és az anyay
jo, hadihasznélhaté allapotban valé fenntartasa érdekében a tavaszi kar-
bantarlasnak lelkiismeretes végrehajtasa a gk. quet6t6l kezdve a parancs-
nokig minden szakkézeg részére lelkiismereti kérdés kell, hogy legyen

‘és azt a legpontosabban végre is kell hajtani.

Az elbbiekben felsorolt egyes alkatrészek és - [6darabok karbantar-
tasat most részleteiben ismertetem

1. A motor.

A motort fanyelii szérecsettel, petréleummal mossuk le, utana ruha-
val szarazra toroljiikk le. A gyhjtogyertyidk beerdsitését és azok tomité-
sét, a hengerfejet, a szivo- és kipufogocsd csatlakozéasokat, az Osszes cs6-
vezetékeket és tomlSket (viz, tiizeldanyag és kendolaj) vizsgaljuk at, a
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csavarokat, anyakat, bilincseket hiizzuk meg. A tomitetlenségeket sziin-
tessiik meg.

A téli olajat aprilis 1-ével cseréljitk fel nyari olajjal. Az olajcserénés
a motorbdl ‘az olajat akkor engedjiik le, amikor a motor még meleg.
Utana szereljiik le a motortekndt, azt petréleummal mossuk tokéleteser
tisztara az olajsziirével egyiitt, majd toroljiik teljesen szarazra. A haj-
tokarcsapagyakat kalapacsnyéllel, vagy fakalapaccsal kopogtassuk meg
és allapitsuk meg, hogy azok nem kotyognak-e? Amennyiben kotyogna-
nak, azokat Gjra kell illeszteni. A tisztira mosott motortekngt. szereljiik
ismét fel, ha sziikséges a tomitést cseréljitk ki. Utana toltsiik fel a mo-
tortekn6t nyériolajjal, olajsziir6n keresztiil, gy, hogy az olajszint a
olajnivépélca felsdjelét érje. Ugyeljiink az olajleeresztécsavar tokéletes
tomitésére.

A leeresztett téli olajat gondosan gyfijtsiik Ossze, Grizziik meg tisz-
tan. Minden szennyez8déstdl ovjuk és mint faradt olajat a- j6 kendolajok-
tol elkiilonitve, megjelolt hordokban téaroljuk és a helybeli ,Afort” ki-
rendeltségnek atvételi elismervény ellenében adjuk at. : ‘

Olyan gépjarmiiveknél, ahol a szelepek nincsenek a kozponti kenési
rendszerbe bekapcsolva, azokat, valamint a szeleprugodkat, olaj-petréleum
keverékkel kenjilk meg. A szelepzar és a persely élettartamat hosszab-
bitjuk meg és a szelepzar beragadasat akadalyozzuk meg azzal, ha pet-
roleumos kendolajat — amelyhez néhany csepp grafitos kendanyagot
keveriink — csepegtetiink a porlaszté szivonyilasaba. Ezt a keveréket —
a motor jaratasa kozben — lassan adagoljuk. A keverék mennyisége leg-
feljebb 5 cm® lehet. : :

Eilendrizziik a szelepzar és a szelepemel8 kozotti hézagot és azt
allitsuk be helyesen hézagmérével. (0.1—0.4 mm kozott valtakozik, a ki-
pufogoszelepnél altalaban valamivel nagyobb.) :

Ha a gépjarmiinél azt tapasztaltuk volna, hogy annak teljesitmé-
nye nem kielégité és ezt annak tulajdonitjuk, hogy a hengerfejbe leraké-
dott olajszén altal megkisebbedett robbandtér okozza és esetleg ez mar
ongyulladasokiat is -okozott volna, a hengerfejet szereljiik le (természe-
tesen csak szakember: szereld, illetve mfimester) és a dugattyi fenekét,
valamint a hengerfejre lerakodott olajszenet falapatkaval (nem esavar-
htizéval, vagy [émtarggyal, mert ezzel a robbanéteret noveljiik) vakarjuk
le. Célszerii el6bb azonban a leszerelt hengerfejen levé nyilasokat el-
tomni és az olajszenet elébb petréleummal feloldani és utana falapatkaval
levakarni. A hengerfej levételénél vigyazzunk, hogy az meg ne sériil-
jon és ismét vissza lehessen szerelni. A hengerfejtomités felszerelésénél
mindig hasznéljunk hermetiket B

2. Hiito.

Ha azt tapasztaljuk, hogy a hiitGviz erdsen rozsdas szinii, va
iszapos, a vizet eressziik le és a hiitét forr6, szodas vizzel toltsiik telje-
sen fel (10 liter vizben 1 kg szdda) és ezt kb 12 dran -at hagyjuk benne.
[d6nként a motort jarassuk, hogy' a szédas viz cirkulacioja folyamén
a kopeny hiitéterében 1év8 rozsda- és iszaplerakédasokat is oldja fel.
Utdna a szodas vizet eressziik le, a hiitét alaposan 6blitsiik ki és friss,
lagy mészszegény vizzel (lehetSleg esévizzel, vagy folyévizzel) toltsiik
fel. 3

-
~
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Kazankd (vizkd) lerakédas esetén a hiitt teljesen ki kell diriteni és
azutan a kazankd feloldasa végett a hiitét hig sésavoldattal (10 liter viz-
“ben 0.5 kg, 1.1 fajsilyt sésav) meg kell tolteni. A vizkd oldasat pezsgés,
légbuborék képzGdése kiséri. Amint ez megsziinik, az oldatot ki kell eresz-
teni, a hiitét vizzel, szédaoldattal és fijra vizzel ‘alaposan ki kell obliteni.
A vizszivatty tomszelencéjét hiizzuk meg, de ne talerSsen, kiilon-
ben a szivattyi tengelye megszorul. A Stauffer-rendszerii ken&szelencét
nem szabad thl erésen utidnah(izni, mert zsir keriilhet a hfitévizbe.
Vizsgaljuk at a motortasté bakkokat és csavarokat, a rendellenessé-
geket sziintessiik meg.
3. Porlaszto.

A porlaszto tomitéseit vizsgéljuk meg,esetleges rossz tomitéseket
cseréljiik ki, mert a rossz tomitések mellett hamis levegdt kap. A tiizeld-
anyag sz{ir6t tisztitsuk meg. A favékdkat légnyomassal (légszivattyir)
vagy .16sz0rrel tisztitsuk meg. Gy6zddjiink meg, hogy a porlaszté nem
csopog-e, az isz6 nem lyukas-e. Ha az (isz6t megrazzuk és belsejében a
tiizel6anyag lotyog, akkor az tiszé lyukas. Ellendrizziik, hogy az 0sz6, a
tiiszelep és az emeltyliszerkezet mindig konnyen mozogjanak és ne szo-
ruljanak. A porlaszto beallitasat csakis szakember végezze.

Az olajsziirGket tisztitsuk ki, A szivokésziilék sziirGjét is tisztitsuk
meg. A papiros sziir6betéteket (Diesel motoroknal) tisztitani nem szabad,
hanem, ha sziikséges, tjjal cseréljiik ki. :

Ha a vizszdkba szennyezG6dést, vagy lerak6dast latunk,- szereljiik le
és tiszta benzinnel t6bbszor o6blitsiik ki.

4. Rudazatok.

Valamennyi rudazat és emeltyii (porlaszt6, kormény, inditémotor,
gyujto, szivatd, fordulatszabalyozé, stb.) mozgasat vizsgéaljuk 4t, holt-
jatékukat sziintessitk meg. Minden csatlakozast és csuklét kenjiink meg
és vigyazzunk arra, hogy ne szoruljanak.

b Lenditékerék fogaskoszori.
Tisztitsuk meg és zsirral kenjiik be.

6. Gyijtés.

A megszakitot vizsgéaljuk meg, ha a kontaktusok elpiszkolédtak volna,
azokat finom reszelével egészen konnyedén le kell tisztitani. A kontak-
tusok egymastél valé tavolsagat ellendrizziik. Nyitas esetén a tavolsig
altalaban 0.3 mm—~0.4 mm.

! Kenés az akkumulatoros gyujtasndl: az eloszté tengelyének siklo
csapagyat kenjiik. Az eloszté oldalan taldlhaté Stauffer rendszer{i kend-
szelencét kiilonleges h8allé csapéagyzsirral toltsiik fel és csavarjuk vissza.

A magnesgytijtasnal az anmatiira golyds csapagyakon forog, -melyek
szinién h6allo csapagyzsirral vannak feltoltve igy ez kiilénosebb karban-
tartast nem igényel. Teljesen elegendd a csapagyak kenSanyagit akkor
megftjitani, amikor a motor és vele egyiitt a gynjtémagnes is nagyjavi-

tasba keriil. - ; ;
A gyhijtogyertyakat szereljiik ki és tisztitsuk meg.
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A gyuhjtogyertya gyiajtoszegérdl és a szikracsiicsokrol a .rajuk rakodott
égési termékeket benzinnel mossuk le. Drgtkefével és zsebkéssel ne tisztit-
suk a gyajtogyertydkat, mert az azzal valé kaparas, illetve dorzsolés a
gyljtoszegek és szikracsiicsok feliileteit érdessé teszi és igy a koromkép-
z6dést és lerakodast elBsegiti. ‘

A gytijtokabelek allasat ellendrizziik, a feszes meghiizas a huzalok
szakadasat eredményezi. Az atszakadt gynjtokabeleket cseréljiik ki. A
gytjtokabel-papucsokat és szoritéanydkat az oxidalodastol tisztitsuk meg
és az oxidalédastél valé megévas végett vékony zsirréteggel vonjuk be.

7. A dinamo.

Miel6tt a dinamoén barmilyen munkat végeznénk, az akkumulator test-
kabeljét okvetleniil kapcsoljuk le.

A dinam6 golyéscsapagyai hdallé csapagyzsirral vannak megtoltve,
ez kenGképességét igen sokaig megtartja, igy ezzel kapcsolatban nincs is
teendd, elegendd a csapagyak kendanyagat nagyjavitds alkalmaval meg-
tjitani. ;

A szénkeféket azonban vizsgaljuk meg. A vizsgalathoz vegyiik le a
véd@szalagot, azutan nézziik meg, hogy a szénkefék vezetékiikben (kefetar-
tokban) konnyen csiisztathatok-e? Ha a szénkefék szorulnak, akkor azokat
benzinbe martott ruhaval tisztitsuk meg. Ugyanakkor a kefetartok vezeté-
keit is fajjuk ki.

A szénkefék kollektorral érintkezd feliiletét sem csiszolovaszonnal, sem
reszelével egyengetni nem szabad. A kollektort benzinbe martott ronggyal
tisztitsuk at.

A fesziiltségszabalyoz6 és akkumulatorkapcsolé szerkezethez nem szak-
embernek hozzanyflni tilos. '

8. Inditomotor.

Miel6tt az inditémotoron barmilyen munkat is végeznénk, az akkumu-
lator testkabeljét feltétleniil kapcsoljuk le. Az inditomotor armatiraja a
fogaskerék-oldalon csfiszécsapagyba, a kollektor oldalon pedig olajmentes
csapidgyba van agyazva. A cslisz6 csapagyat elegendd csak akkor kenni,
ha az inditémotor nagyjavitasba keriil. Az olajmentes csapigyakhoz sem
kell hozzanyflni. _

Az inditémotornak el8l kis olajozdja van, melyen keresztiil a cs(1szo-
tengely olajozhaté. Erre a célra egységes téli olajat hasznaljunk.

A kollektorok és szénkefék tisztasagardl gydz8djiink meg. Ehhez a
zarészalagot vegyiik le, s mindenekel6tt nézziik meg, hogy a szénkeiék a
kollektoron jol fekszenek-e fel és a kefetartékban kénnyen mozognak-e?
Ha valamelyik szénkefe szorul, szereljiik ki és mossuk.meg benzinbe, eset-
leg ha kell, ‘az oldalait csiszoljuk le. Semmiesetre sem szabad a szénkefét
reszelGvel, vagy késsel megmunkélni. A kefetartét ugyancsak tisztitsuk
meg €és a szénkefe visszahelyezése el6tt jol fajjuk ki.

Ha a kollektor piszkos, igy azt benzinbe itatott ruhival toréljik le.

9. Akkumuldtor.

Ellendrizziik a sa\)szintet. A savszint a lemeiek felett legyen, gép-
kocsi akkumt;létorokban 10—15 mm-rel, motorkerékpar akkumulatorokban
7—10 mm-rel.
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Ellendrizziik a savsiiriiséget (28—32 fok Bomé), a toltési fokot, a
lemezek allapotat és a sarkok szorité csavarjait. Vizsgaljuk meg a veze-
tékek csatlakozasat. Gondosan tisztogassuk meg azokat. Zoldrozsdas és
piszkos lemezcsatlakozasokat tisztitsuk meg, mert ezek az ellenallast
novelik. :

A fémrészeket be kell zsirozni.

10. A tengelykapcsolo.

A tengelykapcsolo rudazatot, a kinyomévilla csukléit és a nyomdcsap-
agyat kenjiik meg és gyozodjunk meg arr6l, hogy koénnyen mozcgnak-e?

Ha kell, allitsunk utdna. Ellenrizziik, hogy a tengelykapcsol6 l4b-
emeltyiijének megvan-e a holtjatéka? (1—2 cm.)

11. Sebességualtomil.

A sebességvaltohazbol, ha a gk. a sebességvaltéhazban levs olajjal
5000—6000 kilométert megtett, engedjiik le az olajat, a sebességvaltohazat
mosoolajjal mossuk ki, azutan friss sebességvaltd olajjal toltsiik fel. Az olaj
szintje — az elGiras szerint — legfeljebb a csiisztatotengelyig érjen, kiilon-
ben az olaj a golydscsapagyon 4t a tengelykapcsolohoz vagy a hajtomii-
fékhez juthat €s azt elolajozza. Olaj és csapagyzsir keverék hasznalata nent
célszerli, mert a fogaekerekek forgasa kovetkeztében a nehezebb és tomo-
rebb zsir a centrifugélis er6 kovetkeztében a sebességvéltohaz falara kivi-
gadik és igy a fogaskerekek kell6 kenés nélkiil maradnak.

12. Csuklotengely.

Vizsgaljuk meg a nyomoécsapagyak zsirzasat, a régi zsirt tavolitsuk
el és friss zsirral kenjilk meg. Vizsgaljuk meg, hogy a kardancsuklok
kapnak-e olajat? A tarcsas (villis) kapcsoléagyak rogzitését vizsgaljuk
meg, nincs-e rajtuk repedés? A csuklotengelynél esetleg fellép lengéseket
ki kell kiiszobolni, kiillonben a csuklo vagy kapcsolé agyak torése éllhat eld.

13. Hatsétengelyhajtomii (kiegyenlitdmii).

A hatsotengelyhajtomfivet gy ellendrizziik és tartsuk karban, mmt
sebességvaltomiivet. Olajjal csak az ellendrzényilasig toltsiik fel. A klegyen-
litbmiivet zsirral, vagy zsir és olaj keverékével feltolteni a sebességvalto-
nal mondottak miatt nem szabad. Csakis differencial olajjal tolthets fel.
Til sok olaj a fékek elolajosodasiahoz vezet. Vizsgéljuk meg, hogy a haJto-
miithaz nem szivarog-e?

Ellenérizziik a fékkulcs tengelyek konnyii forgésat, a rugokengyelek
rogzitését.

Az Gsszes mozgorészeket, melyeket nem 6nmi{ik6dd berendezés ken,

kézi olajozéval (zsirzoval), vagy magasnyomas(i zsirzéval (zsiragyival)
olajozzuk, illetve zsirozzuk le.
14. Tengelycsuklok.
Vizsgaljuk meg a rajtuk lev6 golyéscsapagyakat, illetve perselyeket,
petroleummal mossuk ki €s friss zsirral vonjuk be.
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15. Ragok. ;

A ragokat, de kiilonésen az elsé riagokat szereljiik ki, szedjik szét, a
lapokat petréleummal és drétkefével tisztogassuk meg. Osszerakis el6tt
grafitos zsirral, vagy ha ilyen nines, rendes gk. zsirral alaposan zsirozzuk
- be. A torott lapokat cseréljiik ki. . :

A rigoékengyelek csavaranyait vizsgdljuk meg és ha sziikséges, hiz-
zuk meg. ;

A rigécsapszegeket egyenként zsirozzuk le, ellendrizziik a zsirzéfejek
meglétét, minden zsirzofejhianyt azonnal pétoljuk. Amennyiben a csapszeg
nem venné be a friss zsirt, szereljiik ki a csapszeget, a beszéaradt zsirt
és olajat benzinnel oldjuk ki és helyezziik ismét vissza.

Minden zsirzandé csapszegnél vagy csapagynal a zsirzét piros festék-
kel fessiik koriil, illetve a lekopott festést pétoljuk.

Ellendrizziik, hogy a ragohevedereknek ne legyen tal sok jatéka,
nehogy piszok hatoljon a riigécsapszegek és rligészemek kozé.
A ragokengyeleket jol hizzuk meg, nehogy a rigolapok elcsiisszanak.

16. Fékek.

A kerekeket szereljiik le. A Tékalkatrészeket gondosan vizsgaljuk meg,
tisztogassuk meg. A tialsdgosan kopott, vagy meglazult fékbetéteket cse-
réljiik ki, vagy ajra szegecseljiik fel. Amennyiben a fékdobok, vagy fék-
pofak szennyezddottek volndnak (zsirosodés, olajosodés), a leszerelt része-
ket benzinnel] kell lemosni. A [ékbetétek az odajutott kenSanyagot magukba
szivjdk és ha lemosassal nem {udjuk eltavolitani teljesen -a beszivddott
olajat, akkor forrasztélampa langja segitségével  tavolitsuk azt el gy,
hogy addig melegitsiik a fékbetélet, amig a beldle elszallo olajg6zképzddés
megsziinik. i i

Az olajickek gumirészeit [ékolajjal mossuk meg. Benzint vagy benzin-
szeszt hasznalni nem szabadl A fékpofa forgascsapokat kenjiik meg.
A golyéscsapagyak fekvését és bedllitasat vizsgéljuk meg és nézziik meg
a tengelyvéganyak biztosité sasszegeit is. Ha azt tapasztalnénk, hogy a
fékdobok egyenldtleniil kopottak, esztergapadon szakmiihelyben esztergal-
tassuk egyenletesen simara. . '

‘A folyadékfékrendszer(i fékeknél ellendrizziik .a fékfolyadék szintjét. -
A folyadék szintje kb. 2 cm-nyi magassagban alljon a tartily bedntd-
nyilasa alat!. A fékfolyadék tartalyokban csak.a gk. karbantartasi, utasitas-
ban eldirt fékfolyadékot hasznéljunk, mert dsvanyolajok a gumit roncsoljak.

Allitsuk be a labfékemeltylit. A beallitisnal iigyeljiink arra, hogy a
dugattyirid és a f6fékhenger dugatty@ija kozott a fék nyugalmi helyzeté-
ben kb. 2—4 mm hézag meglegyen, mert csak ez a beillitas biztositja
azt, hogy a- iék nyugalmi helyzelében a két folyadéktér a kiegyenlitd-
furaton 4t czabadon kozlekedhetik egymassal. i : ‘

A kerékiékhengerek karbantartisa egyszerii. A fékszerkezet szétsze-
relése alkalmaval vizsgaljuk meg a porsapkak éllapotat és a hengerek
futéfeliiletét. Oxidképz6dés megakadédlyozasara a futofeliileteket e .célra
szolgdlé kiilonleges pasztéival kenjiik be. A hengerek és dugattyik kené-
séhez- asvanyi eredetii olajat- vagy zsiradékot hasznalni nem szabad! Vizs-
galjuk meg, hogy a kerékiékhengerek dugattylii konnyen mozognak-e, és
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a fékpofak a fékpofa-visszariigé hatasa alatt konnyen vnssza]arjanak nyu-
galmi helyzetiikbe.

Olyan helyeken, ahol a csOvezeték atdorzsolés, vagy sériilés veszé-
lyének van kitéve, ctt a cs6nek veszélyeztetett részére egy darab gumi-
toml6ét hiizunk fel, melynek bels6 furata a csé atmérdjénél valamivel kisebb
legyen, hogy fesziiljon a csovon. Vizsgaljuk at az Osszes cs6kotéseket.

A fékrendszernek fékfolyadékkal valo feltoltése utin az egész fék-
rendszert légteleniteni kell. A légtelenitést akkor is végre kell hajtani, ha
a. fékcsGvezeték egyes részeit meg kellett bontani, vagy le kellett sze-
relni, vagy valamely okbél kifolyolag leveg8 jutott a fékrendszerbe.

Légtelenités kozben a labfékemeltyli mozgatasaval allandéan. folyadé-
kot nyomjunk a vezetékbe mindaddig, mig az &tlatsz6 edényben a lég-
telenité tomlén at teljesen buborékmentes folyadék nem &mlik.

17. Kormanyszerkezet.

A kormanyszerkezet csukl6ibol a régi zsirt magasnyomast zsirzoprés
segitségével nyomjuk ki és friss zsirt nyomjunk be.

A kormanycsigahazat és a kormanyoszlopagyazast kenjiikk meg,
illetve a kenbanyagot frissel cseréljiik ki.

Ellendrizziik a kormanyoszlop jo felerdsitését, az konnyen mozgat-
hato legyen. Kisebb holtjatékra sziikség van, de viszont a nagy holtjaték
veszélyes. A tal nfgy holtjatékot uténallitissal a megengedett méretekre
csokkentsiik. Durva szabaly: a kormanykerek holtjatéka egy tenyér széles-
ségénél nagyobb ne ]egyen

18. Futomii. Kerekek beadllitdsa.

Vizsgaljuk meg a kerekek elGirt beallitasat. A kormanyrudazatok,
valamint a tengelyek alakvéltozasa éltal okozott kerékallasvaltozast sziin-
tessiik meg.

A gepk0051k karbantartasi utasitasai pontosan megadjik az elényom
adatait és ennek megfeleléen éallitsuk be az elonyomot. Az elényom pon-
tos bedllitisa megkonnyiti a kormanyzast és megakadilyozza az elso-
kerekek szitalasat. A kerekek szitdlasat azaltal kiiszoboljik ki, hogy az
elonyomot és a tengelycsuklocsapok délését ellendrizziik, a kllagyult rigo-
kat djra iveljilk, a laza csavarokat, kiilonosen a kormanyrud 1okésgatlo-
rugocsavarjait mind meghfizzuk. Koénnyen elallitédik a tengelycsapok
d6lése, ha az elsG kerekek erésebb 16kést vagy iitést kapnak. Ilyen esetek-
ben a kerekek szitdlasat azzal akadélyozhatjuk meg, hogy lapos éket
helyeziink a riagé és a riigényereg kozé, ezaltal megkapjuk a tengely-
csuklocsap helyes délését, Ha sziikséges, wazntsuk meg az. elsGtengelyt,
a kormanyrudazatokat és sziintessiik meg a kormdnykerek megengedett
nél nagyobb holtjatékat.

A helyteleniil beallitott elsdkerekek (helytelen elényom) a kormany-
rudazatok elgorbiilése, a kerekek iitése, elhajlas, nyolcas mind a. gumi-
abroncsok idGelotti nagymérvii elhasznalodasahoz is vezetnek.

A kormanykerék holtmenetének megdllapitisat allé kerekeken, allé
gépkocsinal végezziik ugv, hogy a korménykerekeket jobbra-balra kénnyen
elfordlt]uk mindaddig, mig ellenallast nem tapasztalunk i,
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A zsirzokat vizsgaljuk meg. Ha eldugultak, a zsirzofejet vegyiik le
és a régi zsirt a zsirzokbol és a zsirzocsatornakbol tavolitsuk el. A zsir-
z0k gyors felismerése végett a zsirzokat fessiik piros szintire.

19. Hangtompito. :
Szereljilk le és petroleummal vagy fahamuval kevert szodaval mos-
suk ki.
A kipuiogocsévezetéket kormozzuk ki.

20. Tiizelbanyagtartalyok.

A tiizeloanyagtartalyokat, kiilonosen akkor, ha azok nem vorosrézbdl
késziiltek, szereljiik le és meleg szodaoldattal alaposan Oblogessiik ki.
Szereljiik le a tartalybol kidgazo csévezetékeket is és szintén szodaoldattal
mossuk at. A cs6toréseket lagy forrasztdssal javitsuk meg.

A tiizel6anyagelzarécsapokat olajjal kevert csiszeloporral csiszoljuk be.

21. Keréktarcsak és gumiabroncsok.

A keréktarcsakat szereljiik le, drotkefével a rozsdasodast tavolitsuk el,
utana miniummal vagy egyéb rozsdasodast gatlo anyaggal rozsdamente-
sitsiik. ' '

Ugyanigy jarjunk el a biztositogyfiriikkel is.: ;

A gumiképenyeket ruhaval toroljiik tisztara és szarazra, vizsgaljuk
tiizetesen at lampaval valé bevilagitassal is. A legkisebb sériiléseket is
azonnal javittassuk ki, illetve vulkanizaltassuk meg. A tomléket fajjuk fel,
toraljiik tisztdra és széarazra, utana, jol sikporozzuk be. Ezutan a kdpeny
belsejébe is hintsiink sikport és ha a rozsdamentesitéanyag a keréktarcsa-
kon és biztositogyiiriikon tokéletesen megszaradt, szereljiik fel a gumikat.
A gumik légnyomasit a gumin és a gépkocsisarhanyéjan feltiintetett lég-
nyomasra fajjuk fel. Az alacsonyabb légnyomas vaszontorést idéz el6.
A magasabb Iégnyomas pedig a gumikdpeny kordszovetének szilait erésen
megfesziti és idGel6tt a gumi tonkremenetelét okozza.

A kerekeket, kiilonosen az ikerkerekeket, egymas kozott cseréljiik fel.
El6l mindig a legjobb gumiabroncsok legyenek! ,

A gumiabroncsok tisztitisara vizen kiviil csak gumifestéket szabad
hasznédlni. Ez a gumi likacsossagat eltomi és megakadalyozza, hogy a
likacsokba por, vagy kavics keriiljon, ami a gumi sériilésére vezet.

- A kopenyek tisztitasara benzint, olajat, géazolajat, petroleumot vagy
zsirt nem szabad hasznalni!

: ; 22. Hegytamasz.

A hegytamaszt miikodtets drotkotelet a rozsdasodastol valé megoévas
végett olajozzuk be.

23. Felépitmény.

A felépitménynek az alvazra valo felersitését vizsgaljuk at. Ajté-
pantokat, zarakat, vereteket olajozzuk meg. Az ajté becsapodasat meg-
akadalyozo, zarasit biztosito és tonkrement gumiiitkozbket cseréljik ki.
A festés kopasait javitsuk ki. Ellenérizziik a rendszamtablak felerdsitését.
- Az iilés és hattamla szakadasait javitsuk ki, az elpiszkolodott péarnakat.
tisztitsuk meg. Ponyvék\at és ponyvatetdket tisztitsuk meg. Ellendrizziik a
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ponyvatartoiveket és deformalodasukat javitsuk ki. Ellendrizziik a motor-
haztartok zarasat. Az oldalfalak, magositok, hatséajto, fenékdeszkak alla-
potat, toréseit javitsuk ki. Ellendrizzilk a hatsoajto és oldalfalak toke-
letes zarasat. Oldalfalakat 0Osszekotd lancok allapotat, a- felhagdk jo
felerdsitését. :

24. Fényszorok. *

Vizsgaljuk meg és ellendrizziik a fényszorok beallitasat. A fényszorok
beallitasahoz a gépjarmiivet allitsuk sik talajon 10 méterre egy fiiggdleges
fehérre meszelt fal elé. A gépjarmii -hiitével alljon merdlegesen a fal elé
a fenti tavolsagra. A gépjarmiivet a megengedett teherbirdsanak meg-
feleléen terheljiik meg. A lampak f[énykévéinek beallitasahoz rajzoljunk
a falra két keresztet, melyek magassaga legyen két centiméterrel alaeso-
nyabb, mint a gépjarmii fényszorok kozéppontjanak a foldtél valé tavol-
saga. A két kereszt egymastol valo tavolsaga a fényszérék kozéppontjai
kozotti tavolsagnal nagyobb kell, hogy legyen. Ez a tavolsdg a fényszoré-
liveg atmérgjétdl fiigg. Példaul:

120 mm atmérdjii fényszordiivegnél a keresztek egymastol valé tévol-
saga 12 cm-rel nagyobb, mint a fényszérok kozéppontjai kézotti tavolséag.

150—170 mm atmérGjti fényszordiivegnél 13  cm-rel,

200 = 1% ¥ . 14 cm-rel,
220 £ 1 % 14.5 cm-rel,
240 3 5 15 cm-rel.

Ezutan a fényszoro orszagiti, teljes vilagitasat kapcsoljuk be, és a
fényszorohazakat (fejeket) tgy allitsuk be, hogy a fénykévék kozéppentjai
a keresztek metszOpontjaiba essenek.

Ezutan kapcsoljuk be a tompitott vilagitast, ennek a fénykévéinek felst
hatarvonala 10 cm-rel kell, hogy alacsonyabb legyen, mint a fényszérék
kozéppontjanak foldtél valo tavolsaga. A vilagitds és egyéb elektromos
berendezések biztositékainak meglétét ellendrizziik. Hianyokat pétoljuk, ne
tiirjiik, hogy a biztositékok helyén vastag drétok legyenek.

25. Iranyjelz6k.

Az iranyjelz6k csukloit csontolajjal gyengén olajozzuk meg, esetleges
megszoruldsokat utdnallitassal kiiszoboljiik ki. L

, 26. Szerszamok. ‘

A szerszamok meglétét a torzskonyv szerint ellendrizziik le. Esetleges
hianyossagokat (légtomlé bérozése, emeld javitasa, inditékar kérmeinek
atdolgozasa, szerel6lampa, feszmérd stb., stb.) javitsuk ki. A hidnyokat
pétoljuk. Hanyagsdghol tortént elvesztés esetén a kartéritési eljarast tegyiik
folyamatba. . :

A hélancokat ronggyal tisztitsuk meg €és bezsirozva taroljuk,

Fentiekben igyekeztem mindazokat a karbantartdsi munkékat letar-
gyalni, melyeknek a tavaszi nagy karbantartas alkalmaval valé elvégzésé- -
vel a bajtarsak nagymértékben hozzéjirulnak a gépjarmiiveknek jo,
allandé hadihasznalhaté éllapotdnak fenntartisahoz. Ezzel tantbizonysigot
tesznek a dolgozé nép iranti hiiségiikr8l és bebizonyitjak, hogy Néphadsere-
giinknek és népi demokracidnknak hii katonai. -
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