orszagi aluminium-helyzetre: ndlunk az ener-
gia igen draga és ezért ma még kénytelenek
vagyunk a bauxitot kiilfoldre szallitani fel-
dolgozéas végett.

Az atomenergia felhasznalasénak teljes

kifejlédését akkor fogjuk elérni, amikor nem .

csak  1—2  meghatarozott elemet, hanem
lehetéleg barmelyiket fel tudjuk hasznalni
energia eldallitdsara. Ha ez a tudomany bir-
tokunkban lesz, megoldédik az anyagok at-
alakitasanak problémaja, megvalosul az alki-
mistdk régi alma: akar aranyat is tudunk
majd korlatlan mennyiségben eldallitani, ha
ugyan helyette nem fogunk inkabb iparilag
értékesebb anyagokat gyartani. Ezzel az
arany értékméré szerepe teljesen meg fog
sziinni. A korlatlan energia az emberiség élet-
modjat is at fogja alakitani. Az es6, hoesés,
kéd, bizonyos teriileteken = megsziintethet6
lesz, fiiteni lehet majd az utcdkat és kozteri-
leteket, kényesebb termoéfoldeket, s6t a mes-
terséges napfény is pusztan technikai meg-
oldas szempontjabdl jelent majd problémat.

Az atomenergia Dbirtokaban kihasznalhatok
lesznek a fold leghatalmasabb banyai, az
oceanok, melyeknek vize korlatlan mennyi-
séghen tartalmazza szinte az O6sszes elemeket.
Kétségkiviil a legnagyobb haladdst az atom-
energia olyan felhasznaldasi modja fogja je-
lenteni, amikor megkonstrualjak azt a belsé
égésli motort, amelyben paranyi'atomenergia
adagok robbandsa szolgaltatja a hajtéerot,
mint a mai robband motoroknal. 1 kg U—235
egyenértékii 1000 vagon szén energiajaval.
Taldn ezzel a hasonlattal mérhetjik fel leg-
jobban az atomenergia felszabaditasanak je
lentéségét. '

Az atomenergia felhasznalasanak leheto-
ségei belathatatlanok. Hogy jelenleg leg-
inkabb csak az atombombdrél hallunk, az
féleg az imperialista héborus uszitok mive.
Ha a békeszereté népeken mulik, pusztulas
helyett az emberi jolét soha nem sejtett emel-
kedése fog a nyomdban jarni.

Gyoérgypal Laszlo

Helikopterépités a Szovjetuni6éban.

A szovjet kormény B. N. Jurjéw
akadémikusnak és I. P. Bratuchin
mérndknek a helikopterszerkesztés
koriil végzett értékes munkalataiért
a Sztalin-dijat adoményozta.

Nem érdektelen ez alkalommal
ravilagitani arra, hogy-a polgari
kozlekedés, posta- és teherszallitas,
valamint a hadirepiilés most mar
teljes gyakorlati alkalmazhatésagot
elért eme eszkoze orosz taldlmany.
Elsének a kérdéssel Schukovski
orosz tudos foglalkozott még az elso
vilaghabort eldtt. Az 6 nyomén dol-
gozott tovabb. B.'N. Jurjew. 1910-

ben megszerkesztette elsé helikopter--

gépét. A gépet '1912-!)en a moszk-
vai repiilogép- és geépkocsikilallita-
son mutattdk be. A szerkeszté ok-
levelet és kis aranyérmet kapott. A
cari uralom azonban a tovabbi fej-
16dés elémozditasat elhanyagolta, a
megvalositds a  szovjet rendszerre
maradt. 4

Lenin felallitotta a kézponti aero-
és hydrodynamikai intézetet (ZAGI).
Ennek = tervei alapjan késziilt el
1930-ban a .,ZAGI—EAI" kisérleti
helikopter, amely eredményes repii-
léseket végzet. S6t Tscheremuchin
tanar ezzel a géppel az Gsszes ak-
kori rekordokat tulszdrnyalta. Az
elsé példanyt sorra kovette az ,EA
3", ,EA—5" javitott tipusu heli-
kopter. A késobbiek folyaman be-
kapcsolodott az elméleti munkaba a
Schukovskirél elnevezett Hadi- és
Repiildakadémia ~ is. = A. kutatasok
eredményeként B. N. Jurjew és L P.
Bratuchin egy kétmotoros helikop-
tert szerkesztett, amelynek k@pr{)bé-
ldsa 1944/45. évre esett. A kiproba-
las soréan ez a tipus a vildig egyik
legjobb helikpotergépének. bizonyult.
Igy a helikopterépités terén aSzov-
jetuni6, mint a multban, ma is ve-
zetéhelyen all.

H. B.

‘Kapcsolhato

A ,Ford—Canada" katonai

vontatorol.
»

(Automobil-Revue svdjci lap 1948.

januar 14. szamabol.)

Az, Automobil-Revue” 1948 ja-
nudar 14-i szama az amerikai gyart-
manya ,Ford—Canada" katonai von-
tatorol szamol be.

A vontaté motorja nyolchengeres,
hengeriirtartalma - 3916 cms3, 3800-as
fordulatnal 100 16erd teljesitményii.
Gazositéja kettés esdaramlasu, te-
terepjaré6 Ford gazosité. Két iizem-
anyagtapszivattytival rendelkezik, az
egyik mechanikus, a masik elektro-
mos meghajtasn. Olajozdsi rendszere
kényszermeghajtast., Hiitése: kény-
szer, vizhiitéses rendszer. Gyujtasi
rendszere 6 Voltos akkumulatoros
rendszer.

'Er(")étviteli szervei: tengelykapcso-
l16ja szaraz, egytarcsas, nagyteljesit-
ményi félcentrifugdl megolddssal. A
gépkocsi négykerékmeghajtast, me-
lyet kiilén lehet be- és kikapcsolni.
csorléberendezéssel is
rendelkezik.

Rugéi félelliptikusak. Négy ket-
toshatasti és szabdalyozhaté hydrau-
likus 1okéscsillapitoi vannak.

Labfékje * hydraulikus, "mely va-
kuumsegitséggel mik6dik. A mecha-
nikus kézifék a kardantengelyre hat.

A gépkocsi hasznos terhelése 2.5-3
tonna, normdl sebessége 65 km/ora,

uzemanyagfogyasztasa 50 liter/100
‘km-enként.” Vonoereje a vonohor-
nyokon 5—6000 kg. Forduldsi su-

gara két-kerékmeghajtaskor 8.5 mé-
ter, négy-kerékmeghajtaskor 9.5 mé-
ter. Talajmagassag a kiegyenlité mi-
nél 300 mm, a kéziféknél 510 mm.
A gépkocsi  Kkivalo  terepjaroke-
pességli, 'bar onzdards differencial-
miivel és differenidlzarral nem ren-

rendelkezik. Ezzel az egyszerliséget

és mozgékonysagot kivantik biztosi-
tani. A vezeték kiképzésénél a dif-
ferencialzar hidnya miatt kiilonosen
hangsulyozni  kell az &tlés irdnyu

terhelések (bal els6 kerék, jobb hat-
s6 kerék és forditva) kéaros kovet-
kezményeit, amelyeket el kell ke-
riilni.

A vezetéfiilkébdl a kilatds igen
jo. A motorhazteté nem zavarja a
kilatast, mert a motor nagyobbik re-
sze benyulik a vezeté és segédve-
zeté kozé, Feltling az eldredild szél-
védé ablak, mely arra szolgal, hogy
az aranylag magasan iilé vezetének
kilatasat, terepjaraskor az eldterep
atkutatasat elémozditsa. :

E tipusnal a légifigyelést célsze-
riien oldottak meg. A segédvezetd
ilése folott, a fiilke tetején egy
konnyen kinyithato kilatorés talal-
hato, mely menetkozben a légifigye-
lést és kotelékben az Osszekottetést
megbizhatéan biztositja.

A négykerékmeghajtissal és a
nagy kerékatméroékkel igen nagy vo-
néerét értek el. Ugyhogy a kivalo
terepjaro képességeinél fogva, va-
lamint a nagy vondereje miatt e
vontatot tervezik a labori tlizérség
teljes gépesitéséhez felhasznalni.

Erdemes még megemliteni a gép-
kocsi téli inditoberendezését. A gép-
kocsi hidegben egy kiilonleges ke-
ndolaj higitoberendezéssel koénnyen
beindul. Ez a - berendezés az egy-
szer( inditdst egészen —20—40° C-ig
lehetévé teszi. Ennek lényege: a
vezetéfiilkében egy kis tartany ta-
lalhato. Hidegben a tartany, mieldtt
a gépkocsit ledllitjak, egy csap el-
forditdsaval benzinnel megt6ltédik.
Egy maésik csap elforditdsaval ez a
benzin lefolyik az olajtekny8be és
ott a ‘motor alacsony fordulatszama-
nal (lires jaratban) keveredik az
olajjal és azt felhigitja. Az olaj igy
nem kocsonyasodik meg és késobb
az inditds konnyl lesz. Indités utan

‘a konnyli benzing6zéket az olajtek-

nyé szelloztetésével elvezetik a ga-
zositéhoz és ott felhasznaljak, tehat
a benzint a kenédolajtol elvalasztjak.

K. S.
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