
országi alumínium-helyzetre: nálunk az ener-
gia igen drága és ezért ma még kénytelenek 
vagyunk a bauxitot külföldre szállítani fel-
dolgozás végett. 

Az atomenergia felhasználásának teljes 
kifejlődését akkor fogjuk elérni, amikor nem 
csak 1—2 meghatározott elemet, hanem 
lehetőleg bármelyiket fel tudjuk használni 
energia előállítására. Ha ez a tudomány bir-
tokunkban lesz, megoldódik az anyagok át-
alakításának problémája, megvalósul az alki-
misták régi álma: akár aranyat is tudunk 
majd korlátlan mennyiségben előállítani, ha 
ugyan helyette nem fogunk inkább iparilag 
értékesebb anyagokat gyártani. Ezzel az 
arany értékmérő szerepe teljesen meg fog 
szűnni. A korlátlan energia az emberiség élet-
módját is át fogja alakítani. Az eső, hóesés, 
köd, bizonyos területeken megszüntethető 
lesz, fűteni lehet majd az utcákat és közterü-
leteket, kényesebb termőföldeket, sőt a mes-
terséges napfény is pusztán technikai meg-
oldás szempontjából jelent majd problémát. 

Az atomenergia birtokában kihasználhatók 
lesznek a föld leghatalmasabb bányái, az 
óceánok, melyeknek vize korlátlan mennyi-
ségben tartalmazza szinte az összes elemeket. 
Kétségkívül a legnagyobb haladást az atom-
energia olyan felhasználási módja fogja je-
lenteni, amikor megkonstruálják azt a belső 
égésű motort, amelyben parányi atomenergia 
adagok robbanása szolgáltatja a hajtóerőt, 
mint a mai robbanó motoroknál. 1 kg U—235 
egyenértékű 1000 vagon szén energiájával. 
Talán ezzel a hasonlattal mérhetjük fel leg-
jobban az atomenergia felszabadításának je-
lentőségét. 

Az atomenergia felhasználásának lehető-
ségei beláthatatlanok. Hogy jelenleg leg-
inkább csak az atombombáról hallunk, az 
főleg az imperialista háborús uszítók műve. 
Ha a békeszerető népeken múlik, pusztulás 
helyett az emberi jólét soha nem sejtett emel-
kedése fog a nyomában járni. 

Györgypál László 

Hel ikop te rép í t é s a Szov je tun ióban . 

A szov je t k o r m á n y B. N. J u r j e w 
a k a d é m i k u s n a k és I. P. Bra tuchin 
m é r n ö k n e k a he l ikop te r sze rkesz t é s 
körü l végze t t é r t é k e s m u n k á l a t a i é r t 
a Szta l in-dí ja t adományoz ta . 

N e m é rdek te l en ez a lka lommal 
ráv i lág í tan i arra , h o g y a po lgár i 
köz lekedés , posta- és teherszál l í tás , 
va lamin t a had i r epü lé s most már 
t e l j e s gyakor la t i a l ka lmazha tóságo t 
e lér t eme eszköze orosz t a l á lmány . 
Elsőnek a ké rdésse l Schukovsk i 
orosz tudós fogla lkozot t m é g az e lső 
v i l ágháború előtt . Az ő n y o m á n dol-
gozott t ovább B. N. J u r j e w . 1910-
ben megsze rkesz te t t e első he l ikop te r -
gépét . A gépet 1912-ben a moszk-
vai repülőgép- és gépkocs ik i lá l l í tá -
son m u t a t t á k be. A szerkesz tő ok-
leve le t és kis a r a n y é r m e t kapot t . A 
cár i u ra lom azonban a t ovább i fe j -
lődés e lőmozdí tásá t e lhanyago l t a , a 
megva lós í t á s a s z o v j e t r endsze r r e 
marad t . 

Lenin fe lá l l í to t ta a központ i aero-
és h y d r o d y n a m i k a i in téze te t (ZAGI). 
Ennek te rve i a l a p j á n készü l t el 
1930-ban a „ZAGI—EAI" k ísér le t i 
he l ikopter , amely e r e d m é n y e s repü-
léseke t végzet . Sőt Tsche remuch in 
t aná r ezzel a géppel az összes ak-
kor i r eko rdoka t tú l szárnya l ta . Az 
első p é l d á n y t sorra k ö v e t t e az „EA 
—3", „EA—5" jav í to t t t ípusú heli-
kopte r . A később iek f o l y a m á n be-
kapcso lódo t t az e lmélet i m u n k á b a a 
Schukovsk i ró l e lneveze t t Hadi- és 
Repü lőakadémia is. A. k u t a t á s o k 
e r e d m é n y e k é n t B. N. J u r j e w és I. P. 
Bra tuchin e g y ké tmoto ros he l ikop-
ter t szerkeszte t t , ame lynek k ip róbá-
lása 1944 '45. év re eset t . A k ipróbá-
lás so rán ' ez a t ípus a v i lág egy ik 
l eg jobb he l ikpo te rgépének bizonyul t , 
í gy a he l ikop te rép í t é s t e rén a Szov-
je tunió , mint a múl tban , ma is ve-
ze tőhe lyen áll. 

H. B. 

A „ F o r d — C a n a d a " k a t o n a i 
von ta tó ró l . 

j 
(Automobi l -Revue s v á j c i lap 1948. 

j a n u á r 14. számából.) 
Az „Automob i l -Revue" 1948 ja-

n u á r 14-i száma az amer ika i gyár t -
m á n y ú „ F o r d — C a n a d a " ka tona i von-
la tóról számol be. 

A v o n t a t ó m o t o r j a nyo lchenge res , 
h e n g e r ű r t a r t a l m a 3916 cm*, 3800-as 
fo rdu la tná l 100 lóerő t e l j e s í tményű . 
Gázos í tó j a ke t tő s e sőá ramlású , te-
t e r e p j á r ó Ford gázosító. Két üzem-
a n y a g t á p s z i v a t t y ú v a l rende lkez ik , az 
egy ik mechan ikus , a más ik e lek t ro-
mos m e g h a j t á s ú . O la jozás i r endsze re 
k é n y s z e r m e g h a j t á s ú . H ű t é s e : kény-
szer, v í zhű té ses rendszer . G y ú j t á s i 
r endsze re 6 Vol tos a k k u m u l á t o r o s 
rendszer . 

Erőátvi te l i szerve i : t enge lykapcso -
lója száraz, egy tá rcsás , nagy te l j e s í t -
m é n y ű f é l cen t r i fugá l megoldássa l . A 
gépkocs i n é g y k e r é k m e g h a j t á s ú , me-
lye t k ü l ö n lehet be- és k ikapcsoln i . 
Kapcso lha tó c sö r lőbe rendezésse l is 
rende lkez ik . 

Rugói fé le l l ip t ikusak . N é g y ket -
t ő sha t á sú és szabá lyozha tó h y d r a u -
l ikus lökéscs i l lapí tó i v a n n a k . 

L á b f é k j e hydrauli l^us, me ly va-
kuumseg í t s égge l működ ik . A mecha-
n ikus kéz i fék a k a r d a n t e n g e l y r e hat . 

A gépkocs i hasznos t e rhe l é se 2.5-3 
tonna, no rmál sebessége 65 km óra, 
ü z e m a n y a g f o g y a s z t á s a 50 liter/100 
km-enkén t . V o n ó e r e j e a vonóhor -
n y o k o n 5—6000 kg. Fordu lás i su-
gara k é t - k e r é k m e g h a j t á s k o r 8.5 mé-
ter, n é g y - k e r é k m e g h a j t á s k o r 9.5 mé-
ter. T a l a j m a g a s s á g a k iegyen l í tő mű-
nél 300 mm, a kéz i fékné l 510 mm. 

A gépkocs i k ivá ló t e r e p j á r ó k é -
pességű, bár önzá rós d i f ferenciá l -
műve l és d i f fe ren iá lzá r ra l nem ren-
rende lkez ik . Ezzel az e g y s z e r ű s é g e t 
és m o z g é k o n y s á g o t k í v á n t á k biztosí-
tani. A veze tők k iképzéséné l a dif-
fe renc iá lzá r h i á n y a mia t t k ü l ö n ö s e n 
hangsú lyozn i kel l az á t lós i r ányú 

t e r h e l é s e k (bal e lső k e r é k , jobb hát-
só k e r é k és ford í tva) k á r o s követ -
kezménye i t , a m e l y e k e t el kel l ke-
rülni . 

A veze tő fü lkébő l a k i l á t á s igen 
jó. A m o t o r h á z t e t ő n e m z a v a r j a a 
ki lá tás t , mer t a moto r n a g y o b b i k ré-
sze benyú l ik a v e z e t ő és segédve-
zető közé . Fe l tűnő az e lő redű lő szél-
v é d ő ablak, me ly a r ra szolgál, hogy 
az a r á n y l a g m a g a s a n ülő veze tőnek 
k i lá tásá t , t e r e p j á r á s k o r az e lő t e rep 
á t k u t a t á s á t e lőmozdí tsa . 

E t ípusná l a lég i f igye lés t célsze-
rűen o ldo t ták meg. A s e g é d v e z e t ő 
ü lése fölöt t , a f ü l k e t e t e j é n egy 
k ö n n y e n k iny i t ha tó k i l á tó ré s talál-
ható , me ly m e n e t k ö z b e n a légi f igye-
lést és k ö t e l é k b e n az összekö t t e t é s t 
megb ízha tóan biz tos í t ja . 

A n é g y k e r é k m e g h a j t á s s a l és a 
n a g y k e r é k á t m é r ő k k e l igen n a g y vo-
nóe rő t é r t ek el. Ú g y h o g y a k ivá ló 
t e r e p j á r ó képessége iné l fogva , va -
lamint a n a g y v o n ó e r e j e mia t t e 
v o n t a t ó t t e rvez ik a l a b o r i tüzé r ség 
t e l j e s gépes í t é séhez fe lhasználn i . 

Érdemes m é g megeml í t en i a gép-
kocs i tél i i nd í tóbe rendezésé t . A gép-
kocs i h i d e g b e n e g y k ü l ö n l e g e s ke-
n ő o l a j h ig í tóbe rendezésse l k ö n n y e n 
be indul . Ez a b e r e n d e z é s az egy-
szerű indí tás t egészen —20—40" C-ig 
l e h e t ő v é teszi. Ennek l ényege : a 
v e z e t ő f ü l k é b e n e g y kis t a r t á n y ta-
lá lható . H i d e g b e n a t a r t ány , mie lő t t 
a gépkocs i t leá l l í t ják , egy csap el-
fo rd í t á sáva l benz inne l megtö l tőd ik . 
Egy más ik csap e l fo rd í t á sáva l ez a 
benzin lefoly ik az o l a j t e k n y ó b e és 
ott a motor a l ac sony fo rdu la t számá-
nál (üres j á r a tban ) k e v e r e d i k az 
o la j j a l és azt fe lh íg í t j a . Az o la j így 
nem k o c s o n y á s o d i k mog és k é s ő b b 
az indí tás k ö n n y ű lesz. Indí tás u t án 
a k ö n n y ű benz ingőzöke t az o l a j t ek -
pyö sze l lőz te téséve l e lveze t ik a gá-
zosí tóhoz és ott f e lhaszná l j ák , tehá t 
a benzint a k e n ő o l a j t ó l e lvá l a sz t j ák . 

K. S. 
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